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Flere biler trods grenne visioner
Af Anne Kaag Andersen, Ingeborg Vind og Sgren Dalbro

Det er nemt og bekvemt at tage bilen - hvis man har en - ndr man skal pa arbejde,
i skoven, kabe stort ind eller besage venner og familie. Men nar man kerer i bil,
pavirker man samtidig klima og milje.

Samtidig med et stigende fokus pa klima og milje i den danske debat er antallet
af personbiler vokset med 0,6 mio. gennem de sidste 10 &r, si der i 2021 var en
bilbestand pé 2,7 mio. Langt sterstedelen af personbilerne bruges af private, 93
pct. i2021.

Der er ikke kun kommet flere biler de sidste 10 ar - vi kerer ogsa flere og flere
kilometer. Fra 2009 til 2019 er personbilkerslen steget med 24 pct. Men blandt
andet pa grund af mere energieffektive biler, der korer leengere pa literen, har
CO,-udslippet fra vores bilkersel vaeret nogenlunde konstant siden 1990.

CO,-udslippet fra den private bilkersel udger en veaesentlig faktor i det samlede
CO,-regnskab. I 2019 udgjorde det 17,7 pct. af det samlede CO,-udslip fra fossile
kilder fra private og virksomheder i Danmark.

Samtidig med, at ca. 36 pct. af danske familier ikke har bil til radighed, har 19 pct.
mere end én bil, og den andel er voksende. Serligt i de store byer, hvor der ofte
er god mulighed for offentlig transport, er der mange, der ikke har bil, og flere
familier uden bgrn end bernefamilier klarer sig uden bil. Man kan ogsa fa adgang
til biler pa andre méder, fx via bildeling eller billeje.

Der kan vaere mange arsager til, at bilbestanden og bilkerslen er vokset. Blandt
andet har arbejdsmarkedet eendret sig, sa flere pendler laengere. Samtidig er pri-
sen ved at kabe og bruge bil steget mindre end prisen pé offentlig transport.

Flere og flere biler

Gennem de sidste 10 ar er bilparken vokset med 0,6 mio. til 2,7 mio. I samme
periode er vi blevet lidt flere indbyggere i Danmark, men bilparken er vokset for-
holdsvist mere, s& der i 2021 var 466 personbiler pr. 1.000 indbyggere, mens tal-
leti2011 var 389.

Bilparken er ogsa blevet yngre: I 2021 var bilerne i gennemsnit 8,9 ar gamle, mod
9,4 &r i 2011. Det haenger sammen med, at der i 2021 er lidt feerre biler, som er
over 10 ar gamle end i 2011 samtidig med, at der er flere nyere biler.
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Bilernes storrelse har betydning for energieffektiviteten: Sma biler bruger gen-
nemsnitligt mindre braendstof end store tunge biler. Gennem de sidste 10 ar har
andelen af forholdsvis smé biler vaeret stort set konstant, mens andelen af de tun-
geste biler er vokset noget. Braendstofforbruget heenger imidlertid ogsa sammen
med bilens alder: Nye biler er ofte mere energieffektive end aldre biler af samme
storrelse.
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Bilparken

Tallene i den forste del af artiklen inkluderer alle personbiler indregistreret i
Danmark, uanset om de ejes af virksomheder eller private. I den del af artik-
len, hvor der fokuseres pa privates bilrddighed, indgar leasede biler (der ejes
af virksomheder), men ikke biler, der ejes af erhverv og anvendes til erhvervs-
karsel.

Flere el- og hybridbiler og sterre energieffektivitet

De sidste 10 ar er der hvert ar blevet indregistreret mellem 170.000 og 226.000
nye biler. I 2020 svarede det til 8 pct. af bilbestanden. Niveauet af nyregistrerin-
ger har veret nogenlunde konstant mellem 2016 og 2019, mens det er faldet no-
geti 2020, formentlig pa grund af Covid-19. Trods faldet i nyregistreringer i 2020
er bilbestanden stadig vokset fra 2020 til 2021.
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Der har de seneste ir veeret meget fokus pé el- og hybridbiler, og 2020 er det
forste ar, hvor andelen af el- og hybridbiler for alvor kan ses pa figuren. Elbilerne
udgjorde 7 pct. af de samlede indregistreringer i 2020, mens plug-in hybridbi-
lerne udgjorde 9 pct. Men el- og plug-in hybridbiler udger stadig kun en lille del
af den samlede bestand af personbiler, nemlig henholdsvis 1,2 og 1,1 pct. i starten
af 2021. Kategorien "Andet” inkluderer primeert brintbiler, som der blev indregi-
streret 45 af i 2020.
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Hybridbiler

Mens el-biler udelukkende karer pa el, kan hybridbiler béde kore pé el og et
af de fossile drivmidler benzin eller diesel.

Der er to typer hybridbiler. Nogle kan kun oplade strom, nar de karer pa ben-
zin eller diesel, mens plug-in hybridbiler ogsa kan oplades via el-nettet lige
som el-biler. Figuren viser kun plug-in hybridbiler. De andre hybridbiler
indgar i enten benzin- eller dieselbiler.

Ikke alene er der de senere ar kommet flere el- og plug-in hybridbiler. Benzin- og
dieselbiler er ogsa blevet mere energieffektive gennem drene. Mens den gennem-
snitlige benzinbil i Danmark i 2010 kunne kere 14,6 km pr liter, kom den op pa
19,3 km pé en liter i 2020. De tilsvarende tal for dieselbilerne er 19,0 og 22,8 km.
pr. liter. Udviklingen heenger bdde sammen med den teknologiske udvikling med
forbedret udnyttelse af breendstoffet, bilernes alder samt storrelse og motorstor-
relse.

Oplysningerne om energieffektivitet stammer fra bilproducenterne og afspejler
energieffektiviteten opgjort ved den sakaldte NEDC-metode, som er en EU-stan-
dard. Virkeligheden ser ofte anderledes ud, fx fordi andelen af bykersel er storre
end standarden antager, eller fordi den gennemsnitlige hastighed er hgjere. Tal-
lene inkluderer ikke de allerealdste biler, da der ikke findes data for deres energi-
effektivitet. For de seneste ar er det dog kun meget fa biler, der ikke er regnet
med.
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Gennemsnitlig energieffektivitet for bilbestanden
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Stort set konstant braendstofforbrug trods flere kilometer

Ikke kun antallet af biler er vokset de seneste 10 ar. Det samme er de karte kilo-
meter. I 2009 blev der kert 33,3 mia. km med personbiler pé de danske veje. I
2019 var det steget til 41,5 mia. km, en stigning pé 24 pct. I samme periode faldt
de korte kilometer pa cykel og knallert med 4 pct. fra 3,0 mia. km til 2,8 mia. km.

Selvom bade antallet af biler og den samlede vejtransport er vokset, har familier-
nes braendstofforbrug ligget nogenlunde konstant pa 2,5 mia. liter benzin, diesel
og biobrandstof de sidste 10 ar pa naer i 2020, som var praget af Covid-19. I pe-
rioden er der til gengeld sket en vaesentlig 2endring i sammensatningen, si biade
diesel og biobrandstof udger en storre andel af braendstofforbruget, mens ande-
len af benzin er faldet. Ogsa her skiller 2020 sig dog noget ud fra de gvrige ar, da
sarligt brugen af diesel faldt fra 2019 til 2020.

At det samlede braendstofforbrug ikke er steget pa trods af flere korte kilometer,
kan blandt andet skyldes bilernes ggede energieffektivitet, ligesom der kan veere
forskel pa, hvor langt forskellige typer af biler med forskellig energieffektivitet
karer. En anden forklaring er, at forbruget af el til el- og plugin-hybridbiler ikke
indgar i beregningen. Det skyldes, at det ikke er adskilt fra familiernes gvrige el-
forbrug. Indtil videre udger el- og plugin-hybridbiler dog som naevnt kun 2,3 pct.
af bilparken.
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Biobrandstof

Biobreandstof er produceret af fx raps eller sojabegnner (biodiesel) eller suk-
ker ved en gaeringsproces (bioethanol). Det blandes i benzin og diesel, som
salges pa tankstationer. Det er politisk bestemt, hvor stor en andel biobraend-
stoffet udger af den solgte benzin og diesel.

Mindre CO,-udledning fra energi, men usendret fra personbiler

Familiernes breendstofforbrug til biler har altsé veeret nogenlunde konstant i en
arraekke, og dermed har CO,-udledningen fra bilkerslen ogsé veeret naesten uen-
dret. Ud over braendstof bestér familiernes energiforbrug iseer af el og fjernvarme
samt fyringsolie og naturgas til opvarmning. CO,-udledningen fra disse kilder er
faldet, og derfor udger CO. fra bilkersel en vasentligt storre andel af den samlede
CO,-udledning fra familiernes energiforbrug. I 2019 var andelen 51 pct., mens
den kun var 22 pct. i 1990, som er referencearet for den danske klimalov.

Faldet i CO,-udledning fra kategorien ’fyringsolie og naturgas mv.” skyldes iser
omleaegning til fjernvarme og udfasning af oliefyr. CO, fra biomasse, som fx tree-
piller og brande, regnes ikke med. Det store fald i CO.-udledningen fra el og
fjernvarme er primeert sket pa grund af omlaegninger i forsyningssektoren. Mere
el og fjernvarme produceres nemlig fra vedvarende energikilder (vindkraft, bio-
masse mv.) og dermed uden fossil CO,-udledning. Familierne har faktisk brugt
omtrent samme mengde el samtidig med, at CO.-udledningen er reduceret.
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Fossil CO,-udledning fra familiernes energiforbrug efter kilde
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Fossil CO: over for CO. fra afbreending af biomasse

Nar vi bruger fossile brandstoffer (fx benzin, diesel og kul) udledes CO, som
har varet lagret i undergrunden i millioner af &r. Det er disse fossile CO»-
udledninger, som den danske klimalov og de internationale klimaaftaler sig-
ter mod reduktion af. Nar vi bruger biobraendstof eller fx producerer varme
ved afbraending af traepiller, sd udledes der ogsd CO,. Men den mangde CO,
som udledes ved afbraending af biomasse, er lagret i planterne, mens de vok-
sede. Det lagres igen, hvis vi dyrker lige s& meget ny biomasse, som vi af-
brander. Vi kan derfor, under de rette omstendigheder, bruge biobraendstof
uden at gge CO.-indholdet i atmosfaren.
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Mere almindeligt med flere biler i familien

Trods flere biler og mere korsel er der stadig mange i Danmark, der ikke har en
bil. I starten af 2021 var der 3,1 mio. familier i Danmark, og pa samme tidspunkt
var der 2,7 mio. personbiler, hvoraf 93 pct. blev brugt af familierne.

Andelen af de danske familier, som ikke har mindst én bil, er faldet fra 40 til 36
pct. de seneste 10 ar. Det betyder, at 64 pct. af de danske familier har radighed
over mindst én bil. At man har radighed over bil betyder, at familien enten ejer
eller leaser en bil, har varebil til privat anvendelse eller har adgang til firmabil,
der ma bruges privat.

I samme periode er andelen af familier, der rdder over mindst to biler, vokset med
5 procentpoint, s 19 pct. af de danske familier i 2021 har radighed over mindst
to biler.

Bilradighed inkl. leasede biler
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En familie bestar af en eller flere voksne og evt. et eller flere hjemmeboende barn
under 25 ar. Barnefamilierne har oftere bil end familier uden begrn. Mens 14 pct.
af familierne med bern ikke har bil i 2021, gaelder det 43 pct. af familierne uden
bern.

Faerrest har bil i byerne

Der er ogsa store geografiske forskelle pa, hvor mange familier der ikke har bil.
Hvor landsgennemsnittet er 36 pct., er andelen af familier uden bil veesentligt
hgjere i de starste byer. De hgjeste andele af familier uden bil findes i Kebenhavns
og Frederiksberg Kommuner, hvor henholdsvis 67 og 59 pct. af familierne ikke
har bil. I den modsatte ende af skalaen ligger Rebild og Favrskov med henholdsvis
17 og 18 pct. uden bil i 2021. De er imidlertid langt fra de eneste kommuner med
hgj bilrddighed. Samlet er der 33 kommuner, hvor mindre end 25 pct. af famili-
erne ikke har radighed over bil.
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De geografiske forskelle haenger sammen med flere forskellige faktorer. Der bor
fx relativt flere unge studerende og feerre barnefamilier i de storste byer.

Det kan ogsa have betydning, at der er geografiske forskelle pd adgangen til of-
fentlig transport. Familier bosat i omrader med et sékaldt hgjt eller meget hgjt
serviceniveau af offentlig transport réder i langt mindre grad over bil end fami-
lier, der ikke har et fast stoppested inden for 500 meter (intet serviceniveau).

Serviceniveau og familiers bilradighed. 2019
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Serviceniveau for offentlig transport viser, i hvilken grad befolkningen
har adgang til offentlig transport inden for 500 meter fra deres bopel. Der
er 5 niveauer:

1. Meget hgjt = Adgang til min. 10 afgange i timen samt mere end én type
offentlig transport, typisk bus + tog eller feerge

2. Hojt = Adgang til min. 10 afgange i timen

3. Middel = Adgang til 4-9 afgange i timen

4. Lavt = Adgang til under 4 afgange i timen

5. Intet = Ingen adgang til offentlig transport inden for 500 m

Der indgar ikke alternativer til faste stoppesteder som vinkestraekninger,
flex-trafik eller telebusser. Personer i kategori 5 kan have disse muligheder.

Kortlaegningen af befolkningens serviceniveau indgar i arbejdet med FN’s
verdensmal og er lavet af Danmarks Statistik i samarbejde med Styrelsen for
Dataforsyning og Effektivisering.

Familier, som ikke har et stort behov for biltransport, velger nogle gange i stedet
at fi adgang til en bil gennem leje, samkarsel eller delebilsordning. Samkersel er,
nar man finder en bilist, der skal samme vej, og deler turen med bilens ejer.
Booking og betaling klares typisk online. Delebilsordning er, nar man typisk kort-
varigt lejer en bil af mennesker neer sig, nar ejeren ikke bruger bilen. I Danmark
havde 8 pct. af den danske befolkning i 2019 anvendt en app eller en web-tjeneste
til at fa adgang til en bil, der ejes af en anden privatperson. Det svarer til EU-
gennemsnittet. Det er dog vigtigt at veere opmarksom p4i, at de europaiske tal
inkluderer taxa-lignende samkgrsel fx via platformen Uber, der ikke findes i Dan-
mark, men er populer i en reekke af de andre EU-lande.

Mulige arsager til at flere har bil

Stigningen i antallet af biler kan henge sammen med forskellige forhold, som
motiverer den enkelte eller familien til at veelge (endnu) en bil frem for fx offentlig
transport eller cyklen. For det forste kan det skyldes, at vi generelt er blevet rigere,
samtidig med at biler er blevet forholdsvis billigere i forhold til offentlig trans-
port. ZAndringer i befolkningssammensatningen kan ogsa have betydning. Som
vist ovenfor har fx bernefamilier oftere bil, ligesom andelen af unge/aldre i be-
folkningen kan have betydning. Af andre forhold kan navnes det generelle tilbud
om infrastruktur, lokalisering af servicetilbud, boliger og job samt strukturen pa
arbejdsmarkedet.

I det folgende ser vi naermere pa to af disse faktorer: Udviklingen i prisen pa at
kore i bil i forhold til prisen for at benytte offentlig transport og e&ndringer pa
arbejdsmarkedet.

Billigere end alternativet?

Valget af transportmiddel henger blandt andet sammen med gkonomien i de for-
skellige valgmuligheder. Siden 2013 er prisen ved at kebe og bruge bil steget min-
dre end prisen pa offentlig transport. Dette er i modsetning til perioden fra 2009
til 2012, hvor breendstofpriserne steg meget, og priserne for bilkersel og offentlig
transport fulgtes nogenlunde ad.
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Prisindeks

Et prisindeks maéler prisudviklingen pa varer og tjenester. Fx viser det sam-
lede forbrugerprisindeks prisudviklingen for en gennemsnitlig forbruger i
Danmark. Det bruges til at vise inflationen.

Et prisindeks viser ikke, om det er dyrt eller billigt at kabe én vare i forhold
til en anden og dermed heller ikke, om det er billigt eller dyrt at kere i bil i
forhold til at bruge offentlig transport. Indekset viser udviklingen i de rela-
tive priser, altsa hvor priserne er steget mest over en periode.

Prisindekset for brug af bil deekker kob og reparation af bil, braendstof og
motorolie samt forsikring. Prisindekset for offentlig transport deekker trans-
port med tog, metro og bus i hele Danmark ud fra en repreesentativ stikprave
af enkeltbilletter, rejsekort og ménedskort for forskellige kundetyper (fx stu-
derende, barn, voksen og pensionist).

Indeksene er beregnet pa baggrund af prisudviklingen i underkategorierne
(fx breendstof) vaegtet i forhold til det gennemsnitlige forbrug.
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Gget pendling?

En bil kan vaere ngdvendig for at komme péa arbejde. Det geelder saerligt, hvis man
fx bor et sted med begrenset adgang til offentlig transport, eller hvis arbejdsplad-
sen ligger sddan et sted.

I de seneste 10 ar har vi faet lidt lengere til arbejde. I 2009 havde 44 pct. af be-
folkningen mere end 10 km til arbejde, og i 2019 var andelen vokset til 47 pct. I
samme periode er den gennemsnitlige pendlingsafstand vokset fra 19,5 til 22,0
km.

Der er en del geografisk variation i pendlingen. Personer, der bor i og omkring
Kgbenhavn, pendler i gennemsnit forholdsvis kort. Omvendt er den gennemsnit-
lige pendlingsafstand for beskeftigede, der bor i mange andre kommuner pa
Sjeelland, hgj.
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Ud over at der kan mangle job i neeromradet, er der mange andre mulige arsager
til at pendle langt. Fx kan kvalifikationer, uddannelse, ambitioner eller lyst be-
tyde, at man soger leengere veek for at finde det rette job. Specialiseringen pa ar-
bejdsmarkedet gelder serligt for de hgjtuddannede, som typisk pendler leengere
end fx ufagleerte. Behovet for at pendle leengere, forsterkes af, at mange familier
bestar af to voksne, som skal finde et passende job.

Pendlingstallene afspejler kun, hvor man bor og arbejder, ikke hvor ofte eller
hvordan man pendler. Om man kerer i bil eller tager toget eller bussen afhenger
bade af praferencer, pris og serviceniveau for den offentlige transport og infra-
struktur i form af motorveje osv.

Nesten alle dagens elbiler har en rekkevidde pd mere end 200 km, sa langt de
fleste beskaftigede bor kunne benytte en elbil til den daglige transport uden at
have behov for at oplade bilen pa arbejdspladsen. Med udviklingen af elbiler er
der dermed kommet en ny mulighed for at minimere CO,-udslippet fra den dag-
lige transport.
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