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Forord

Danmarks Statistik udgiver hermed Transport 2000. Formalet med publikationen
har varet at give en samlet, systematiseret fremstilling af de vaesentligste forelig-
gende talmassige oplysninger om transportomradet. Hovedvagten er lagt pa be-
skrivelse af strukturen og udviklingen i gods- og persontransporten gennem tekst,
tabeller og figurer. For at sikre bredest mulig datamassig sammenlignelighed er
1990-erne som hovedregel benyttet som referenceperiode. Publikationens tabeldata
er indlagt pd den medfelgende cd-rom, hvor der s& vidt muligt er bragt tidsserier
dxkkende perioden 1980-1999.

Transport 2000, der i stort omfang er en videreferelse af Transportstatistik 1995,
er opdelt i 9 hovedafsnit omhandlende infrastruktur, transportmateriel, trafik, gods-
og persontransport, trafikuheld, ekonomi, beskaftigelse, energiforbrug og mil-
jopavirkninger. I et indledende kapitel, som ogsd bringes i en engelsk version,
gives en sammenfatning af publikationens enkelte afsnit.

Trafikministeriet har ydet gkonomiske bidrag til udarbejdelsen af publikationen.
En styregruppe med deltagelse af kontorchef Peter Boegh Nielsen (formand) og
specialkonsulent Erik E. Grib (sekretzr), Danmarks Statistik, samt kontorchef
Kaare Clemmesen og konsulent Niels Selsmark, Trafikministeriet, har koordineret
manuskriptudarbejdelsen.

Arbejdet med Transport 2000 er udfert og koordineret i Danmarks Statistiks sekti-
on for transportstatistik, under ledelse af specialkonsulent Erik E. Grib med bi-
stand fra overassistent Lene Makela Johansen, der har ydet verdifuld hjelp ved
opstillingen af publikationens tekst, tabeller og figurer. Bibliotekar Anne Hermann
har udarbejdet stikordsregistret, og fuldmagtig Lars Knudsen har bistaet ved over-
forslen af data til den medfelgende cd-rom.

De enkelte kapitler er udarbejdet af fuldmagtig Karen Reif Andersen (jernbane-
transport, persontransportmenster), fuldmeagtig Birgitte Lundstrem (gkonomi,
beskeftigelse), fuldmegtig Seren Dalbro (bilparken), fuldmagtig Annemette
Lindhard Olsen (ferdselsuheld pa vej), Kontorchef Preben Etwil og fuldmegtig
Annette Rung dos Santos (energiforbrug og miljepavirkning) og Erik E. Grib
(ovrige kapitler samt sammenfatningen). Redaktionen er sluttet d. 1. september
2000.

Ved udgivelsen bringes en tak for den hjzlpsomhed, som er madt under arbejdet
med Transport 2000.

Danmarks Statistik, 1. september 2000

Jan Plovsing
Peter Boegh Nielsen






Preface

Statistics Denmark hereby issues Transport 2000. The purpose of the publication
is to provide a comprehensive, systematic presentation of the most important data
available within the field of transport. The overall aim is to describe the structure
and development of goods and passenger transport by means of text, tables and
figures. To ensure the widest possible comparability of data, the 1990s are used as
the general period of reference. The data in tabular form are available on the ac-
companying CD-ROM, which as far as possible contains time series covering the
period 1980 to 1999.

Transport 2000 is to a wide extent a continuation of Transport Statistics 1995, and
it is divided into nine chapters covering infrastructure, means of transport, traffic,
goods and passenger transport, traffic accidents, economy, employment, energy
consumption and environmental effects. The introductory chapter, also included in
an English version, provides a summary of the individual parts of the publication.

The Danish Ministry of Transport has provided a financial contribution to the
preparation of this publication. Preparation of the manuscript was coordinated by a
steering group, comprising Peter Baegh Nielsen, head of division (chairman) and
Erik E. Grib, senior statistician (secretary), Statistics Denmark, and Kaare
Clemmesen, head of division, and Niels Selsmark, senior advisor, of the Ministry
of Transport.

The work with Transport 2000 was carried out and coordinated at Statistics Den-
mark, Section of Transport Statistics, under the supervision of Erik E. Grib, senior
statistician, with the assistance of Lene Makela Johansen, senior clerk, who has
made a valuable contribution to the presentation of the text, tables and figures of
the publication. Anne Hermann, librarian, has generated the subject index, and
Lars Knudsen, head of section, assisted in transferring data to the CD-ROM.

The individual chapters were prepared by Karen Reif Andersen, head of section
(rail transport, passenger transport pattern), Birgitte Lundstrem, head of section
(economy, employment), Seren Dalbro, head of section (motor vehicles), Anne-
mette Lindhard Olsen, head of section (road traffic accidents), Preben Etwil, head
of division, and Annette Rung dos Santos, head of section (energy consumption
and environmental effects) and Erik E. Grib (remaining chapters and summary).
This edition closed for contributions on 1 September 2000.

Statistics Denmark would like to extend our thanks for the cooperation and assis-
tance received during the preparation of Transport 2000.

Statistics Denmark, 1 September 2000

Jan Plovsing
Peter Boegh Nielsen
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0.1. Sammenfatning

0.1.1. Transportens infrastruktur

Transportens infrastruktur udgeres af landets vejnet, jernbanenet, jernbane- og
rutebilstationer, rerledninger, lufthavne og havne.

Investeringer

I perioden 1990-1998 har der omregnet til 1990-priser gennemsnitligt veeret inve-
steret 14 mia. kr. om aret. Det svarer til 8 pct. af landets samlede, faste brutto-inve-
steringer. Omkring halvdelen af investeringsudgifterne til transportens infrastruk-
tur blev anvendt pé vejnettet og en fjerdedel blev brugt pa de faste forbindelser
over Storebalt og Oresund, jf. figur 0.1.1.

Investeringer i infrastruktur. 1990-1998

1990-priser, mio. kr. 1990-priser, mio. kr.
4.500 4.500
Siorebesltsforbindelse

4.000 Driftog vediigeholdelse af veje 4.000

3.500 3.500

Qresundsforbindelse
3.000 3.000 F i
2.500 e, 2500
7
2.000 o 2.000
Nyanleg afveje .
150 1.500
1,000 ‘Aorledninger 1.000
500 ~— 500 v
HaVne ™ 0 “ |

90 91 92 93 94 95 96 97 98 90 91 92 93 94 95 96 97 98

Den markante stigning i investeringerne i lufthavne i 1998 skyldes ombygning og
udvidelse af Kebenhavns Lufthavn. De ggede investeringer i rerledninger i 1998
vedrerer etableringen af den ny gasrerledning i Nordseen fra Syd Arme feltet til
Nybro. Bygningen af metroen i Kgbenhavn er hovedarsagen til de ggede investe-
ringer i jernbaner fra 1997.

Vejnet

1. januar 2000 var der 71.600 km offentlige veje, svarende til 1,66 km vej pr. km?
og 32 km vej pr. 1.000 biler. Det offentlige vejnet vokser langsomt. I 1990'erne er
det kun gget med | pct., selv om bestanden af personbiler, varebiler og lastbiler er
steget 21 pct. Forggelsen er overvejende sket ved nettotilgang af kommuneveje.
Samtidig er der foregdet en udbygning af det overordnede vejnet, idet lengden af
motorvejsnettet er gget med 46 pct. og motortrafikvejene med 15 pct.

Jernbanenet

Jernbanenettet var i 1999 pa 2.756 km, 4 pct. kortere end i 1990. Heraf var to
tredjedele enkeltsporet. I 1990'erne er 400 km jernbane blevet elektrificeret, sile-
des at 22 pct. af nettet var elektrificeret i januar 2000. Omkring 80 pct. af jernba-
nenettet er forsynet med straekningssikringsanlaeg
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130 havne, de fleste
sma

Ingen danske havne
blandt de storste i
Europa

24 betjente lufthavne

Kebenhavns Lufthavn
er 8. storst i Europa

Knap 1.800 km
rerledninger

21 pct. flere biler
fra 1990-2000

Figur 0.1.2.

Havne

I 1999 havde Danmark 130 havne, som regelmaessigt anvendtes til erhvervsmassig
ekspedition af gods, keretgjer eller personer. 21 havne med en arlig godsomsat-
ning pd mindst 1 mio. ton daekkede 83 pct. af havnenes samlede godsomsatning,
og 13 havne med mere end | mio. passagerer om aret havde 76 pct. af havnenes
samlede passagerer i 1999. Fredericia Havn og Kebenhavns Havn er landets stor-
ste godshavne, mens Helsinger Havn er den sterste faergehavn. Efter europisk
malestok er selv de storste danske havne relativt sma. Saledes havde de 20 storste
europ&iske havne hver en godsomsatning over 30 mio. ton arligt mod Fredericias
knap 15 mio. ton.

Lufthavne

I 1999 var der 24 betjente lufthavne i Danmark. 14 lufthavne har startbaner pa
mindst 1.800 m (1997) og er dermed i stand til at modtage storre fly. Kebenhavns
Lufthavn er landets storste. S& godt som alle rutepassagerer i udenrigstrafik kom-
mer gennem Kegbenhavns Lufthavn, og indenrigstrafikken gér praktisk taget kun til
eller fra Kebenhavns Lufthavn. Malt efter antal internationale passagerer var Ko-
benhavns Lufthavn i 1997 den 16. sterste lufthavn i verden og den 8. sterste i
Europa.

Rorledninger

Oliergrledningen gér fra Nordseen til Fredericia. Den er 330 km lang og har en
kapacitet pa 13,5 mio. ton pr. ar. Gastransmissionsnettet gar fra felterne i
Nordsgen til trafikknudepunktet i Egtved, hvorfra gassen fordeles videre til
regionerne mod nord, syd og est. Gasledningerne er pr. januar 2000 pa 1.438 km.
0.1.2. Transportmidler

Bestanden af biler mv.

Bestanden af biler er fra januar 1990 til januar 2000 vokset med 21 pct. til nasten
2.4 mio. motorkeretgjer.

Vzksten i bestanden af keretgjer fra 1990 til 2000

Pct.
90
80
70
60
50
40
30
20
L ]
v —
-10
Person- Busser Vare- Last- Seette- Motor- Seette- Pa- Cam-
biler biler biler vogns- cykler vogne haengs- ping-
traek- vogne vogne
kere

Veksten har antalsmassigt veret helt domineret af det stigende antal personbiler,
men tilgangen af varebiler, knallert-45'ere og motorcykler har ogsd varet betyde-
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Figur 0.1.3.
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lig. Samtidig har der veeret en markant foregelse af bestanden af szttevogne og pa-
hangsvogne.

Sammenlignet med andre vesteuropaiske lande har Danmark en forholdsvis lille
bestand af personbiler. I Danmark var der 346 biler pr. 1.000 indbyggere i januar
2000 mod 311 i januar 1990. Til sammenligning havde Norge, Sverige og Tysk-
land hhv. 398, 418 og 499 biler pr. 1.000 indbyggere i 1997.

Antal personbiler pr. indbygger i udvalgte lande. 1997

Luxembourg
ltalien
Tyskland
fsland &
Schweiz
Jstrig
Frankrig
Belgien
Sverige
Norge
Spanien
Finland
Holland

UK

0 100 200 300 400 500 600
Biler pr. 1 000 indbyggere

Kilde: International Road Federation, World Road Statistics 1998

Personbilerne, som primo 2000 udgjorde 78 pct. af motorkeretajerne, er vokset
med 15 pct. fra 1990 til 2000. De er samtidig gennemsnitligt blevet sterre.

1 1990'erne har der veret en markant udvikling i registreringerne af nye personbi-
ler. I begyndelsen af perioden 1& niveauet forholdsvis lavt omkring 90.000 nyregi-
streringer om aret, men i 1994 voksede registreringerne til 130.000 biler. Stignin-
gen fortsatte til lidt over 160.000 biler i 1998, og salget har befundet sig pa dette
niveau frem til 2000. Der kan dog fra midten af 1999 iagttages en faldende ten-
dens. Set over et l&ngere perspektiv tegner der sig et billede af, at nyregistrerin-
gerne af personbiler topper med 10-12 &rs mellemrum med en varighed pa 3-5 4r.
Denne cykliske bevagelse afspejler til en vis grad den almindelige levetid for ke-
retojerne. Bl.a. som konsekvens heraf er personbilernes aldersfordeling i 2000
derfor ikke s®rlig forskellig fra fordelingen i 1990.
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Flere sma busser

Nyt keretaj pa de
danske veje

Flere store varebiler og

lastbiler

Stor tilgang af

settevognstraekkere

Kraftig stigning i
lastekapaciteten

Figur (.1.4.

200.000 flere familier
med bilrddighed

Flere togsat men feerre
siddepladser

Antallet af busser er gget kraftigt i 1990'erne, overvejende som folge af afgifts-
omlaegningen i 1991, der senkede afgiften pd sma busser, og omklassificeringen i
1991 af en del store personbiler.

Knallert-45 blev introduceret pa det danske marked i 1994. De lette koretgjer, der
er billige 1 drift, har haft en kraftig fremgang, og bestanden var primo 2000 pa
nasten 60.000.

Bestanden af varebiler er steget med 31 pct. fra 1990 til 2000, is@r som folge af
stor tilgang af varebiler med en totalvagt over 3 ton. Antallet af store lastbiler over
6 ton totalvaegt er derimod faldet svagt. Lastbilerne er gennemsnitligt blevet storre
end for 10 ar siden, bl.a. fordi den hgjeste tilladte totalvaegt for lastbiler med luft-
affjedring blev sat op 1 1993.

For s=zttevognstrakkere er der sket nasten en fordobling siden 1990, og samtidig
er de blevet sterre. En tilsvarende udvikling har gjort sig geldende for antallet af
s&ttevogne.

Fra 1990 til 2000 er den samlede lastekapaciteten for vare- og lastbiler samt pa-
hangs- og s®ttevogne gget med 48 pct. Halvdelen af stigningen skyldes flere og
storre s&ttevogne, og resten kan overvejende henferes til den ogede bestand af
store varebiler og sma pahangsvogne.

Udviklingen i antal familier, antal familier med bil og familier med flere b i-
ler. 1992 til 2000

Indeks, 1992=100
170

160
Familier med flere biler
150
140
130

UEe Familier med bil ==

110

100

Familier i alt

90
1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000

Det meget store antal nyregistreringer af person- og varebiler i labet af 1990'erne
har givet sig udslag i, at flere familier har faet bilrddighed. Mens der i 1992 var
godt 1,3 mio. familier med bil, havde lidt over 1,5 mio. familier, svarende til 53
pet. af alle familier bilrddighed i 2000. Den sterste vakst er sket for familier med
flere biler. Hver sjette familie med bil havde i 2000 mere end | bil mod hver ot-
tende i 1992.

Rullende jernbanemateriel

Bestanden af DSBs togset er gget i 1990'erne. Der var tilgang af IC3-tog i 1990-
1993 og af IR4-tog i 1993-1995. Samtidigt er der dog sket en reduktion i antallet af
traditionelle personvogne, sd der i alt var 6 pct. faerre siddepladser i 1999 end i
1990. Dog er S-togenes s@dekapacitet udvidet med godt 8 pct. Privatbanerne har
fra 1996 investeret 1 hele togsat og derved aget antallet af siddepladser med 6 pct.



Fzerre godsvogne

Stigende tonnage efter
oprettelsen af DIS

5,7 mio. BT i 2000

Tankskibenes tonnage
er faldet en tredjedel
og containerskibenes
er aget med 53 pct.

95 pct. i handelsfliden

Figur 0.1.5.

1 pct. af verdensfliden

Flere og storre fly
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Antallet af godsvogne er géet tilbage med 48 pct. fra 1990 til 1999, og lastekapa-
citeten er reduceret med 73 pct.

Skibsbestand

Efter oprettelsen af Dansk Internationalt Skibsregister (DIS) i slutningen af 1988
har der igen varet tilgang af tonnage til den danskregistrerede skibsbestand, som i
1997 niede sit hidtil sterste niveau pa knap 6 mio. BT. Pr. 1. januar 2000 var den
danske skibstonnage pa lidt over 5,7 mio. BT. Heraf var 92 pct. registreret i DIS.

Siden 1990 er tankskibstonnagen reduceret med en tredjedel som folge af frasalg
af supertankerne. Ved begyndelsen af ar 2000 udgjorde tankskibenes tonnage 20
pct. af den samlede danske skibstonnage. Tonnagen i terlastskibe er derimod oget
med 53 pct., overvejende som folge af en udvidelse af fladen af containerskibe, der
i 2000 udgjorde nesten halvdelen af den danskflagede skibstonnage.

Handelsfladen, dvs. de privatejede lastskibe og passagerskibe over 100 BT, var pr.
1. januar 2000 pa 5,4 mio. BT, svarende til 95 pct. af den samlede skibstonnagen.

Handelsflidens bruttotonnage 1990 og 2000.
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3.000

m 1990 2 2000
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Kilde: Danmarks Rederiforening og Danmarks Statistik.

I 1998 udgjorde den danske handelsflade tonnage godt 1 pct. af verdensfladens og
knap 9 pct. af EU-fladens tonnage. Inden for EU har Danmark den 5. sterste han-
delsflade kun overgéet af Graekenland, UK, Tyskland og Italien.

Danske fly

Pr. 1. januar 2000 var der indregistreret 1.070 danske, motordrevne trafikfly, hvor-
af hovedparten var 1-motors propelfly med ferre end 6 pladser. Antallet af danske
fly har veeret stort set uzndret i 1990'erne, men der er kommet flere storre jetfly til,
séledes at flyenes gennemsnitsstarrelse er steget fra 16 sader i januar 1990 til 20
s&der 1 januar 2000.
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0.1.3. Trafik
Trafik pa veje

Fra 1990 til 1999 steg trafikarbejdet gennemsnitligt med godt 2 pct. om aret. Der
har iszer vaeret mere kersel med personbiler, storre lastbiler og s®ttevogntog, mens
cykeltrafikken er gaet tilbage.

[ 1999 blev 75 pct. af det samlede trafikarbejde udfert med personbiler. Siden
1990 er personbilkerslen steget med 30 pct., svarende til en gennemsnitlig arlig
veekst pa 3,0 pct. Baggrunden er dels, at bestanden af personbiler er vokset med 15
pct. gennem 1990'erne, dels at personbilerne i 1999 i gennemsnit kerte 13 pct.
leengere om aret end i 1990.

Endelig gav abningen af den faste vejforbindelse over Storebzlt i juni 1998 mere
biltrafik. I 1999 kerte 6,1 mio. personbiler over Storebalt, mens der til sammenlig-
ning kun blev overfert 2,6 mio. personbiler med Storebzltsfergerne i 1997. De
ovrige ferger mellem Ost- og Vestdanmark overforte nasten 0,5 mio. faerre per-
sonbiler i 1999 end i 1997.

Trafikarbejdet efter transportmiddel. 1999
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Fra 1990 til 1999 er cykeltrafikken faldet med 26 pct., séledes at 5 pct. af det
samlede trafikarbejde blev udfert med cykler i 1999 mod 8§ pct. i 1990. Gennem-
snitligt cyklede hver dansker 450 km om aret i 1999 mod 625 km i 1990.

1 1999 foregik 26 pct. af trafikarbejdet med motorkeretajer pa hovedlandeveje, 33
pct. pé landeveje og 41 pct. pA kommuneveje.

Togtrafik

Fra 1990 til 1999 steg togtrafikken med 17 pct. bl.a. som felge af mere trafik med
fijerntog. Efter abningen af den faste jernbaneforbindelse over Storebzlt i 1997 er
trafikarbejdet med fjerntog saledes steget med 62 pct. For S-togene har der veret
en javn stigning i perioden pa i alt 18 pct., og for Privatbanerne er trafikarbejdet
oget med 14 pct.
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Togtrafik. 1990-1999
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Danske havne havde i 1999 572.000 anlgb af skibe for ud- eller indskibning af
gods eller passagerer. 95 pct. af anlgbene var af ferger.

Fargeanlgbene har varet stigende fra 1990 til 1997, hvorefter der indtradte et fald
som folge af Storebaltsruternes opher efter dbningen af bilbroen over Storebalt i
juni 1998. For fragtskibene har der veret et j&vnt fald gennem 1990'erne. Der har
navnlig veret farre anlgb af mindre skibe.

Sterstedelen af fragtskibsanlgbene pa de storre havne var af udenlandske skibe. |
1999 forte 31 pct. af fragtskibene dansk flag. Malt efter tonnage var den danske
andel endnu mindre, nemlig 17 pct., jf. figur 0.1.8.

Fragtskibsanleb pa sterre danske havne efter flagstat. 1999
Pct.

7 Antal anlsb g Tonnage

Danmark Norge Sverige Finland ~ Tyskland  Europai  Panama Andre
ovrigt lande

Flytrafik

Rute- og charterflytrafikken pd betjente danske lufthavne er gennem 1990'erne
steget med 43 pct., mens de lokale flyvninger géet tilbage med 22 pct. I 1999 stod
rutefly for 51 pct. af operationerne, hvoraf en fjerdedel var indenrigsflyvninger.
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Lokale flyvninger, dvs. skole-/treeningsflyvninger, rundflyvninger mv., dekkede 30
pct. af operationerne.

Kgbenhavns Lufthavn tegnede sig i 1999 for 45 pct. af flyoperationerne, mens
Billund havde 8 pct., Arhus 4 pct., Aalborg 4 pct. og Esbjerg 3 pct.

0.1.4. Persontransport

Samlede persontransportarbejde

Fra 1990 til 1999 steg det samlede persontransportarbejde fra gennemsnitligt godt
13.300 km om 4ret pr. person i 1990 til 15.100 km om aret i 1999, en stigning pa
13 pct.

I forhold til 1990 er der ikke sket nogen starre @ndring i de forskellige transport-
midlers andel af det samlede persontransportarbejde. Bilen er fortsat det helt do-
minerende transportmiddel. I 1999 blev 73 pct. af persontransportarbejdet udfort

med bil, jf. figur 0.1.9.

Persontransportarbejde Efter transportmidler. 1999
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Transportmenster for personer pa 10-84 ar

De 10-84-ariges trafikmenster belyses lgbende gennem stikpraveunderseagelser. [
1999 var det gennemsnitlige transportarbejde pr. person pé godt 35 km pr. dag. Det
var nzsten det samme pa hverdage som i weekenden. 1 weekenden var de tilba-
gelagte ture dog ferre, men l@ngere end pa hverdage.

Bade pa hverdage og i weekenden er bilen det helt dominerende transportmiddel,
men i weekenden udferes en storre del af transportarbejdet som passager i bil.
Endvidere anvendes kollektiv transport mere pa hverdage end i weekenden.

Transportarbejdet pr. person pr. dag er n@sten det samme pé hverdag og weekend-
dage, men fordelingen efter turformal varierer. Transportarbejdet mellem bolig og
fritid udgjorde 27 pct. af transportarbejdet pé en hverdag mod 67 pct. pa en week-
enddag, og transportarbejdet mellem bolig og arbejde udgjorde 42 pct. pa hverdage
mod kun 7 pct. i weekenddage, jf. figur 0.1.10.
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Den relative fordeling af transportarbejdet efter turformal. 1999
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I 1999 som i de tidligere &r havde mend et storre transportarbejde end kvinder, og
mend kerte mere i bil end kvinder.

Transportarbejdet var sterst for personer mellem 30 og 39 &r, og lavest for de l-
dre over 70 ar. Kollektiv transport anvendtes hyppigst af unge og ®ldre.

Transportarbejdet falder med graden af urbaniseringen. I 1999 havde personer
bosat i landdistrikter og i byer med under 10.000 indbyggere gennemsnitligt op
mod 50 pct. sterre dagligt transportarbejde end personer i Hovedstaden. Andelen
af transportarbejdet som forer af bil er faldende, mens anvendelsen af tog eller bus
er stigende med graden af urbanisering. I Hovedstaden anvendtes tog eller bus til
28 pct. af transportarbejdet i 1999 mod kun 8 pct. i landdistrik terne.

Det daglige transportarbejde vokser med antallet af biler, som familien har til ra-
dighed. For personer i familier uden bil, var det daglige transportarbejde i 1999
under det halve af transportarbejdet i familier med radighed over mere end 1 bil.
Det er dog kun 19 pct. af befolkningen, der tilherer en familie med radighed over
mere end 1 bil. T 1999 dzkkede tog og bus 44 pct. af transportarbejdet for perso-
ner, som ikke havde bilrddighed, mod hhv. 11 pct. og 7 pct. for familier med 1 eller
mere end 1 en bil.

Fjernrejser

I 1997 blev der gennemfoart en szrundersegelse af danskernes fjernrejser, dvs.
rejser, hvis destination ligger mindst 100 km fra startstedet. De 16-74-arige dan-
skere udferte gennemsnitligt 0,6 fjernrejser om maneden, og hver tredje havde haft
en fjernrejse i den forudgdende maned. Mand rejste hyppigere end kvinder og
havde flere rejser end kvinder.

Godt en tredjedel af rejserne var forretningsrejser, en tredjedel var rejser for at
bespge familie eller venner og en fjerdedel var ferie- eller fritidsrejser. Mand
foretog flest forretningsrejser. Til gengeld havde kvinder forholdsvis mange fjern-
rejser for at besgge familie eller venner. 78 pct. af fjernrejserne var indenlandske.
Afrejserne til udlandet gik de fleste til nabolandene.

Personbilen var det hyppigst benyttede transportmiddel ved fjernrejser. Pa 63 pct.
af rejserne var personbilen hovedtransportmidlet. Tog blev benyttet pa 13 pct. af
rejserne og fly ligeledes pa 13 pct. af rejserne, jf. figur 0.1.11. Kvinder kerte hyp-
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Figur 0.1.11.
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1 1999 blev der transporteret 456 mio. passagerer med rutebusser i Danmark, og
der blev udfort et transportarbejde pa 2,8 mia. personkm 60 pct. af passagererne
blev transporteret med bybusser, 5 pct. med lokale busser og 30 pct. med regionale
busser. Opgjort i personkm dakkede de regionale ruter 51 pct. af det samlede
transportarbejde, bybusserne 34 pct., de lokale ruter 7 pct. og ekspresruterne 4 pct.
Med et samlet udbud af sedekm pa 11,5 mia. blev den gennemsnitlige kapacitets-
udnyttelse pa 24 pct.

Persontransport med tog

Persontransportarbejdet med tog steg med 5 pct. fra 1990 til 1999. Der har isar
varet vaekst for rejsende med fjerntog efter dbningen af jernbaneforbindelsen over
Storebeaelt i 1997, men en mindre tilbagegang indtradte i 1999 efter abningen af
bilbroen over Bzltet. Endvidere har den nye bane til Kegbenhavns Lufthavn givet
mere transport med regionaltog fra september 1998.

Passagerer med faerger og passagerskibe

Fra 1990 til 1996 har der veret en lille stigning i antallet af overforte passagerer pé
de indenlandske ruter med passagerskibe og ferger, men efter dbningen af den
faste forbindelse over Storebalt og nedleggelsen af Storebzltsruterne faldt an-
tallet af feergepassagerer til godt 10 mio. 1 1999 mod 21 mio. 1 1990.

Udlandsruterne domineres af trafikken over Oresund og mellem Danmark og
Tyskland, som i 1999 omfattede hhv. 54 og 23 pct. af skibspassagererne.

Den svenske devaluering i 1993 medferte et kraftigt fald i antal overferte personer
mellem Sverige og Danmark, men fra 1995 er passagerantallet steget stat igen, og
1ai 1999 kun 8 pct. lavere end i 1992.

Pa Tysklandsruterne har der derimod varet fald i persontrafikken og i antal over-
forte personbiler siden 1993.
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Mio. passagerer Mio. passagerer
25 12
T S
0 Gresund 0 == z‘.:;
aml"‘" %
% o 8 |
15 Andre
6 ’F\/—‘\/J
@vrige Osl-Vest
4
2
Bomholm
0 0
90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99
Fly

1 1990 forte Golfkrigen til en midlertidig tilbagegang i antal afrejsende passagerer
fra de danske lufthavne, men i 1993 var trafikken igen stort set pad samme niveau
som i 1989, og i 1997 néede trafikken et forelgbigt hejdepunkt med nasten 11 mio.
afrejsende passagerer. Herefter faldt passagerantallet lidt, is@r som folge af faerre
indenrigspassagerer efter abningen af Storebaltsforbindelsen. I 1999 13 antal afrej-
sende passagerer pa 10,6 mio., 35 pct. hejere end i 1990, jf. figur 0.1.13.

Afrejsende passagerer. 1990-99 Afrejsende passagerer. 1999
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Fra 1990 til 1999 er antal afrejsende rutepassagerer fra Danmark til udlandet steget
med 62 pct., mens passagerer mellem de danske lufthavne er faldet med 18 pct.,
iseer som felge af dbningen af Storebaltsforbindelsen.
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I 1999 blev der udfert et godstransportarbejde pa knap 20 mia. tonkm ved national
transport mellem danske pé- og aflesningssteder. Det er 5 mia. tonkm mere end i
1990. Stigningen skyldes overvejende en markant vakst i rertransport af olie og
naturgas, som i 1999 udgjorde omkring en tredjedel af det indenlandske transport-
arbejde.

Lastbilen er det dominerende transportmiddel i den indenlandske godstransport. |
1999 blev godt halvdelen af transportarbejdet udfert med lastbil. Fraregnes trans-
port i rerledninger, deekkede lastbilerne godt % af det samlede transportarbejde i
1999, jf. figur 0.1.14.

Nationalt transportarbejde. 1999 Internationalt transportarbejde. 1999
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Godsmangden i transport mellem Danmark og udlandet er eget med 20 pct. fra
1990 til 1999. Ved godstransport mellem Danmark og udlandet er sgtransporten
den dominerende transportform. 1 1999 blev der fragtet 97 mio. ton gods mellem
Danmark og udlandet. Heraf var tre fjerdedele med faerge eller fragtskib og resten
stort set med lastbil, jf. figur 0.1.14. Transporten med lastbil mellem Danmark og
udlandet foregik for det meste med dansk lastbil, som havde en markedsandel pa
71 pct., nesten det samme som i 1990.

National godstransport med bil

Transportarbejdet ved national kersel med danske lastbiler over 6 ton totalvaegt har
med enkelte udsving stort set vaeret stigende i de sidste ar. Navnlig siden 1996 har
der vaeret betydelig vaekst. Transportarbejdet var i 1999 11 pct. hejere end i 1990.

Mens transportarbejdet ved vognmandskarsel steg 23 pct. fra 1990 til 1999, faldt
det 20 pct. ved firmakersel. 1 1999 foregik 81 pct. af lastbilernes transportarbejde
ved vognmandskersel mod kun 73 pct. i 1990.

Den transporterede godsmangde med lastbil var stort set faldende i begyndelsen af
1990'erne, men fra 1994 har der igen har varet vaekst. 1 1999 blev der flyttet 200
mio. ton, 3 pct. mere end i 1990.



Figur 0.1.15.

Mindre transport af
grus, sand, cement,
jord og sten mv.

Markant fald i antal
ture, navnlig i tomture

Flere lengere ture

Det meste gods
flyttes lokalt

Faldende
kapacitetsudnyttelse

Transportarbejdet steg
frem til 1995 og igen
fra 1999

Sammenfatning 25

Godstransportarbejde med lastbil. National kersel. 1990-1999
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At der ikke har varet samme udvikling for transportarbejdet som for den trans-
porterede godsmangde skyldes bl.a., at der frem til 1996 har veret vigende gods-
meangder af grus, sand, cement, jord og sten mv. som folge af afmatningen inden
for bygge- og anlegsvirksomhed. Transport af disse materialer foregar typisk over
forholdsvis korte afstande. Fra 1997 har der igen varet gget transport af bygge-
materialer. I 1999 udgjorde sten, sand, grus, jord, cement mv. 39 pct. af den sam-
lede godsma&ngde med lastbil mod 37 pct. i 1990.

Faldet i antal kerte ture er fortsat gennem 1990'erne. Nedgangen har is&r veret
markant for tomturene. Samtidig er turene er blevet lengere, og den gennemsnit-
lige transportlengde pr. ton gods sterre. Denne udvikling skyldes bl.a. anvendelse
af storre keretgjer, herunder mere udbredt brug af vogntog, samt eget specialise-
ring og centralisering af produktionen med lengere distributionsafstande til folge.

Det meste gods transporteres inden for samme amt, og hovedparten af det gods,
som flyttes over amtsgransen, keres til et naboamt. Kun 3 pct. af godset krydsede
Storebelt eller Kattegat i 1999.

Faldet i den samlede kapacitetsudnyttelse er fortsat i 1990'erne, overvejende som
folge af at lastbilerne er blevet storre. Kapacitetsudnyttelsen, der ligger lidt hgjere
for vognmandskersel end for firmakersel, var i 1999 pé& 40 pct. ved kersel med
som uden ls.

Varebiler indgar ikke i den lgbende transportstatistik. De skennes at have udfert et
indenlandsk transportarbejde pa 0,6 mia. tonkm, svarende til 5 pct. af det samlede
indenlandske transportarbejde med bil.

International godstransport med dansk lastbil

Transportarbejdet ved international vejgodstransport med danske lastbiler har ve-
ret stat stigende frem til 1995. Herefter faldt det fra 1996 til 1998, men steg pa ny i
1999, hvor det ndede op pa nasten samme niveau som i 1995, jf. figur 0.1.16.

Der har veret nogenlunde samme udvikling for kersel til som fra Danmark. 1 1999
vedrerte 51 pct. af transportarbejdet kersel fra Danmark til udlandet og 45 pct.
kersel fra udlandet til Danmark. Tredjelandskersel dekkede lidt over 3 pct. og
cabotagekersel 1 pct. af transportarbejdet ved international kersel med danske
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Figur 0.1.16.
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Den transporterede godsmengde ved international kersel har stort set haft samme
forlgb som transportarbejdet. Godstransporten mellem Danmark og udlandet gik
hovedsagelig til og fra Tyskland, Sverige og Frankrig. Tredjelandskerslen foregik
iser med Tyskland som pé- eller afleesningsland, ligesom hovedparten af cabota-
gekorslen udfertes i Tyskland.

Udnyttelsen af keretpjernes kapacitet ved international kersel har i 1990'erne lig-
get omkring 65 pct., nar der korrigeres for kersel med volumengods.

Godstransport med tog

Efter stigende godsmeangder med tog i forste halvdel af 1990'erne indtradte der et
markant fald for gods i transit i 1995 og 1996 samt et fald i den internationale
transport af gods i containere og veksellad fra 1998, saledes at der i 1999 i alt blev
fragtet 7 pct. mindre gods med tog end i 1990. Transportarbejdet er derimod steget
med 2 pct., hvilket indikerer, at godset gennemsnitligt er blevet fragtet lengere.

Udviklingen i jernbanegodset. 1990-1999
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1 1999 blev 31 pct. af godsmeengden fragtet indenlandsk, 42 pct. kerte mellem
Danmark og udlandet og 27 pct. var transitgods.
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Godstransport med skib over danske havne

Godstransporten over de danske havne steg fra 1990 til 1994 med 19 pct., hvoref-
ter den 14 stabilt pd omkring 100 mio. ton frem til 1997. I 1998 faldt fragtmaengden
markant, og nedgangen fortsatte i mindre grad i 1999, s& godsmangden i 1999
ndede ned pd n®sten samme niveau som i 1990. Tilbagegangen skyldes dels ab-
ningen af Storeb&ltsforbindelsen, dels et betydeligt fald i kulimporten fra 1998.

Godstransport over danske havne. 1990-1999
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Indenlandsk godstransport med skib

Den indenlandske skibstransport faldt med 38 pct. fra 1990 til 1999 som felge af
abningen af Storebzltsforbindelsen i 1997/1998, lukningen af Gulfraffinaderiet
ved Skelsker i 1998 og mindre transport af kul fra Enstedvaerkets Havn fra 1998. |
1999 udgjorde den indenlandske skibstransport 15 pct. af den samlede skibstrans-
port over danske havne.

Skibstransporter til og fra udlandet

Godsmangden i sotransport mellem Danmark og udlandet steg med 26 pct. fra
1990 til 1995 og holdt sig s& nogenlunde konstant til 1998, hvor der indtradte et
fald, dels pga. reduceret kulimport, dels som folge af omlegningen af jernbane-
transporten over Redby-Puttgarden, s& den nu gér over Storebzlt og Padborg.
Trods faldet 1 1998 ligger godsmangden i 1999 dog 17 pct. hejere end i 1990.

En opgerelse for de storre havne viser, at kun 13 pct. af fragtskibsgodset mellem
Danmark og udlandet fragtedes med danske skibe.

De danske havne ekspederede i alt 97 mio. ton gods i 1999. Hovedparten af det
ekspederede gods i havnene var fergegods, flydende bulk og fast bulk. Kun en
tiendedel var stykgods, heraf godt halvdelen i containere eller ro-ro-enheder med
fragtskibe, jf. figur 0.1.19.

Langt den storste del af containerne blev udlosset eller indladet over Arhus Havn,
Kebenhavns Havn eller Aalborg Havn. I 1999 handterede Arhus Havn mere end
halvdelen af containerne og Kabenhavns Havn godt en fjerdedel.
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Figur 0.1.19.
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Transport via rerledninger

Transporten gennem rorledninger er mere end fordoblet gennem 1990'erne. 1 1999
blev der i alt fort godt 18 mio. ton rdolie og naturgas gennem det danske rorled-
ningsnet, 121 pct. mere end i 1990, og der blev udfert et transportarbejde pé 6,6
mia. tonkm svarende til en tredjedel af det samlede indenlandske transportarbejde.

Rertransport af olie og naturgas. 1990-1999
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1 1999 var 70 pct. af rertransporten raolie fra Nordseen til Fredericia, og resten var
naturgas fra Nordseen.

0.1.6. Priser og afgifter

Fra 1990 til 1999 er forbrugerpriserne under ét steget med 20 pct., mens priserne
pa transport er steget lidt mere, nemlig 24 pct. Der har navnlig varet stor stigning
for kollektiv transport, og trods statstilskud til nedsettelse af prisen i 1997 er bil-
letpriserne for kollektive transportydelser oget mere end forbrugerpriserne i almin-
delighed fra 1990 til 1999. Benzinprisen faldt frem til 1993 som folge af lavere
rdoliepriser, men er efterfolgende steget betydeligt, bl.a. pga. hgjere benzinafgifter.
I 1999 var benzinprisen 19 pct. hgjere end i 1990.
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Provenuet af afgifterne pa transportmidler og transport er steget 82 pct. fra 1990 til
1999. 1 1999 var det samlede provenu af afgifterne pa besiddelse og brug af trans-
portmidler pa 35 mia. kr. svarende til 6 pct. af det samlede skatte- og afgiftspro-
venu. Registreringsafgiften for biler dekkede halvdelen af provenuet og benzinaf-
giften godt en fjerdedel.

0.1.7. Trafikuheld

Antallet af feerdselsuheld med personskade er faldet jeevnt gennem 1990'erne og 13
i 1999 pa godt 7.600 uheld, 17 pct. lavere end i 1990.

De fleste feerdselsuheld fandt sted pa fredage, mens der indtraf relativt fa uheld pa
sondage. [ 1990'erne er der gennemsnitligt blevet indberettet flest manedlige uheld
i perioden fra maj til november og ferrest i perioden januar til marts.

I 1990'erne skete knap to tredjedele af uheldene i byzone. Der har dog veret en
faldende tendens, idet uheld i byzone er reduceret 3 gange s& meget som uheld i
landzone. Uheld i vejkryds og pa lige vej udger fortsat hovedparten af samtlige
ferdselsuheld.

Antallet af keretgjer og fodgengere, som var implicerede i uheld, faldt 17 pct. fra
1990 til 1999. Den sterste udvikling er sket for motorcykler, der havde et fald pa
37 pct. Der har ligeledes veret et stort fald for knallerter, cykler og fodgengere,
mens der har varet en mindre nedgang for personbiler, varebiler og sma lastbiler.

Uheld med lastbil er alvorligst for modparten. I 1999 var lastbilerne impliceret i 7
pct. af uheldene, men 16 pct. af alle trafikdrabte var modpart til lastbil mod 21 pct.
11990.

Fodgengere er den mest udsatte gruppe i trafikken. I 1999 var fodgangere impli-
cerede i 12 pct. af uheldene, men de udgjorde 16 pct. af de drebte og 9 pct. af de
tilskadekomne.

Fra 1990 til 1999 faldt antallet af trafikdraebte med 19 pct. til 513 trafikdrebte i
1999. 1 samme periode er antallet af alvorligt og lettere tilskadekomne reduceret
med 12 pct. til 9.400.
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Figur 0.1.22.
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Fra 1990 til 1999 er antallet af personskadede knallertkarere, cyklister og fodgan-
gere reduceret med nasten en tredjedel, mens antallet af personskadede bilister har
vaeret stort set ugndret. For motorcyklister har der derimod vearet 12 pct. flere
personskadede.

Nogenlunde tilsvarende udvikling ses for de trafikdrabte. Antallet af drabte knal-
lertkerere og cyklister er nasten halveret, og antallet af drebte fodgaengere er re-
duceret med nzsten en tredjedel, mens der for bilister har vaeret et mindre fald.

I 1999 udgjorde spiritusuheld 16 pct. af samtlige feerdselsuheld med personskade
mod 18 pct. i 1990. Der har veret et generelt fald i antallet af spiritusuheld fra
1990 til 1998 pa 30 pct., men i 1999 steg det igen med 7 pct. Antallet af uheld med
spirituspavirkede forere af personbil udgjorde i 1990 15 pct. af samtlige person-
biluheld mod 11 pct. i 1999. 11999 var 16 pct. af motorcykeluheldene og 27 pct. af
knallertuheldene spiritusuheld.

Fra 1990 faldt antallet af drabte i spiritusuheld med 10 pet. til 138 1 1999. 1 1999
var 27 pct. af samtlige faerdselsdrabte involveret i et spiritusuheld. 73 pct. af de
dreebte var selv spirituspavirkede forere eller fodgengere.

Danmark er sammen med Finland og Frankrig blandt de EU-lande, som har haft
den sterste relative reduktion i antal feerdselsuheld fra 1989 til 1998, mens Irland,
Italien og Grakenland har haft en stor stigning. | Tyskland er antallet af faerdsels-
uheld ugndret, jf. figur 0.1.23.



Figur 0.1.23.

Energiforbruget til
transport stigende

Vejtransport dekkede
78 pct. af forbruget ...

... flytransport 17 pct.

Halvdelen af udslippet
af kulilte og kulbrinter
er fra transport

Vejtransporten er den
starste bidragyder

Flytrafik giver haj
emission af CO, og NO,_

Sammenfatning 31

Udviklingen i antal uheld i EU-landene 1989-1998
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0.1.8. Energiforbrug og miljepavirkning
Energiforbrug til transport

[ 1999 14 energiforbruget til transport 13 pct. hgjere end i 1990. Der har navnlig
vearet vakst for vej- og flytransport.

Vejtransport dekkede 78 pct. af energiforbruget til transport, hvoraf 63 pct. an-
vendtes til persontransport. Forbruget til vejtransport er steget med 16 pct. fra
1990 til 1999 bl.a. som folge af den stigende bestand af biler. Energiforbruget til
persontransport er gget med 18 pct. fra 1990 til 1999, mens forbruget til gods-
transport er steget med 13 pct.

Energiforbruget til luftfart steg med 25 pet. fra 1990 til 1999, og udgjorde 17 pct.
af transportens samlede energiforbrug i 1998. Hovedparten bestod af flybenzin til
udenrigsfart, som i 1999 dekkede 94 pct. af lufttransportens energiforbrug.

Emissioner fra transport

I 1998 var omkring halvdelen af samtlige emissioner af kulilte og kulbrinter relate-
ret til energianvendelse fra transport. For kuldioxid kom omkring en femtedel af
emissionerne fra transport, mens kvalstofoxidernes andel udgjorde knap en tred-
jedel. Til gengeld stammede kun en mindre del af emissionen af svovldioxid fra
transport.

Med undtagelse af SO, bidrager vejtransporten for samtlige stoffers vedkommende

med langt den sterste del af transportens emissioner. For CO kommer 99 pct. og
for VOC 97 pct. af udslippet fra vejtransporten.

For luftfarten er der tale om en relativ hegj emission af kuldioxid og kvealstofoxi-
der, der is@r stammer fra udenrigstrafikken.
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Figur 0.1.24. Transportens andel af samtlige emissioner relateret til energianvendelse 1998
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Anm. Emissionerne fra transportsektoren er relateret til de samlede emissioner fra energianvendelse uden korrek-
tion for el-import.
Kilde: DMU, forelobig revision af de nationale emissionsopgarelser for transport, medio maj 2000.

Setransport har stor Setransporten er kendetegnet ved en meget hgj SO,-emission, der skyldes et stort

SO,-emission indhold af svovl i den del af fuelolien, som bruges ved sejlads i internationalt far-
vand. [ 1998 kom 58 pct. af transportens emission af svovldioxid fra setransport. [
de sidste ar har der vaeret et lille fald i emissionerne.

Jernbaner giver et forholdsvis lille bidrag til emissionerne for transport.

Fald i emissionerne Vejtrafikkens bidrag til emissionerne er reduceret i 1990'erne, dels pga. anvendelse
fra vejtransport i af katalysator i nye, benzindrevne biler og brug af mere svovlfattig dieselolie fra
1990'erne 1990, dels som folge af faldende salg af blyholdigt benzin i Danmark.
Figur 0.1.25. Emissioner af CO, NO,, SO,, CO,, VOC og partikler fra vejtrafikken
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Kilde: DMU, forelobig revision af de nationale emissionsopgerelser for transport, medio maj 2000.

Trafikstej
Hver femte bolig er Vejtrafik er langt den sterste kilde til trafikstgj. Det er is@r langs de overordnede
belastet af stgj fra veje i byerne, at stgjbelastningen fra vejtrafikken markes. Stej fra vejtrafik stam-

vejtrafikken mer hovedsageligt fra motoren og kontakten mellem dzk og vejbane. Den nyeste
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opgerelse af vejtrafikstgjen fra 1995 viser, at 504.000 boliger svarende til 20 pct.
af samtlige boliger var belastet med stgj, der overskrider 55 dB(A).

Banestyrelsen har siden 1986 lgbende arbejdet pa at reducere stgjbelastningen
langs hovedjernbanenettet. Siden 1986 har 9.700 boliger faet reduceret stgjbelast-
ningen efter ops&tning af stgjskerme suppleret med tilbud om lydisolering eller
tilbud om lydisolering alene. Af de resterende kortlagte, stgjbelastede boliger er
7.700 belastet med stoj over 65 dB (A).

Omkring 28.000 boliger ved Kagbenhavns Lufthavn var i 1994 belastet af flystej pa
55 dB(A) eller derover.

Luftforurening i byerne

Mélinger af luftforureningen i gadeniveau i Kgbenhavn, Aalborg og Odense viser,
at der er sket et markant fald i luftens indhold af svovldioxid frem til 1997, hvor-
efter kurverne flader ud. Reduktionen skyldes bl.a. en begransning af svovlindhol-
det i fossilt breendsel og @get rumopvarmning med naturgas og fjernvarme.

Luftens indhold af kvalstofdioxid har haft en faldende tendens i Kgbenhavn over
perioden 1990 til 1999, og gennemsnitsvardien er faldet med 12 pct. over perio-
den. Kvalstofilte fra trafikkens udstedning kan reagere med ozon og danne kveal-
stofdioxid.

Luftens indhold af bly er siden 1990 faldet med over 90 pct. i Kgbenhavn, Aalborg
og Odense som felge af et mindsket salg af blyholdig benzin. Efter 1994 slges
der ikke leengere benzin tilsat bly i Danmark.

Vejtrafikken er en af de vasentligste kilder til partikuleer forurening. Luftens ind-
hold af partikler har haft en faldende tendens fra 1990 til 1999. I de 3 byer er kon-

centrationen reduceret med mellem 24 og 30 pct.

Udvikling i koncentrationen af partikler. 1990-1999
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Anm. Arsmiddelvardier er baseret pd degnmalinger.
Kilde: Danmarks Miljeundersegelser.
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0.1.9. Okonomisk udvikling og beskzftigelse

Transportsektorens bruttovarditilvakst i lebende priser var i 1999 pa 59 mia. kr.,
hvilket svarer til knap 6 pct. af hele skonomiens og knap 9 pct. af servicesektorens
bruttovaerditilvakst.

Opgjort i faste priser er transportsektorens bruttoverditilvaekst vokset med 14 pct.
fra 1992 til 1999. Bruttovarditilvaksten har navnlig ligget hejt i sidste halvdel af
1990'erne, og har iser fundet sted inden for skibsfart, hvor der er sket en speciali-
sering i hejteknologiske containerskibe. For vejtransport har der veret stagnation.

Transportsektorens bruttovaerditilvakst efter branchegrupper. 1996
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mv.

: Landtransport
Lufttransport
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1 1996 havde landtransport 47 pct. af transportsektorens samlede bruttoverditil-
vaekst. Heraf deekkede fragtvognmandskersel godt halvdelen. Skibsfart havde 22 af
sektorens bruttovaerditilvaekst, lufttransport 8 pct. og godsbehandling og anden
hjzlpevirksomhed 22 pct.

Transportsektorens beskzaftigelse ultimo november 1998 pa branchegrupper

Hjaelpevirksomhed
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1 1998 var der 13.500 arbejdssteder med transport som hovedaktivitet. Disse ar-
bejdssteder beskaftigede 137.600 personer, svarende til 5 pct. af den samlede be-
skaftigelse. 57 pct. af de beskaftigede inden for transportsektoren arbejdede ved
landtransport, 23 pct. ved hjzlpevirksomhed for transport, 11 pct. ved skibsfart og
8 pct. ved luftfart, jf. figur 0.1.28.



Smai arbejdssteder
inden for landtransport
- store inden for
lufttransport

63 pct. af
arbejdsstederne havde
under 5 beskaftigede

Mange uden
erhvervsuddannelse

F4 helt unge inden for
transportsektoren

Hoj andel af maend i
transportsektoren

Fzrre med hoj
socioskonomisk status

Sammenfatning 35

Transportsektoren beskaftigede i 1998 gennemsnitligt 10 personer pr. arbejdssted.
Landtransport og hj®lpevirksomhed mv. havde relativt sma arbejdssteder med
gennemsnitligt 8 og 14 personer pr. arbejdssted, mens skibsfart og lufttransport
havde forholdsvis store arbejdssteder med gennemsnitligt hhv. 27 og 89 beskefti-
gede pr. arbejdssted.

Transportsektoren er generelt domineret af sma virksomheder. 63 pct. af arbejds-
stederne havde saledes under 5 beskaftigede, 18 pct. 5-9 beskzftigede og 19 pct.
10 eller flere beskzftigede i 1998. Kun 1 pct. af arbejdsstederne inden for trans-
port havde 100 eller flere beskaftigede. Men 76 pct. af de beskaftigede i trans-
portsektoren var tilknyttet arbejdssteder med 10 eller flere beskftigede. Den til-
svarende andel for bade hele ekonomien og servicesektoren 1a omkring 74 pct.
Arbejdsstederne inden for vejgodstransport havde forholdsvis fa beskaftigede.
Gennemsnitligt var der 5 personer pr. arbejdssted mod 32 for bus- og togtransport,
27 for skibsfart og 89 for luftfart.

Der var forholdsvis mange beskftigede inden for transportsektoren, som ikke
havde afsluttet en erhvervsmassig uddannelse. Saledes havde 40 pct. grundskole
som hgjeste uddannelse i 1998 mod 29 pct. af samtlige beskaftigede. Godt en
tredjedel af transportsektorens beskftigede havde en erhvervsfaglig uddannelse.
Det er stort set samme andel som i servicesektoren som helhed og i hele ekono-
mien. Derimod havde kun 10 pct. af de beskazftigede inden for transportsektoren i
1998 en videregdende uddannelse mod 22 pct. for hele akonomien.

Transportsektoren beskeftiger forholdsvis fa helt unge. 10 pct. af de beskeftigede
i transportsektoren var i 1998 under 25 ar og 40 pct. var mellem 25 og 39 ar. For
hele gkonomien var forholdet hhv. 17 pct. og 35 pct.

Transportsektoren er traditionelt et mandefag. 78 pct. af de beskaftigede 1 1998
var séledes m&nd. For de beskaftigede i hele skonomien og servicesektoren var
mandenes andel henholdsvis 54 pct. og 47 pct.

Der var ferre med hej sociogkonomisk status beskaftiget i transportsektoren end
resten af akonomien. Andelen af lanmodtagere pa hajeste niveau var i 1998 pa 2
pct. i transportsektoren mod 11 pct. for hele ekonomien og 13 pct. for servicesek-

‘toren. Til gengald var en storre andel i transportsektoren lanmodtagere pa grund-

niveau, nemlig 45 pct. mod 39 pct. for hele gkonomien og 35 pct. for servicesekto-
ren.
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0.1. Summary

0.1.1. Transport infrastructure

The Danish transport infrastructure is comprised by the road network, railway
network, train and bus stations, pipelines, airports and seaports.

Investments

In the period 1990 to 1998 investments averaged DKK 14 bn annually at 1990
prices. This corresponds to 8 per cent of Denmark’s total fixed gross investments.
About half the investment expenditure on transport infrastructure was applied to
the road network, and one fourth was applied to the fixed links across the Great
Belt and the Sound, cf. figure 0.1.1.

Investments in infrastructure. 1990-1998
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The marked increase in investments in airports in 1998 derived from renovation
and expansion of Copenhagen Airport. The increased investments in pipelines in
1998 concern the establishment of the new gas pipeline in the North Sea from the
Syd Arne field to Nybro. Construction of the Copenhagen Metro is the primary
reason for the increased investments in railways from 1997.

Road network

At 1 January 2000, public roads totalled 71,600 km, corresponding to 1.66 km road
per km? and 32 km road per 1,000 cars. The public road network grows slowly.
During the 1990s it increased by only | per cent, although the number of private
cars, vans and lorries rose by 21 per cent. The increase was primarily achieved by
a net increase in municipal roads. In the same period, the overall road network has
been expanded; thus the length of the motorway network has increased by 46 per
cent and dual carriageways by 15 per cent.

Railway network

In 1999 the railway network stretched over 2,756 km, 4 per cent less than in 1990.
Two thirds of the network are single tracks. In the 1990s, 400 km of the railways
were electrified, so that 22 per cent of the network was electrified by January
2000. About 80 per cent of the railway network has centralised traffic control.
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Figure 0.1.2.

Seaports

In 1999 Denmark had 130 seaports in regular use for commercial handling of
goods, vehicles and passengers. 21 seaports with an annual throughput of at least |
million tonnes of goods accounted for 83 per cent of the total throughput of goods,
and 13 seaports with more than 1 million passengers a year held 76 per cent of the
seaports’ total number of passengers in 1999. Fredericia Port and Copenhagen Port
are the largest goods ports in Denmark, while Helsingor Port is the largest ferry
port. On a European scale even the largest Danish ports are relatively small. Thus,
Europe’s 20 largest ports each have an annual throughput of goods of over 30 mil-
lion tonnes, against nearly 15 million tonnes at Fredericia.

Airports

In 1999 Denmark had 24 manned airports. Fourteen airports have runways of at
least 1,800 metres (1997) and are thus capable of receiving large aircraft. The Co-
penhagen Airport is the largest. Almost all passengers on scheduled international
flights pass through Copenhagen Airport and practically all domestic flights depart
from or arrive at Copenhagen Airport. Measured by the number of international
passengers, Copenhagen Airport was the 16th largest airport of the world in 1997
and the 8th largest in Europe.

Pipelines

The oil pipeline extends from the North Sea to Fredericia. It is 330 km long and
has a capacity of 13.5 million tonnes per year. The gas transmission network
extends from the fields in the North Sea to the nodal point at Egtved from which

the gas is distributed to the regions in the north, south and east. As at January 2000
the gas pipeline length totals 1,438 km.

0.1.2. Means of transport

Road vehicles

From January 1990 to January 2000, the number of cars has gone up by 21 per cent
to just under 2.4 million motor vehicles.

Growth in no. of road vehicles from 1990 to 2000

%
90
80

70

6

50

40

30

20

'm n
0 ' ' e ' ‘

Private cars ~ Buses Vans Lorries Road  Motorcycles Semi-trailers  Trailers  Caravans
tractors

o



Summary 41

This growth was primarily caused by the increasing number of private cars, but the
number of vans, mopeds —45 and motorcycles has also increased considerably. At
the same time there has been a marked increase in the number of semi-trailers and
trailers.

Relatively few cars per Compared with other west European countries Denmark has a relatively small

1,000 inhabitants stock of private cars. In Denmark there were 346 cars per 1,000 inhabitants in
January 2000 against 311 in January 1990. By way of comparison, Norway, Swe-
den and Germany had 398, 418 and 499 cars, respectively, per 1,000 inhabitants in
1997.

Figure 0.1.3. No. of private cars per inhabitant in selected countries. 1997
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Source: International Road Federation, World Road Statistics 1998.

More and larger Private cars, accounting for 78 per cent of motor vehicles at the beginning of 2000,
private cars increased by 15 per cent from 1990 to 2000. They have also got larger on average.
Growth in registered The 1990s saw a marked increase in the registration of new private cars. At the
new private cars from beginning of the period, the level was relatively low with 90,000 new registrations
1994, a year, but in 1994 this number rose to 130,000 cars. The rise continued to just
over 160,000 cars in 1998 and sales have remained at that level up to 2000. From
peaking in 1998 mid-1999, however, a downward trend has set in. In a long-term perspective, the
number of registered new private cars tends to peak at a 10- to 12-year interval
Distribution by age with a duration of 3 to 5 years. This cyclical trend reflects to some extent the nor-
largely unchanged in mal life of the vehicles. Consequently, the distribution of private cars by age in

1990 and 2000 2000 does not differ significantly from that in 1990.
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The number of buses has increased substantially in the 1990s, mainly following
the new taxation scheme in 1991, which lowered the tax on small buses, and the
reclassification in 1991 of a number of large passenger cars.

The moped-45 was introduced on the Danish market in 1994. The lightweight and
economical vehicles have become a great success and counted just under 60,000 at
the beginning of 2000.

The number of vans rose by 31 per cent from 1990 to 2000, especially due to a
large increase in vans of a gross vehicle weight over 3 tonnes. The number of large
lorries over 6 tonnes has declined slightly. On average, lorries have become bigger
than 10 years ago, one reason being that the legally permissible maximum weight
for lorries with air-spring bogie was raised in 1993.

The number of road tractors has nearly doubled since 1990 and at the same time
they have got bigger. A similar trend applies to the number of semi-trailers.

From 1990 to 2000 the total load capacity for vans, lorries, trailers and semi-
trailers has increased by 48 per cent. Half the increase derives from more and
larger semi-trailers, and the rest is mainly attributable to the increased number of
large vans and small trailers.

Development in the no. of families, no. of families with one car and families
with more than one car. 1992 to 2000
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The number of new registered private cars and vans increased substantially during
the 1990s and more families now dispose of a car. While well over 1.3 million
families had a car in 1992, over 1.5 million families, corresponding to 53 per cent
of all families, disposed of a car in 2000. The highest growth is seen among fami-
lies with more than one car. In 2000 every sixth family with car had more than one
car against every eighth in 1992.

Rolling stock

The Danish State Railways’ rolling stock increased over the 1990s. The number of
IC3 trains increased from 1990 to 1993, and IR4 trains increased from 1993 to
1995. However, the same period saw a reduction in the number of conventional
passenger carriages, resulting in 6 per cent fewer seats in 1999 compared with
1990. The number of seats in metropolitan S-trains, however, has risen by well
over 8 per cent. From 1996, the private railways have invested in multiple train
units, thus increasing the number of seats by 6 per cent.
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The number of goods wagons has decreased by 48 per cent from 1990 to 1999, and
the load capacity has been reduced by 73 per cent.

Ships

Since the creation of the Danish International Ship Register (DIS) at the end of
1988, the tonnage of Danish ships has increased and peaked in 1997 at just under 6
million GT. At 1 January 2000 the Danish ship tonnage totalled slightly over 5.7
million GT. 92 per cent thereof was registered in DIS.

Since 1990, the tonnage of tankers has decreased by one third following sales of
the supertankers. At the beginning of 2000, the tonnage of tankers accounted for
20 per cent of the total Danish ship tonnage. Conversely, the tonnage of dry-cargo
ships has increased by 53 per cent, mainly due to an expansion of the container
ship fleet, which accounted for nearly half the ship tonnage under Danish flag in
2000.

The merchant fleet, i.e., privately owned cargo ships and passenger ships over 100
GT, came to 5.4 million GT at 1 January 2000, corresponding to 95 per cent of the
total ship tonnage.

Merchant fleet gross tonnage, 1990 and 2000
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Source: Danish Shipowners’ Association and Statistics Denmark.

In 1998 the Danish merchant fleet tonnage accounted for well over 1 per cent of
world fleet tonnage and just under 9 per cent of EU fleet tonnage. Within the
European Union, Denmark has the 5th largest merchant fleet, exceeded only by
Greece, the UK, Germany and Italy.

Danish Aircraft

At 1 January 2000, 1,070 Danish motor-driven passenger aircraft were registered,
the majority of which were single engine propeller aircraft with less than six seats.
The number of Danish aircraft has remained stable during the 1990s, but with
more large jet aircraft, so that the average aircraft size has increased from 16 seats
in January 1990 to 20 seats in January 2000.
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0.1.3. Traffic
Road traffic

From 1990 to 1999 the traffic performance rose by an average of well over 2 per
cent a year. The traffic by private cars, large lorries and road tractors, in particular,
has increased, while bicycle traffic has decreased.

In 1999, private cars accounted for 75 per cent of the total traffic performance.
Since 1990, private car traffic has gone up by 30 per cent, corresponding to an
average annual growth rate of 3.0 per cent. The background is partly that the num-
ber of private cars has risen by 15 per cent during the 1990s, partly that the private
cars on average drove 13 per cent longer per year in 1999 than in 1990.

Finally, the opening of the fixed link across the Great Belt in June 1998 resulted in
more car traffic. In 1999, 6.1 million private cars drove across the Great Belt; in
comparison, only 2.6 million private cars crossed the Great Belt by ferry in 1997.
The other ferry services between east and west Denmark carried nearly 0.5 million
fewer private cars in 1999 than in 1997.

Traffic performance by type of vehicle. 1999
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From 1990 to 1999, bicycle traffic dropped by 26 per cent, so that 5 per cent of the
total traffic was performed by bicycle in 1999 against § per cent in 1990. On aver-
age, each Dane rode 450 km a year by bicycle in 1999 against 625 km in 1990.

In 1999, 26 per cent of traffic was performed by motor vehicles on main roads, 33
per cent on county roads and 41 per cent on municipal roads.

Train traffic

From 1990 to 1999, train traffic rose by 17 per cent, partly because of more traffic
by long distance trains. Following the opening of the fixed railway link across the
Great Belt in 1997, the traffic performance by long distance trains has thus in-
creased by 62 per cent. For metropolitan S-trains the period saw a steady increase
by a total of 18 per cent, and for the private railways the traffic performance in-
creased by 14 per cent.
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Train traffic. 1990-1999
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Traffic at Danish seaports

In 1999, 572,000 ships called at Danish ports to load or unload goods or passen-
gers. Ferries accounted for 95 per cent of the calls.

Calls by ferries increased from 1990 to 1997 and then dropped because the Great
Belt ferry services were discontinued after the opening of the bridge across the
Great Belt in June 1998. For cargo ships there was a steady decline throughout the
1990s. In particular, there were fewer calls by small ships.

The majority of cargo ship calls at the major ports were by foreign ships. In 1999,
31 per cent of the cargo ships flew the Danish flag. Measured by tonnage the Dan-
ish share was even smaller, namely 17 per cent, cf. figure 0.1.8.

Cargo ships calling at major Danish seaports by flag state. 1999
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Traffic at Danish airports

Scheduled and charter traffic at manned Danish airports rose by 43 per cent during
the 1990s, while local flights decreased by 22 per cent. In 1999, scheduled flights
accounted for 51 per cent of operations, a quarter of which were domestic flights.
Local flights, i.e., instruction flights, tour flights, etc., covered 30 per cent of op-
erations.
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Copenhagen Airport accounted for 45 per cent of flight operations in 1999, while
Billund accounted for 8 per cent, Aarhus 4 per cent, Aalborg 4 per cent and
Esbjerg 3 per cent.

0.1.4. Passenger transport
Total passenger transport performance

From 1990 to 1999, the total passenger transport performance rose from an aver-
age of over 13,300 km per year per person in 1990 to 15,100 km per year in 1999,
or a 13 per cent rise.

Compared to 1990, no major change has occurred in the share of total passenger
transport performance of the different means of transport. The car remains by far
the primary means of transport. In 1999, private cars accounted for 73 per cent of
the total passenger transport performance, cf. figure 0.1.9.
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Transport pattern for persons aged 10 to 84 years

The traffic pattern of the 10- to 84-year-olds is illustrated by means of sample sur-
veys. In 1999, the average transport performance per person was well over 35 km
per day, and almost the same on workdays as during the weekend. On weekends
the trips were fewer, but longer than on workdays.

Both on workdays and weekends, the car is the all-dominating means of transport,
but on weekends a larger proportion of the transport performance takes place as
passenger in a car. Furthermore, more people use public transport on workdays
than during the weekend.

The transport performance per person per day is almost the same on workdays and
during weekends, but the distribution by the purpose of trips varies. Transport
between home and leisure accounted for 27 per cent of the transport performance
on a workday against 67 per cent on a weeckend day, and transport between home
and work was 42 per cent on workdays against a mere 7 per cent on weekends, cf.
figure 0.1.10.
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Relative distribution of transport performance by purpose of trip. 1999
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In 1999 like in previous years, men accounted for a higher transport performance
than women, and men drove more by car than women.

The transport performance was greatest among persons aged between 30 and 39
years and smallest among persons over 70 years of age. The young and the elderly
used public transport most frequently.

The transport performance decreases with increasing urbanisation. In 1999, the
average transport performance of persons residing in rural districts and towns with
less than 10,000 inhabitants was up to 50 per cent higher than for persons in the
metropolitan area. The share of the transport performance as driver of a car is de-
creasing, while the use of trains or buses increases in line with the degree of ur-
banisation. In the metropolitan area, trains or buses were used for 28 per cent of
the transport performance in 1999 against only 8 per cent in the rural districts.

The daily transport performance increases in line with the number cars that the
families dispose of. For persons in families without a car, the daily transport per-
formance in 1999 was less than half the transport performance of families dispos-
ing of more than one car. However, only 19 per cent of the population belong to a
family disposing of more than one car. In 1999, trains and buses covered 44 per
cent of the transport performance of persons not disposing of a car, against 11 and
7 per cent, respectively, for families with one or more than one car.

Long distance trips

In 1997, a special survey was carried out of long distance trips made by Danes,
i.e., trips with a destination located at least 100 km from the point of departure.
The 16- to 74-year-old Danes made an average of 0.6 long distance trips each
month, and every third made a long distance trip in the preceding month. Men
travelled more frequently than women and made more trips than women.

Well over one third were business trips, one third were trips to visit family or
friends, and one fourth were holiday or leisure trips. Men made more business
trips. In contrast, women made relatively many trips for visiting family or friends.
78 per cent of the long distance trips were domestic. The majority of trips abroad
went to the neighbouring countries.

The private car was the most frequently used means of transport for long distance
trips. 63 per cent of the trips were made mainly by car. 13 per cent of the trips
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were made by train and another 13 per cent by aeroplane, cf. figure 0.1.11. Women
went more frequently by train than men. In contrast, men more frequently used
private cars on long distance trips.

Principal means of transport for long distance trips. 1997
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Passenger transport by scheduled buses

In 1999, 456 million passengers were transported by scheduled buses in Denmark,
and the transport performance amounted to 2.8 bn passenger-km. 60 per cent of the
passengers were transported by metropolitan buses, 5 per cent by local buses and
30 per cent by regional buses. Measured by passenger-km, the regional services
covered 51 per cent of the total transport performance, metropolitan buses 34 per
cent, local services 7 per cent and express services 4 per cent. With a total capacity
of 11.5 bn seat-km, the average rate of utilisation came to 24 per cent.

Passenger transport by train

The passenger transport performance by train rose by 5 per cent from 1990 to
1999. Growth was recorded particularly for travellers by long distance trains after
the opening of the railway link across the Great Belt in 1997, but a slight decrease
occurred in 1999 after the opening of the car bridge across the Belt. Furthermore,
the new line to Copenhagen Airport has increased transport by regional trains from
September 1998.

Passengers by ferries and passenger ships

From 1990 to 1996, the number of passengers conveyed by passenger ships and
ferries on domestic routes has increased slightly, but following the opening of the
fixed link across the Great Belt and the discontinuation of the Great Belt ferry
services, the number of ferry passengers dropped to 10 million in 1999 against 21
million in 1990.

The international services are dominated by the traffic across the Sound and be-
tween Denmark and Germany, which in 1999 accounted for 54 and 23 per cent of
ship passengers, respectively.

The Swedish devaluation in 1993 caused a large drop in the number of passengers
conveyed between Sweden and Denmark, but since 1995 this traffic has picked up
and was only 8 per cent lower in 1999 than in 1992.
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Decline on routes to The routes to Germany, however, have conveyed fewer passengers and private cars
Germany from 1993 since 1993.
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Air transport

Marked increase in In 1990 the Gulf War caused a temporary decline in the number of passengers

flight passengers departing from Danish airports, but in 1993 traffic had largely returned to the level
of 1989 and in 1997 it peaked at nearly 11 million departing passengers. The num-
ber then edged down again, particularly due to fewer domestic flight passengers
after the opening of the Great Belt Link. In 1999, the number of departing passen-
gers was 10.6 million, 35 per cent higher than in 1990, cf. figure 0.1.13.
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More international From 1990 to 1999, the number of departing scheduled flight passengers from
flight passengers Denmark going abroad rose by 62 per cent, while passengers between the Danish

airports dropped by 18 per cent, mainly because of the opening of the Great Belt
Link.
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0.1.5. Goods transport
General

In 1999 the goods transport performance was just under 20 bn tonne-km for na-
tional transport between Danish places of loading and unloading. An increase of 5
bn tonne-km on 1990. The increase derived mainly from marked growth in pipe-
line transport of oil and natural gas, which accounted for about one third of the
national transport performance in 1999.

Lorries are the most common means of transport for domestic goods transport. In
1999 well over half the transport performed was by lorry. Excluding pipeline
transport, lorries covered about three quarters of the total transport performance in
1999, cf. figure 0.1.14.
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The volume of goods in transit between Denmark and abroad has increased by 20
per cent from 1990 to 1999. For goods transport between Denmark and abroad, sea
transport is the preferred transport mode. In 1999, 97 million tonnes of goods were
transported between Denmark and abroad. Of this, three quarters were by ferry or
cargo ship and the rest largely by lorry, cf. figure 0.1.14. Transport by lorry be-
tween Denmark and abroad was performed mainly by Danish lorries, which had a
market share of 71 per cent, largely the same as in 1990.

National goods transport by lorry

The national transport performance by Danish lorries over 6 tonnes has increased
over the past few years, except for a few deviations. Especially since 1996 growth
has been considerable. In 1999 the transport performance was 11 per cent higher
than in 1990.

While the transport performance by transport for hire or reward rose by 23 per cent
trom 1990 to 1999, transport on own account dropped 20 per cent. In 1999, §1 per
cent of the transport performance by lorry was for hire or reward against only 73
per cent in 1990.
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The volume of goods transported by lorry was largely decreasing in the early
1990s, but it has increased since 1994. 200 million tonnes of goods were trans-
ported in 1999, 3 per cent more than in 1990.

Goods transport performance by lorry. National transport. 1990-1999
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The different trends for the transport performance and the volume of goods trans-
ported are explained to some extent by decreasing volumes of gravel, sand, ce-
ment, earth, stone, etc., up to 1996 due to the decline in building and construction
activities. Such materials are typically transported over fairly short distances. From
1997, transport of building materials has picked up again. In 1999, gravel, sand,
cement, earth, stone, etc., accounted for 39 per cent of the total volume of goods
transported by lorry, against 37 per cent in 1990.

The drop in the number of journeys has continued throughout the 1990s. The de-
cline has been particularly steep for no-load journeys. At the same time, journeys
have become longer and the average journey distance per tonne of goods greater.
This is explained partly by the use of larger vehicles, including wider use of ar-
ticulated vehicles, partly by increasing specialisation and centralisation of produc-
tion with a resulting increase in distribution distances.

Most goods are transported within the same county, and the majority of the goods
crossing the county limit are taken to a neighbouring county. Only 3 per cent of the
goods crossed the Great Belt or Kattegat in 1999.

The decrease in the overall capacity utilisation continued in the 1990s, mainly
because lorries have become bigger. The capacity utilisation, which is slightly
higher for transport for hire or reward than for transport on own account, was 40
per cent in 1999 for transport both with and without load.

Vans are not included in the current transport statistics. Their domestic transport
performance is estimated at 0.6 bn tonne-km, or 5 per cent of the total domestic
transport performance by goods road vehicles.

International goods transport by Danish lorry
The transport performance for international goods road transport by Danish lorries

increased steadily until 1995. It then dropped between 1996 and 1998, but picked
up again in 1999, when it nearly reached the level of 1995, cf. figure 0.1.16.
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Fewer goods by train

The development in transport to and from Denmark has been largely identical. In
1999, 51 per cent of the transport performance concerned transport from Denmark
going abroad, and 45 per cent from abroad into Denmark. Third-country transport
covered just over 3 per cent, and cabotage 1 per cent of the transport performance
of international transport by Danish lorries. Nearly all international goods trans-
port was performed for hire or reward. As in previous years, transport on own ac-
count accounted for only 1 per cent.

Goods transport performance by lorry. International transport
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The development in goods transported by international operators is largely the
same as for the transport performance. Goods transport between Denmark and
abroad primarily occurred to and from Germany, Sweden and France. Third-
country transport mainly concerned Germany as the country of loading or unload-
ing, and cabotage was also primarily performed in Germany.

The rate of utilisation of vehicular capacity at international transport has been
around 65 per cent in the 1990s, adjusted for transport of voluminous goods.

Goods transport by train

Development in goods transport by train 1990-1999
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Following increasing goods transport by train in the first half of the 1990s, a
marked drop occurred for goods in transit in 1995 and 1996, and a drop in the in-
ternational transport of goods in containers and swap bodies from 1998, resulting
in a 7 per cent decrease in goods transported by train in 1999 compared with 1990.
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The transport performance, on the other hand, was up by 2 per cent, indicating that
the goods were transported over longer distances on average.

In 1999, 31 per cent of the goods were transported nationally, 42 per cent between
Denmark and abroad, and 27 per cent were goods in transit.

Goods transport by ship via Danish seaports

Goods transport via Danish seaports rose from 1990 to 1994 by 19 per cent and
then remained stable at around 100 million tonnes up to 1997. In 1998, the volume
of goods dropped steeply and this decrease continued to a smaller extent in 1999
when it was almost down to the level of 1990. The decrease derived partly from
the opening of the Great Belt Link, partly from a substantial drop in coal imports
from 1998.

Goods transport by ship via Danish seaports. 1990-1999
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Domestic goods transport by ship

National transport by ship plunged 38 per cent from 1990 to 1999 following the
opening of the Great Belt Link in 1997/1998, the closing of the Gulf refinery at
Skeelsker in 1998, and less transport of coal from Enstedvarkets Port from 1998.
In 1999, domestic transport by ship accounted for 15 per cent of the total transport
via Danish seaports.

Transport by ship to and from Denmark

The volume of goods transported by sea between Denmark and abroad rose by 26
per cent from 1990 to 1995 and remained almost constant until 1998, when a de-
crease set in, caused partly by reduced coal imports, partly the redirection of the
rail transport via Redby-Puttgarden, which now takes place via the Great Belt and
Padborg. Despite the decrease in 1998, the volume of goods in 1999 was 17 per
cent higher than in 1990.

A statement for the major seaports shows that only 13 per cent of the goods con-
veyed between Denmark and abroad was carried by Danish cargo ships.

In 1999, Danish ports handled a total of 97 million tonnes of goods, the majority of
which were ferry goods, liquid bulk and solid bulk. Only one tenth was general
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cargo, about half of which in containers or ro-ro units on cargo ships, cf. figure
0.1.19.

By far the majority of containers were unloaded or loaded at the ports of Aarhus,
Copenhagen or Aalborg. In 1999, Aarhus Port handled more than half the contain-
ers, and Copenhagen Port about one quarter.

Throughput of goods at Danish seaports by type of cargo. 1999
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Goods transport by pipeline

Transport by pipeline more than doubled up through the 1990s. In 1999, a total of
18 m tonnes of crude oil and natural gas was conveyed through the Danish trans-
mission network, 121 per cent more than in 1990, and the transport performance
amounted to 6.6 bn tonne-km, corresponding to one third of the total domestic
transport performance.

Oil and natural gas transport by pipeline. 1990-1999
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In 1999, 70 per cent of pipeline transport related to crude oil from the North Sea to
Fredericia, and the remainder was natural gas from the North Sea.
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0.1.6. Prices and duties

From 1990 to 1999, overall consumer prices increased by 20 per cent, while trans-
port prices had a slightly higher increase of 24 per cent. The increase was high for
public transport in particular, and despite state subsidies for reducing prices in
1997, fares for public transport services increased more than consumer prices in
general from 1990 to 1999. The price of petrol decreased until 1993 due to lower
crude oil prices, but has subsequently gone up considerably, partly because of
higher petrol taxes. In 1999 the price of petrol was 19 per cent higher than in 1990.
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Bus and train

The proceeds from duties on means of transport and transport have increased by 82
per cent from 1990 to 1999. In 1999, the proceeds from duties on possession and
use of means of transport totalled DKK 35 bn, or 6 per cent of the total proceeds
from taxes and duties. The registration tax on cars accounts for half the proceeds
and petrol taxes for about a quarter.

0.1.7. Road traffic accidents

The number of road traffic accidents causing casualties decreased steadily during
the 1990s to about 7,600 accidents in 1999, 17 per cent less than in 1990.

The majority of accidents occurred on Fridays, while relatively few took place on
Sundays. In the 1990s, the average number of reported monthly accidents was
highest in the period from May to November and lowest from January to March.

In the 1990s just under two thirds of the accidents occurred in urban zones. There
has been a downward trend, however, as the decrease in urban accidents was three
times that of accidents in rural zones. Accidents in junctions and on straight roads
still account for the majority of all accidents.

The number of vehicles and pedestrians involved in accidents decreased by 17 per
cent from 1990 to 1999. The greatest decrease occurred for motorcycles, viz. 37
per cent. A large decrease also occurred for mopeds, bicycles and pedestrians,
while a minor decrease was seen for private cars, vans and small lorries.
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Accidents involving lorries are more serious for the counterpart. In 1999, lorries
were involved in 7 per cent of the accidents, but 16 per cent of all person killed in
accidents were counterparts to a lorry, against 21 per cent in 1990.

Pedestrians are most exposed to road traffic accidents. In 1999, pedestrians were
involved in 12 per cent of the accidents, but accounted for 16 per cent of those
killed and 9 per cent of those injured in accidents.

From 1990 to 1999, fatal casualties decreased by 19 per cent to 513 fatal casualties
in 1999. In the same period, the number of seriously and slightly injured persons
decreased by 12 per cent to 9,400.

Development in fatal casualties by traffic unit involved. 1990-1999

No. of persons killed %\16% of persons killed

300
140 Pedestrian
250
120
200 100
150 80
60
100 Moped
40
Van, efc.
50 ——— e~ op Motorcycle
0 0

90 91 92 93 94 95 96 98 98 99 90 91 92 93 94 95 96 98 98 99

Note: Van, etc. also includes lorry, bus and tractor.

From 1990 to 1999 the number of injuries among moped drivers, cyclists and pe-
destrians decreased by nearly one third, while the number of injured car drivers
was largely unchanged. For motorcyclist, however, 12 per cent more were injured.

A similar development is seen for fatal casualties. The number of moped drivers
and cyclists killed was nearly halved, and the number of pedestrians killed de-
creased by nearly one third, while the decrease for car drivers was smaller.

In 1999 accidents involving alcohol accounted for 16 per cent of all accidents
causing casualties, against 18 per cent in 1990. A general decrease of 30 per cent
occurred in the number of accidents involving alcohol between 1990 and 1998, but
the number was up by 7 per cent again in 1999. Accidents involving car drivers
influenced by alcohol accounted for 15 per cent of all private car accidents in
1990, against 11 per cent in 1999. In 1999, 16 per cent of accidents with motorcy-
cles and 27 per cent with mopeds involved alcohol.

From 1990, fatal casualties in accidents involving alcohol decreased by 10 per cent
to 138 in 1999. In 1999, 27 per cent of all fatal casualties occurred in accidents
involving alcohol. 73 per cent of the persons killed were drivers or pedestrians
influenced by alcohol.

Along with Finland and France, Denmark is among the EU member states having
the largest relative reduction in the number of road traffic accidents from 1989 to
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1998, while Ireland, Italy and Greece have seen large increases. In Germany the
number of road traffic accidents was unchanged, cf. figure 0.1.23.

Development in no. of accidents in EU member states 1989-1998
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0.1.8. Energy consumption and environmental effects
Energy consumption of transport

In 1999, transport consumed 13 per cent more energy than in 1990. Consumption
increased especially within road and air transport.

Road transport covered 78 per cent of the energy consumption of transport, 63 per
cent of which for passenger transport. The consumption for road transport in-
creased by 16 per cent between 1990 and 1999, partly explained by more cars.
Energy consumption for passenger transport increased by 18 per cent between
1990 and 1999, while the consumption for goods transport rose by 13 per cent.

Energy consumption for air transport rose by 25 per cent from 1990 to 1999 and
accounted for 17 per cent of the total consumption in 1998. The majority of energy
was aircraft fuel for international flights, which in 1999 covered 94 per cent of the
energy consumption of air transport.

Emissions from transport

In 1998, about half of all emissions of carbon oxide and hydrocarbon related to
energy consumed for transport purposes. For carbon dioxide, about one fifth of
emissions derived from transport, while nitrogen oxide accounted for just under
one third. Only a minor share of sulphur dioxide emissions derived from transport.

Excluding SO2, road transport contributes the vast majority of total emissions from
transport of all compounds. For CO and VOC, 99 and 97 per cent of emissions,
respectively, derive from road transport.

For air traffic, carbon dioxide and hydrocarbon emissions are relatively high and
derive mainly from international flights.
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Source: National Environmental Research Institute of Denmark, preliminary revision of national emission state-
ments for transport, mid-May 2000.

Sea transport is characterised by very high SOz emissions because of the high sul-
phur content of the fuel oil used for operations in international waters. In 1998, 58
per cent SO2 emissions from transport derived from sea transport. In recent years
emissions have decreased slightly.

The railways contribute by a relatively minor part of the emissions from transport.
Emissions from road traffic were reduced during the 1990s, partly due to the use of
catalytic converters in new, petrol-driven cars and diesel fuel with less sulphur

from 1990, partly due to declining sales of leaded petrol in Denmark.

Emissions of CO, NO,, SO,, CO,, VOC and particles from road traffic

Index, 1990=100 Index, 1990=100
120 120
co,
100 100 " Particles

80 80
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Source: National Environmental Research Institute of Denmark, preliminary revision of national emission state-
ments for transport, mid-May 2000.
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Road traffic noise

Road traffic is by far the largest source of traffic noise. Road traffic noise is par-
ticularly noticeable along the main roads in urban areas. Noise from road traffic
stems mainly from the engine and contact between the tyres and the roadway. The
latest statement of road traffic noise from 1995 shows that 504,000 dwellings, or
20 per cent of all dwellings, were exposed to noise exceeding 55 dB(A).

Since 1986, the Danish National Railway Agency has been working to reduce
noise emissions along the main rail network. Since 1986, the noise exposure of
9,700 dwellings has been reduced by mounting of acoustic screens together with
offers of acoustic insulation, or offers of acoustic insulation alone. Of the remain-
ing recorded dwellings exposed to noise, 7,700 are exposed to noise emissions
exceeding 65 dB(A).

In 1994, about 28,000 dwellings by Copenhagen Airport were exposed to aircraft
noise of 55 dB(A) or more.

Air pollution in towns

Air pollution measurements at street level in Copenhagen, Aalborg and Odense
show a marked drop in the SO, content in the atmosphere up to 1997, after which
year the curve levels out. The decrease derives, i.a., from a reduction of the sul-
phur content in fossil fuel and increased room heating with natural gas or district
heating.

The nitrogen dioxide content in the air saw a downward trend in Copenhagen dur-
ing the period 1990 to 1999, and the average value dropped by 12 per cent during
that period. Nitrogen oxide from exhaust fumes can react with ozone and create
nitrogen dioxide.

Since 1990, the lead content in the air has decreased by more than 90 per cent in
Copenhagen, Aalborg and Odense due to reduced sales of leaded petrol. In 1994
the sale of leaded petrol in Denmark ceased.

Road traffic is a major source of particular pollution. The particular content of air
saw a downward trend from 1990 to 1999. In the three cities, the concentration has
been reduced by between 24 and 30 per cent.

Development in particular concentration. 1990-1999

pg/m?®
[e]V)

e g Copenhagen
gy — —

40 Aalborg
: —

30 Odense

20

10

0
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

Note: Annual mean values based on 24-hour measurements.
Source: National Environmental Research Institute of Denmark.
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0.1.9. Economy and employment in the transport sector

The gross value increase of the transport sector at current prices was DKK 59 bn
in 1999, corresponding to nearly 6 per cent of that of the entire economy and
nearly 9 per cent of the gross value increase of the service sector.

At fixed prices, the gross value increase of the transport sector rose by 14 per cent
from 1992 to 1999. It has remained high since the second half of the 1990s in par-
ticular, and especially in the field of sea transport that has specialised in high-tech
container ships. For road transport the trend is stagnant.

Gross value increase in transport sector by activity. 1996

Auxiliary transport
activities

Land transport

Sea transport

In 1996, land transport accounted for 47 per cent of the total gross value increase
in the transport sector. Of this percentage, goods transport for hire or reward cov-
ered well over half. Sea transport had 22 per cent of the gross value increase in the
sector, air transport 8 per cent and goods handling and auxiliary transport activities
22 per cent.

Employment in the transport sector at end-November 1998 by activity

Auxiliary transport
activities
23%

Air transport Land transport
8% 9
57 %
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In 1998 there were 13,500 workplaces having transport as their main activity.
These workplaces employed 137,600 persons, or 5 per cent of total employment.
57 per cent of the employees within the transport sector worked with land trans-
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port, 23 per cent with auxiliary transport activities, 11 per cent with sea transport
and 8 per cent with air transport, cf. figure 0.1.28,

The transport sector employed an average of 10 persons per workplace in 1998.
Land transport and auxiliary transport activities had relatively small workplaces
with an average of 8 and 14 employees per workplace, while sea transport and air
transport had relatively large workplaces with an average of 27 and 89 employees
per workplace, respectively.

The transport sector is generally characterised by small enterprises. Thus, 63 per
cent of the workplaces had less than 5 employees, 18 per cent had S to 9 employ-
ees and 19 per cent had 10 or more employees in 1998. Only 1 per cent of the
workplaces in the transport sector had 100 or more employees. But 76 per cent of
the employees worked at enterprises with 10 or more employees. The correspond-
ing share for both the entire economy and the service sector was about 74 per cent.
The workplaces within goods road transport had relatively few employees. The
average was 5 persons per workplace against 32 for bus and train transport, 27 for
sea transport and 89 for air transport.

A relatively large proportion of employees within the transport sector had not
completed a vocational education. Thus, 40 per cent had basic school as their
highest level of education in 1998, against 29 per cent of all employees. Well over
one third of the transport sector employees had completed a vocational education.
This is largely the same percentage as within the service sector as a whole and the
overall economy. Conversely, only 10 per cent of transport sector employees had
further education, against 22 per cent for the whole economy.

The transport sector has relatively few very young employees. Ten per cent of
transport sector employees in 1998 were under 25 years and 40 per cent were be-
tween 25 and 39 years old. For the whole economy, the corresponding figures were
17 and 35 per cent, respectively.

The transport sector is by tradition dominated by men. Thus, in 1998, 78 per cent
of the employees were men. For the employees in the whole economy and the
service sector, the proportion of men were 54 per cent and 47 per cent,
respectively.

Fewer persons of a high socio-economic status were employed in the transport
sector than in the rest of the economy. The proportion of top-level employees in
the transport sector in 1998 was 2 per cent, against 11 per cent for the whole
economy and 13 per cent for the service sector. On the other hand, the transport
sector employed a greater proportion of basic-level employees, namely 45 per cent
compared with 39 per cent for the whole economy and 35 per cent for the service
sector.
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1.1. Vejnet

1.1.1. Vejnettets struktur og udvikling

Pr. 1. januar 2000 var der i alt 71.600 km offentlige veje. Heraf var 84 pct. kom-
muneveje, 14 pct. landeveje og 2 pct. hovedlandeveje. De private fellesveje anslés
til 15.000 km.

Det offentlige vejnet vokser langsomt. 1 1990'erne er leengden af det offentlige
vejnet oget med 1 pct. svarende til godt 800 km vej. Udviklingen i det offentlige
vejnet pavirkes af tilgang i form af nybyggede veje samt omklassificering af veje,
ikke kun fra offentlig til privat vejbestyrelse men ogs& mellem staten, amterne og
de kommunale vejbestyrelser. I perioden fra 1990 er foragelsen overvejende sket
ved nettotilgang af kommuneveje

1 1990'erne er der sket en udbygning af det overordnede vejnet, idet motorvejsnet-
tet er gget med nasten 300 km eller 46 pct. til 892 km i januar 2000, og motortra-
fikvejene er oget med godt 40 km eller 15 pct. til 322 km i januar 2000.

Vejnettets lengde. Offentlige veje efter vejtyper.
1990-2000 1. januar 2000

Indeks, 1990=100

150 Landeveje 14 pct Hovedlandeveje 2 pct.

140

130

120
 Motorrafiveie

110

- Vejnetiets lengde

100

je 84 pet.

90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 00

Vejnettets fordeling mellem stat og amter er @ndret pr. 1. januar 1998, hvor ca.
2.900 km hovedlandeveje overgik til amtslig bestyrelse.

10 pct. af det offentlige vejnet findes i hovedstadsomrédet, 25 pct. pa Qerne i gv-
rigt og de resterende 65 pct. i Jylland. Udvidelsen af vejnettet i 1990'erne er jevnt
fordelt over landet. Derimod er udbygningen af motorvejsnettet iser foregaet i
Nordjyllands Amt, Ribe Amt, Arhus Amt og Vejle Amt.
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Figur 1.1.2. Hovedlandeveje og landeveje pr. 1. januar 2000
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Anm. Kebenhavns Amt er inkl. Kebenhavns og Frederiksberg kommuner.

[ Danmark var der 1. januar 2000 1,66 km offentlig vej pr. km?. Vejtatheden pr.
km? var sterst i Hovedstadsregionen, der havde 2,42 km vej pr. km?, og lavest i
Viborg Amt med 1,33 km vej pr. km?. Opgeres vejlangden i stedet pr. indbygger,
havde Senderjyllands Amt den storste vejdekning med 27 m pr. indbygger, mens
Hovedstadsregionen havde den laveste med 4 m vej pr. indbygger.

Vejtetheden er bl.a. athengig af befolkningstatheden. I Sverige, Norge og Finland
var der siledes kun hhv. 0,51, 0,28 og 0,23 km vej pr. km?, mens Tyskland, Hol-
land og Belgien havde hhv. 1,77, 4,00 og 4,78 km vej pr. km?, jf. figur 1.1.4. Op-
gores i stedet km vej pr. 100 biler, har Danmark derimod en starre vejlengde end
Tyskland, Holland og Belgien pga. relativ lille bilpark.
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Figur 1.1.4.
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Kilde: International Road Federation 1999.

1.1.2. Investeringer i veje

Beregnet i 1990-priser har der i perioden 1989-98 arligt varet brugt gennemsnitligt
7,4 mia. kr. til nyanlag og vedligeholdelse af offentlige veje. Niveauet var lavest,
men stigende, i forste halvdel af perioden, hvor det gennemsnitligt 14 pa 6,9 mia.
kr. om dret. | sidste halvdel af 1990'erne blev der gennemsnitligt brugt 7,8 mia. kr.
arligt, hgjest i 1996, hvor der blev anvendt 8,3 mia. kr. p4 vejene.

1 1998 udgjorde vejudgifterne 9,2 mia. kr. i drets priser, svarende til 47 pct. af den
offentlige sektors faste bruttoinvesteringer og knap 4 pct. af landets samlede faste
bruttoinvesteringer.

De arlige udgifter til drifts- og vedligeholdelse har, opgjort i 1990-priser, ligget
omkring 3,3 mia. Veaksten i1 investeringsudgifterne skyldes derfor anlegsudgif-
terne, der er steget gennem 1990'erne fra 1,4 mia. kr. i 1990 til 2,4 mia. kr. i 1998,
opgjort i 1990-priser. Hertil kommer investeringerne i Storeb&lts- og Oresunds-
forbindelserne, som i 1990'erne gennemsnitligt 1 pa 3,4 mia. kr. om aret opgjort i
1990-priser, jf. figur 1.1.5.
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1.1.3. Kilder og metode
Kilder

Oplysninger om vejnettet stammer fra Vejdirektoratets vejdatabank, som indehol-
der detaljerede informationer om hovedlande- og landeveje og summariske oplys-
ninger om kommunernes vejnet.

Vejudgifterne opgeres labende af Vejdirektoratet baseret pa statsregnskabets op-
lysninger og Danmarks Statistiks regnskabsstatistik for kommuner og amtskom-
muner.

Investeringer i Storebaltsforbindelsen og @Dresundsforbindelsen er oplyst af A/S
Sund og Balt, Oresundskonsortiet og Drestadsselskabet.

Definitioner og afgreensninger

Under veje medregnes offentlige veje under stats-, amts- eller kommunal besty-
relse. I opgerelsen indgar broer, tunneler, kryds og overskaringer. Stier og private
fellesveje samt veje under Sund og Blt A/S bestyrelse medregnes ikke. Sund og
Belt A/S bestyrer Oresundsmotorvejen pd 7 km og Storebeltsforbindelsen pa 22
km. Der skennes at vaere ca. 15.000 km private fallesveje. Vejene opdeles i neden-
stdende kategorier:

— Hovedlandeveje, som er det overordnede vejnet, der sikrer trafikanterne en
hurtig og effektiv kersel til de storre byer, havne og broer, og derved forbinder
Danmark pa tvers af landsdelene. Hovedlandevejene er statslige under Vejdi-
rektoratets bestyrelse.

— Landeveje, dvs. veje under amtslig bestyrelse
— Kommuneveje

— Motorveje, der er veje, som er specielt udformet til motorkeretejstrafik, og
som er reserveret til visse koretagjer. Motorveje er uden direkte udkersel fra de
tilstedende grunde og har fysisk adskillelse af modsatrettede keorebaner. Mo-
torvejene er overvejende hovedlandeveje

— Motortrafikveje, som til forskel fra motorvejene normalt ikke har fysisk ad-
skilte, modsatrettede karebaner, og hvor krydsende trafik kan forekomme.
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Vejudgifter

Tabel 1.1.1.

Vejudgifterne er opgjort inkl. moms. De opdeles i:

— Anlegsudgifter.

—~ Drifts- og vedligeholdelsesudgifter, der omfatter udgifter til vejbelaegning,
broer og tunneler samt udgifter vedrerende bl.a. vejbelysning, renholdelse,
faerdselsregulering og sikkerhed.

— Andre udgifter, som dakker bl.a. administration, projektering, tilsyn, maskiner
og materialer.

Ved omregningen til 1990-priser er anvendt omkostningsindeksene for hoved-
landevejs- og motorvejsarbejder.

Vejnet efter kategori pr. 1. januar. 1990-2000
Road network by category on 1 January. 1990-2000

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998' 1999 2000

1. Vejnettets lzengde i alt

2. Hovedlandeveje i alt?
Motorveje
Motortrafikveje

@vrige

3. Landeveje
Motorveje
Motortrafikveje
@Dvrige

4. Kommuneveje

km
70774 70922 71042 71040 71111 71255 71321 71336 71437 71462 71591

4569 4561 4561 4537 4552 4550 4550 4576 1623 1619 1629
601 653 653 696 737 786 786 825 843 861 880
240 255 255 247 254 254 259 264 143 147 142

3728 3653 3653 3594 3561 3510 3505 3487 637 611 607

7037 7102 7091 7056 7027 7063 7060 7050 9953 9961 9967
10 10 10 10 10 10 10 7 12 12 12
41 41 41 41 41 43 43 45 175 177 180
6986 7051 7040 7005 6976 7010 7007 6998 9766 9772 9775

59168 59259 59390 59447 59532 59642 59711 59710 59861 59882 59995

Anm. Ekskl. private veje.

TRANSLATION — Rows, 1: Road network length, total. 2: Main roads,

UPr. 1. januar 1998 overgik ca. 2.900 km hovedlandevej til amtslig total. Motorways. Dual carriageways. Other main roads. 3: County

bestyrelse.

2 Ekskl. motorveje, der bestyres af Sund og Bait A/S (30 km pr. 1. januar

2000).

roads. Motorways. Dual carriageways. Other county roads. 4. Municipal
roads.
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Tabel 1.1.2. Vejnet efter kategori, ansvarlig myndighed og amt pr. 1. januar 1990 og 2000
Road network by category, responsible authority and county on 1 January. 1990 and 2000
Vejnettets Kategori Ansvarlig myndighed
leengde i alt
Motorveje Motor- Dvrige Stat Amt Kommune
trafikveje veje
1 2 3 4 5 6 7
km

1. I alt 1990 70 784 602 - 70 182 4568 7048 59 168
Kebenhavns Kommune 371 5 - 366 6 - 365
Frederiksberg Kommune 81 - - 81 - - 81
Kebenhavns Amt 2061 107 - 1954 116 189 1756
Frederiksborg Amt 2 540 26 - 2514 141 387 2012
Roskilde Amt 1 844 73 - 1771 134 210 1500
Vestsjallands Amt 4812 39 - 4773 298 531 3983
Storstrams Amt 5369 72 - 5297 308 609 4 452
Bornholms Amt 1097 - - 1097 125 148 824
Fyns Amt 6 686 78 - 6 608 283 859 5544
Senderjyllands Amt 6 858 70 - 6 788 388 840 5630
Ribe Amt 4 655 - - 4 655 367 314 3974
Vejle Amt 5472 61 - 5411 369 416 4 687
Ringkabing Amt 6779 - - 6779 583 436 5760
Arhus Amt 7 560 45 - 7515 424 716 6 420
Viborg Amt 5500 - - 5500 415 594 4491
Nordjyllands Amt 9 099 26 - 9073 611 799 7 689
2.1 alt 2000 71 591 892 322 70 377 1629 9967 59 995
Kabenhavns Kommune 374 4 1 369 7 - 367
Frederiksberg Kommune 82 - 1 g1 1 - 81
Kgbenhavns Amt 2 058 108 4 1 946 118 189 1751
Frederiksborg Amt 2576 25 37 2513 63 464 2 049
Roskilde Amt 1 849 72 - 1776 72 258 1519
Vestsjallands Amt 4 885 66 40 4779 161 654 4070
Storstroms Amt 5389 91 27 5270 139 761 4 489
Bornholms Amt 1101 - - 1100 - 271 830
Fyns Amt 6 767 76 5 6 687 135 1010 5622
Senderjyllands Amt 6 851 70 24 6757 70 1 147 5634
Ribe Amt 4700 55 44 4601 61 631 4 008
Vejle Amt 5576 108 47 5421 148 675 4753
Ringkabing Amt 6901 - 8 6 893 136 878 5 887
Arhus Amt 7676 94 27 7556 170 990 6516
Viborg Amt 5531 - 38 5492 143 798 4590
Nordjyllands Amt 9272 123 20 9134 207 1242 7 823

TRANSLATION - Columns, 1: Road network length, total. 2-4: Cate-
gory. Motorways. Dual carriageways. Others. 5-7: Responsible author-
ity. State. County. Municipality. - Rows, 1: Total kilometres 1990. 2:
Total kilometres 2000. Kommune = Municipality. Amt = County.
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Tabel 1.1.3.

Broer! og andre bygvaerker pr. 1. januar 2000 efter opferelsesar
Bridges and other constructions on 1 January 2000 by year of construction

Ialt Frem 1900- 1910- 1920- 1930- 1940- 1950- 1960- 1970- 1980- 1990-
tildr 1909 1919 1929 1939 1949 1959 1969 1979 1989 1999
1900
antal
1. Almindelige broer inkl.
tunneler 1373 5 1 - 1 22 27 75 310 474 181 277
Motorveje 1051 - - - - 4 24 60 229 379 130 225
@vrige hovedlandeveje 322 5 | - | 18 3 15 81 95 51 52
2. Store eller specielle
bygvaerker 43 - - - - 6 - - 8 18 8 3
1.000 m*

3. Almindelige broer inkl.
tunneler 758,7 0,9 0,1 - 0,2 34 7,6 37,2 183,2 310,1 70,4 1456
Motorveje 665,7 - - - - 1,0 7,3 34,1 1524 2788 61,8 1303
Ovrige hovedlandeveje 93,0 0,9 0,1 - 0,2 2,4 0,3 3,1 30,8 313 86 153
4. Store eller specielle
bygvaerker 4494 - - - - 64,2 - - 77,1 1485 1423 173

! Under Vejdirektoratets eftersynsansvar.

TRANSLATION — Rows, | and 3: Ordinary bridges, including tunnels.
Motorways. Other main roads. 2 and 4: Major or special constructions.

Antal = number.
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Vedligeholdelse og investeringer i vejanlaeg. 1989-1998

Road maintenance and investments. 1989-1998

I alt Nyanleg Vedligeholdelse Andet
Motor- Ovrige Lande- Kom- Motor- Ovrige Lande- Kom-
veje hoved- veje  mune- veje hoved- veje  mune-
lande- veje lande- veje
veje veje
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1. Udgifter 1989-98 i alt

1989
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998

2. Udgifter 1989-98 i alt

1989
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998

3. Udgifter 1989-98 i alt
pr. indbygger

labende priser, mio. kr.

79840 5954 2196 2555 10768 2798 4404 7480 23469 20218

6 805 383 179 234 984 232 495 595 2106 1597
6435 384 104 204 727 240 499 639 2031 1607
6 960 573 96 198 491 279 546 702 2098 1977
7176 610 133 196 549 277 515 683 2120 2093
7731 530 144 215 874 343 550 760 2281 2034
8236 493 281 268 1176 316 507 687 2408 2100
8780 681 436 240 1221 263 492 749 2561 2137
9504 693 472 304 1502 249 481 795 2698 2310
8975 718 351 306 1615 177 319 764 2520 2205
9239 889! . 390 1629 4221 L1106 2646 2158

1990-priser, mio. kr.

73842 5464 2017 2352 9827 2601 4182 6906 21755 18739

7119 401 187 245 1029 243 518 622 2203 1671
6 435 384 104 204 727 240 499 639 2031 1607
6737 555 93 192 475 270 529 680 2031 1914
7032 598 130 192 538 271 505 669 2077 2051
7 349 504 137 204 831 326 523 722 2168 1934
7714 462 263 251 1101 296 475 643 2255 1967
7953 617 395 217 1106 238 446 678 2320 1936
8290 604 412 265 1310 217 420 693 2353 2015
7568 605 296 258 1362 149 269 644 2125 1859
7 649 736! . 323 1349 349! . 916 2191 1787

14 158 1048 387 451 1884 499 802 1324 4171 3593

! Investeringer i hovedlandeveje kan ikke leengere opdeles pa motorveje TRANSLATION — Columns, 1: Total. 2-5: New constructions. 6-9:

og avrige.

Road maintenance. 2 and 6: Motorways. 3 and 7: Other main roads. 4
and 8: County roads. 5 and 9: Municipal roads. 10: Other. - Rows, 1:
Expenditure at current prices. 2. Expenditure at 1990 prices. Mio. kr. =
DKKm.
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1.2. Jernbanenettet

1.2.1. Struktur og udvikling

Pr. 1. januar 2000 var l&ngden af banenettet 2.756 km mod 2.883 km i 1990. Det
er 127 km mindre end i 1990, hvilket svarer til, at l&ngden af banenettet er blevet
4 pct. mindre over en periode pa 10 4r.

I 1990 udgjorde privatbanernes banenet knap 20 pct. af det samlede banenet hvil-
ket er n@sten u@ndret i ar 2000.

Langden af banenettet pa 2.756 km svarer til, at der er 64 km banenet pr. 1.000
km’. Sammenlignet med de @vrige nordiske lande er jernbanetatheden i Danmark
mere end dobbelt s& stor, men sammenlignet med andre europziske lande er den
danske banetethed af mindre omfang. Landene med en lav banet@thed er lande,
som arealmaessigt er store og med lille befolkningstethed.

Jernbanetathed i udvalgte lande. 1998
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8 pct. af banenettet var i 1990 elektrificeret, hvilket svarer til 230 km. | &r 2000 er
den elektrificerede andel af banenettet steget til 612 km, svarende til 22 pct.

Af Banestyrelsens 2.261 km. banestr&kning har 80 pct. str&kningssikringsanlaeg.
Alle regional- og S-baner har streekningssikringsanlag, 92 pct. af hovedbanerne og
71 pct. af lokalbanerne har streekningssikringsanleg. Af privatbanernes 495 km
banestrekning har 78 pct. strekningssikringsanleg.

Af figur 1.2.2. fremgar hvordan jernbanenettet er placeret i Danmark.
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Figur 1.2.2.
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Kilde: Banestyrelsen.

Pr. 1. januar 1997 blev DSB's hidtidige banedivision udskilt fra DSB og omdannet
til Banestyrelsen, som herefter forvalter statens jernbaneinfrastruktur.

Fra 1990 til 1999 er der investeret 11 mia. kr. i statens jernbanenet, heraf er 54 pct.
nyinvesteringer. DSB/Banestyrelsen, har i perioden 1990 til 1999 i gennemsnit
foretaget investeringer i statens banenettet pa 0,9 mia. kr. &rligt opgjort i 1990-
priser. Investeringerne varierer gennem perioden 1990 til 1999, med 1996 som éret
med det laveste investeringsniveau pad 803 mio. kr. og 1992 med det hejeste pa
1.216 mio. kr. opgjort i 1990-priser.

I perioden 1990 til 1995 13 nyinvesteringerne i statens jernbanenet over reinveste-
ringerne. | 1996 skifter dette forhold, séledes at reinvesteringerne 14 over nyinve-
steringerne frem til 1998. 1 1999 14 nyinvesteringerne igen over reinvesteringerne.
Nyinvesteringerne toppede i 1994, hvor der i 1990-priser blev investeret for 722
mio. kr. Belgbet anvendt til nyinvesteringer i banenettet var i 1997 med 257 mio.
kr. det laveste i perioden 1990 til 1999.

Investeringer foretaget af Banestyrelsen i 1999 blev hovedsageligt brugt pa
sporanlag, sikringsanlag, bygninger, terminaler mv.
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Privatbanerne havde fra 1994 til 1997 en periode, hvor investeringerne 13 veesent-
ligt over gennemsnittet for perioden 1990-1999 med 82 mio. kr. i 1990-priser,
mens investeringerne de sidste ar i perioden, 1998 og 1999, har ligget vesentligt
under gennemsnittet for perioden.

Metroen i Kebenhavn har siden 1994 foretaget stadig sterre investeringer, og inve-
sterede 1 1999 for 1.035 mio. kr. i 1990-priser.

Investeringer i jernbanenettet i 1990-priser. 1990-1999
1990-priser, mio. kr.

1.200
7 Reinvesteringer gy Nyani®g g Metroen

1.000
800
600
400

200

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

1.2.2. Kilder og metode

Jernbanenettet udgeres af skinner, som udelukkende kan anvendes af jernbaneke-
retgjer. Firmaspor, kommunale stamspor, havnespor, uegentlige havnespor og an-
dre spor i gadenettet medregnes ikke. En banestreekning kan vere enkelt- eller
flersporet.

Banenettets lengde defineres som l@ngden af samtlige dets banestrakninger. Spor-
leengden er tilsvarende leengden af sporene. Pa flere streekninger medregnes leng-
den af hver af de udlagte spor.

S-togsnettet anvender jevnstrom (1.500 volt). De avrige elektrificerede straknin-
ger er vekselstromsstrekninger (25.000 volt/50 Hertz).

Opgorelserne baserer sig overvejende pa indberetninger fra Jernbanetilsynet, Ba-
nestyrelsen, DSB og Privatbanernes Fallesreprasentation. Herudover er anvendt
oplysninger fra arsberetningerne fra A/S Storebeltsforbindelsen, A/S @resunds-
forbindelsen, Oresundskonsortiet og Orestadsselskabet
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Tabel 1.2.1.

Jernbanenettet pr. 1. januar 2000
Rail network on 1 January 2000

Netlangde Over- Stands-
skeeringer nings-
lalt  Med flere Med el Med Med steder

spor hastigheds- streeknings-

og togstop- sikrings-

kontrol anleg
1 2 3 4 5 6 7

km antal

1. Banestyrelsen i alt 2261 893 612 946 1818 1182 346
Hovedbaner 663 628 359 579 613 24 63
Regionalbaner 594 116 87 165 594 362 73
S-baner 166 142 166 166 166 5 81
Lokalbaner 611 - - 36 433 624 100
Godsbaner 227 7 - - 12 167 29
2. Privatbanerne 495 - - - 385 1055 206

Tabel 1.2.2.

TRANSLATION — Columns, 1-5: Network length. 1: Total. 2: Multi
tracked. 3. Electrified. 4. With speed and train-stop control. 5: With
centralised traffic control. 6. Crossings. 7: Stations or halts. - Rows, 1:
The Danish National Railway Agency, total. Main lines. Regional lines.
Metropolitan lines. Local lines. Goods lines. 2: Private railways. Km =

kilometres. Antal = number.

Investeringer i jernbanenet 1990-1999
Rail network investments. 1990-1999

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
arets priser, mio. kr.
1. DSB/Banestyrelsen i alt 809 952 1238 1079 1244 1101 905 854 1399 985
Reinvesteringer! 365 423 376 431 480 462 475 558 894 372
Nyanleg? 444 529 863 648 763 640 430 297 505 613
2. Privatbanerne 89 92 39 83 123 163 150 131 23 40
3. Storebezltsforbindelsen®> 2709 2356 3993 4566 3271 2197 2675 1479 825 118
4. Oresundsforbindelsen’ - - 382 481 90 1692 3502 3223 2500 1796
5. Metroen i Kebenhavn - - - 6 86 167 375 840 1050 1256
1990-priser, mio. kr.
6. DSB/Banestyrelsen i alt 809 926 1216 1044 1177 1009 803 739 1178 812
Reinvesteringer! 365 412 369 417 454 423 421 482 753 307
Nyanleg® 444 515 847 627 722 586 381 257 425 505
7. Privatbanerne 89 920 38 80 116 149 133 113 19 33
8. Storebzltsforbindelsen®> 2709 2293 3920 4417 30% 2012 2372 1278 695 97
9. Oresundsforbindelsen’ - - 375 465 909 1549 3105 2785 2105 1481
10. Metroen i Kebenhavn - - - 6 81 153 333 726 884 1035

! Dackker investeringer iht. projektbevillinger pa Finansloven.
> Daxckker investeringer iht. radighedspuljen pa Finansloven.

3 Inkl. vejdel.

TRANSLATION — Rows, | and 6: DSB/The Danish National Railway
Agency, total. Reinvestments. New investments. 2 and 7: Private railways.
3 and 8: The Great Belt Link. 4 and 9: The Oresund Link. 5 and 10: The
Copenhagen Metro. Arets priser, mio. kr. = current prices, DKKm. 1990-
priser, mio. kr. = 1990 prices, DKKm.



Tabel 1.2.3.
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Nyanlag og reinvesteringer i jernbanenettet efter anvendelse. 1996-1999
Railway investments by type. 1996-1999

Nyanleg! Reinvesteringer?
1996 1997 1998 1999 1996 1997 1998 1999
1 2 3 4 5 6 7 8
&rets priser, mio. kr.

1. L alt 430 297 505 613 475 558 894 372
Sporanlag 153 182 333 569 12 95 241 110
Broer, niveaukrydsninger 1 - - - 64 42 39 45
Koreledningsanleg 93 8 2 0 7 14 16 12
Teleanlzg 8 12 3 - 29 32 61 61
Sikringsanleg 110 44 166 43 67 66 66 24
Fjernstyring 50 13 - - 39 25 22 -
Bygninger, terminaler mv. - - - - 87 123 109 31
Miljo og arbejdsmiljo - - - - 105 79 116 46
Andet 16 38 1 - 65 81 224 43

! Daekker investeringer iht. projektbevillinger p4 Finansloven.

2 Dezkker investeringer iht. radighedsbevillinger pa Finansloven.

TRANSLATION - Columns, 1-4: New investments. 5-8: Reinvestments. -
Rows, 1: Total. Tracks. Bridges, level crossings. Wiring. Telecommuni-
cation systems. Safety installations. Remote control. Buildings, terminals
etc. Environment, Other. Arets priser, mio. kr. = current prices, DKKm.
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1.3. Havnestrukturen

1.3.1. Havnestruktur og udvikling

1 1999 havde Danmark 130 havne inkl. separate faergelejer, som regelmaessigt blev
anvendt til erhvervsmassig ekspedition af gods, keretgjer eller passagerer. Ovrige
havne, som kun lejlighedsvis anvendes til ud- eller indskibning af gods eller passa-
gerer eller som udelukkende anvendes som fiskerihavne eller lystbddehavne, ind-
gér ikke 1 transportstatistikken.

Havne med en arlig godsomsatning pa mindst 1 mio. ton. 1999

© Kort & Matrikelstyrelsen (G. 5-00)

Bortset fra landinger af fisk havde havnene en samlet godsomsatning pd 97 mio.
ton 1 1999. Figur 1.3.2. viser en fordeling af havnene efter sterrelse.

Havne efter godsomsatning og passagerer. 1999

Havne efter godsomsztning Havne efter antal passagerer
> 1 mio. 1 mi
ton > 1 mio.

< 0,1 mio.

Fra 0,5 til
1 mio.

Fra 0,2 til -
0,5 mio. 1 : )
’ Fra02til ra 0,1 til
fon SHiEmo 0,5 mio. ' 0,2 mio.

| alt 127 havne | alt 77 havne

[ 1999 havde 127 havne ud- eller indskibning af gods. 83 pct. af havnenes samlede
godsomsatning foregik over de 21 storste havne, der havde en arlig godsomsat-
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ning pa mindst | mio. ton. Der var 11 havne med en godsomsztning mellem 0,5 og
1 mio. ton og 80 havne med godsomsztning under 0,2 mio. ton.

Figur 1.3.3. Havne med mindst 1 mio. passagerer. 1999
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57 mio. pa- og 1 1999 var der 77 havne med skibspassagerer. De havde 57 mio. pa- og afstigende
afstigninger passagerer i 1999. 13 havne med mere end 1 mio. passagerer dekkede 76 pct. af
havnenes samlede antal passagerer. 33 havne havde under 0,2 mio. passagerer.

Efter europzisk malestok er de danske havne relativt sma. [ folge ISL, Bremen, har
de 20 storste europaiske havne hver en godsomsatning over 30 mio. ton arligt,
mens de storste danske havn ligger omkring 10 mio. ton om aret, jf. figur 1.3.4.

1.3.2. Investeringer i havnevirksomheder

I perioden 1992-1998 er der, opgjort i 1990-priser, gennemsnitligt investeret knap
300 mio. kr. &rligt i havnevirksomhedernes bygninger og anleg. Hovedparten af
investeringerne var i anlag. Det bemzarkes, at opgerelsen ikke dekker virksomhe-
der inden for fergefart og industrivirksomheder med egne havneanlag.

1.3.3. Kilder

Opgorelsen af havnebestanden kommer fra Danmarks Statistiks arlige havnestati-
stik og manedlige fergestatistik.

Investeringsudgifterne hidrerer fra statistikken over offentlige virksomheders fi-
nanser, som baseres pa stats- og kommuneregnskaber og indberetninger fra en
rekke virksomheder. Statistikken pabegyndtes i 1992.



Infrastruktur 83
Figur 1.3.4. Godsomsztning pa sterre europziske havne. 1998
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Kilde: ISL (Shipping Statistics Yearbook 1999) og Statistisches Bundesamt.
1.3.4. Definitioner og afgransninger
Havn Som havn regnes havne, der regelmassigt anvendes til erhvervsmaessig ekspedition

af gods, keretgjer eller passagerer. Havneanlaeg, der udelukkende anvendes til
fiskerihavne eller lystbAdehavne, medregnes ikke i transportstatistikken.
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Tabel 1.3.1. Havne efter gods og passagerer. 1990 og 1999
Seaports by throughput of goods and no. of passengers. 1990 and 1999
1990 1999

Terlast- Flydende  Ferge- Passa-  Terlast- Flydende  Feerge- Passa-
gods gods gods gerer gods gods gods gerer
1 2 3 4 5 6 7 8
1.000 ton 1.000 1.000 ton 1.000
1. Hele landet 43 401 22428 36860 82 971 40595 31170 25449 57283
Kebenhavns Amt og Kommune 3427 2 603 3970 6028 4 265 2592 3474 6 339
Avedorevearkets Havn - - - - 790 - - -
Drager Havn - - 420 2785 - - 145 1584
Kastrup Havn - 19 - 46 - - - 489
Kobenhavns Havn og Frihavnen 3391 2 569 3543 2921 3475 2592 3328 4266
Tuborg Havn 35 15 7 275 - - - -
Frederiksborg Amt 992 30 2 878 17 064 938 15 5234 14 600
Frederikssund Havn 89 2 - - - - - 35
Helsingor Havn 41 13 23510 16 252 20 - 5224 14 257
Hundested Havn 77 5 368 737 146 7 9 308
Kyndbyvarkets Havn - 11 - - - 8 - -
Marbak Havn 77 - - - 10 - - -
Snekkersten Havn - - - 76 - - - -
Stalvalsevarkets Havn 708 - - - 763 - - -
Roskilde Amt 854 74 - - 627 137 - 35
Koge Havn 854 74 - - 627 137 - -
Roskilde Havn - - - - - - - 35
Vestsjeellands Amt 4753 9 319 8 487 14 275 2487 11027 2 647 3889
Agerso Havn - - 6 116 - - 5 122
Asnasveaerkets Havn 2397 81 - - 771 1 199 - -
Gulf-havnen - 4 463 - - - 964 - -
Havnseg Havn - - 9 65 - - 11 78
Holbzek Havn 292 4 1 111 228 - 0 120
Kalundborg Havn 900 41 903 1178 736 22 704 446
Korser Havn 531 11 5979 10 372 348 11 - -
Omg Havn - - 3 49 - - 3 53
Org Havn - - 1 111 - - 0 120
Rearvig Havn - - 5 169 - - 9 308
Sejers Havn - - 9 65 - - 11 78
Sjeellands Odde Havn - - 1562 1 876 - - 1 896 2 388
Skalsker Havn 3 - - - 12 - - -
Statoil-havnen - 4719 - - - 8 822 - -
Stigsnaes Havn - - 9 165 - - 8 175
Stigsnasvarkets Havn 630 - - - 392 8 - -
Storstrems Amt 1901 196 7029 10 679 2 048 222 5140 8 443
Asko Havn - - 6 27 - - 2 35
Bandholm-Maribo Havn 159 - 6 27 162 - 2 35
Boga Havn - - 0 37 - - 0 24
Fakse Ladeplads Havn 338 - - - 303 - - -
Fejo Havn - - 20 106 - - 19 216
Femg Havn - - 16 26 - - 12 56
Gedser Havn - - 804 1 794 - - 656 1 643
Kragenas Havn - - 36 133 - - 31 272
Masneds Gedningshavn! - 24 - - - 10 - -

! For 1997 Uno-X Havn.

TRANSLATION - Columns, | and 5: Dry cargo. 2 and 6: Liquid goods.
3 and 7: Ferry goods. 4 and 8: Passengers. - Rows, |: Denmark, total.
Amt = county. Kommune = municipality. Havn = port. Fortsat = con-

tinued.
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Havne efter gods og passagerer. 1990 og 1999
Seaports by throughput of goods and no. of passengers. 1990 and 1999
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1990 1999

Terlast- Flydende  Feerge- Passa- Torlast- Flydende  Farge- Passa-
gods gods gods gerer gods gods gods gerer
1.000 ton 1.000 1.000 ton 1.000

Storstrems Amt (fortsat)
Masnedgveerkets Havn 71 4 - - - - - -
Nakskov Havn 294 38 - - 596 48 - -
Nykebing F. Havn 310 67 - - 300 125 - -
Nysted Havn 1 - - - - - - -
Neastved Havn 227 14 - - 411 3 - -
Orehoved Havn 57 - - - - - - -
Redby Fergehavn - - 5729 7774 - - 4191 5617
Redby Havn - - - - 44 36 - -
Sakskebing Havn 101 14 - - - - - -
Stege Havn 4 12 - - - - - -
Stubbekgbing Havn 125 - 0 37 78 - 0 24
Tars Havn - - 410 720 - - 227 520
Vordingborg Havn 173 - - - 156 - - -
Andre havne 41 23 - - - - - -
Bornholms Amt 1728 110 259 1413 820 92 315 1293
Hasle Havn 35 12 - - 3 1 - -
Nexg Havn 25 5 - - 21 22 - 9
Renne Havn 1314 93 259 1413 769 69 315 1284
Vang Havn 353 - - - 26 - - -
Fyns Amt 2 500 451 6 597 13972 2023 383 529 2 829
Assens Havn 122 10 6 32 92 17 9 34
Baagg Havn - - 6 32 - - 9 34
Bagenkop Havn - - 5 560 - - 1 130
Bgjden Havn - - 28 290 - - 25 255
Faborg Havn 11 - 39 826 4 - 69 541
Kerteminde Havn 17 - 12 111 - - - -
Lohals Havn - - 7 183 - - - -
Marstal Havn 7 2 - - 13 0 26 206
Middelfart Havn 166 - - - 55 - - -
Nyborg Havn 132 328 5967 10 188 104 286 - -
Odense Havn 1787 110 - - 1601 80 - -
Rudkgbing Havn 49 - 11 240 20 - 31 268
Spodsbjerg Havn - - 410 720 - - 227 520
Strib Havn 26 - - - - - - -
Stryng Havn - - 4 57 - - 4 62
Svendborg Havn 155 - 32 265 68 - 28 267
Seby Havn 8 - 32 142 25 - 63 157
Aroskebing Havn 22 - 29 226 40 - 25 223
Andre havne - - 10 101 - - 14 131
Senderjyllands Amt 6173 520 125 1695 4 843 442 125 1563
Aabenraa Havn 720 488 - - 628 379 - -
Aarg Havn - - 4 103 - - 10 166
Aargsund Havn - - 4 103 - - 10 166
Augustenborg Havn 7 - - - 3 - - -
Ballebro Havn - - 29 187 - - 13 200
Egernsund Havn 2 - - - - - - -
Enstedvarkets Havn 5263 12 - - 4012 58 - -
Fynshav Havn - - 28 290 - - 25 255
Grasten Havn 14 - - - 4 - - -
Haderslev Havn 124 - - - 170 - - -
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Tabel 1.3.1 (fortsat).

Havne efter gods og passagerer. 1990 og 1999
Seaports by throughput of goods and no. of passengers. 1990 and 1999

1990 1999

Terlast- Flydende  Ferge- Passa- Torlast- Flydende  Farge- Passa-
gods gods gods gerer gods gods gods gerer
1.000 ton 1.000 1.000 ton 1.000

Senderjyllands Amt (fortsat)
Hardeshgj Havn - - 29 187 - - 13 200
Havneby Havn - - 30 791 - - 49 522
Mommark Havn - - - 35 - - 6 55
Senderborg Havn 44 20 - - 25 4 - -
Ribe Amt 3139 237 545 3570 3357 514 105 3674
Esbjerg Havn 3139 237 461 1 947 3357 514 53 1930
Nordby Havn, Fang - - 83 1624 - - 53 1 744
Vejle Amt 4 601 6 573 4 113 4 898 12 371 40 125
Endelave Havn - - 2 57 - - 20 62
Fredericia Havn 2297 6 001 - - 2 600 11939 - -
Horsens Havn 405 16 2 57 469 43 20 62
Juelsminde Havn 15 - - - 14 - - -
Kolding Havn 910 45 - - 1019 42 - -
Lyngs Odde Havn - 404 - - - 277 - -
Skarbakvarkets Havn 549 39 - - - 9 - -
Vejle Havn 424 68 - - 795 61 - -
Ringkebing Amt 182 87 80 775 253 152 104 688
Kleppen Havn - - 6 289 - - 4 252
Lemvig Havn 25 - - 28 - - -
Struer Havn 149 82 - - 127 109 - -
Thyboren Havn 8 5 69 198 98 43 95 185
Veng Havn - - 6 289 - - 4 252
Arhus Amt 8 083 1228 3522 5055 7739 2098 3244 4053
Anholt Havn - - 2 25 - - 4 21
Dania Havn 10 - - - 16 - - -
Dansk Salts Havn 375 - - - 300 - - -
Ebeltoft Havn - - 1562 1 876 - - 1 891 1529
Grena Havn 177 97 908 1344 271 123 449 387
Hov Havn - - 73 317 - - 96 405
Kolby Kas Havn 26 7 88 405 18 5 26 147
Kongsdal Havn 65 - - - 44 - - -
Randers Havn 987 20 - - 862 7 - -
Studstrupvarkets Havn 1362 - - - 1098 15 - -
Salvig Havn - - - - - - 93 358
Tung Havn - - 2 35 - - 3 48
Arhus Havn 5081 1103 887 1055 5129 1947 683 1158
Viborg Amt 333 32 621 2015 302 24 754 2516
Agger Havn - - 69 198 - - 95 185
Branden Havn - - 249 576 - - 164 756
Fur Havn 6 - 249 576 14 - 164 756
Hanstholm Havn 66 32 - - 75 24 140 205
Mors-Thy, Feggesund - - - 308 - - 61 288
Mors-Thy, Naessund - - 29 213 - - 35 200
Nykebing M. Havn 51 - - - 38 - - -
Skive Havn 144 - - - 106 - - -
Sundsere Havn - - 25 145 - - 95 127
Thisted Havn 66 - - - 70 - - -




Tabel 1.3.1 (fortsat).

Havne efter gods og passagerer. 1990 og 1999
Seaports by throughput of goods and no. of passengers. 1990 and 1999
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1990 1999

Torlast- Flydende  Farge- Passa- Terlast- Flydende  Farge- Passa-
gods gods gods gerer gods gods gods gerer
1.000 ton 1.000 1.000 ton 1.000
Nordjyllands Amt 4737 968 2742 6316 5994 1101 3737 7 236
Aalborg Havn 2159 805 - - 1675 867 - -
Aalborg Portland Havn 1 856 47 - - 2 836 21 - -
Aggersund Havn 36 - - - 56 - - -
Egense Havn - - - - - - 9 242
Frederikshavn Havn 87 61 2279 4776 102 58 2702 4511
Hadsund Havn 41 - - - 50 - - -
Hals Havn - - - - - - 9 242
Hirtshals Havn 138 19 410 1198 436 9 885 1 880
Hobro Havn 178 - - - 135 - - -
Hvalpsund Havn - - 25 145 - - 95 127
Logster Havn 11 6 - - 0 - - -
Nordjyllandsveerkets Havn 110 - - - 525 54 - -
Skagen Havn 124 28 - - 178 92 - -
Vesterg Havn - - 28 198 - - 37 234

Tabel 1.3.2. Havnenes investeringer i bygninger og anlag. 1992-1998

Seaports' investments in buildings and constructions. 1992-1998
1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998
arets priser, 1.000 kr.
1. T alt 475 966 313477 445972 449 374 393 682 230 101 424 660
Bygninger 81 841 44 155 182 400 68 782 118 883 63 478 150 729
Anleg 394 125 269 322 263 573 380 592 274 799 166 622 273 930
1990-priser, 1.000 kr.

2.1 alt 467 228 303 257 422123 411 515 349 101 198 808 357 638
Bygninger 80338 42716 172 645 62 988 105 421 54 846 126 941
Anleg 386 890 260 542 249 477 348 527 243 681 143 963 230 698

Anm. Kun investeringer i havne, der har havnevirksomhed som hoved-

aktivitet.

TRANSLATION — Rows, 1 and 2: Total. Buildings. Constructions.

Arets priser, 1.000 kr. = current prices, DKK 1,000. 1990-priser, 1.000
kr. = 1990 prices, DKK 1,000.
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1.4. Lufthavne

1.4.1. Struktur og udvikling

I 1999 var der 24 betjente lufthavne mod 28 i 1989. Kebenhavns og Roskilde
Lufthavne er et statsejet aktieselskab. Bornholms Lufthavn drives af staten. De
ovrige provinslufthavne drives i kommunalt regi.

14 lufthavne har startbaner pa mindst 1.800 m (1997) og er dermed i stand til at
modtage storre fly. De betjente lufthavne havde i 1997 i alt 38 landingsbaner, heraf
10 graesbaner.

Pr. januar 1997 havde lufthavnene et samlet beton- eller asfaltbefaestet areal pa
omkring 4 mio. m?. Heraf udgjorde det bebyggede areal ca. 0,6 mio. m’. Ca. en
femtedel af det bebyggede areal var passagerterminaler og en tiendedel godstermi-
naler.

10 sterste danske lufthavne efter afrejsende passagerer. 1999

Bomho.

© Kort & Matrikelstyrelsen (G. 5-00)

Kgbenhavns Lufthavn er landets storste internationale lufthavn. I 1999 kom 96 pct.
af rutepassagererne i udenrigstrafik gennem Kebenhavns Lufthavn, og 64 pct. af
charterpassagererne til udlandet rejste fra Kabenhavn. De gvrige charterpassagerer
til udlandet anvendte hovedsagelig Billund Lufthavn.

Indenrigstrafikken gér praktisk taget kun til eller fra Kebenhavns Lufthavn, der af
samme grund har halvdelen af det samlede antal indenrigspassagerer. Arhus, Aal-
borg, Karup og Billund var de sterste provinslufthavne i 1999 med hhv. 12, 10, 7
og 5 pct. af de indenlandske rutepassagerer.

Mélt efter antal internationale passagerer var Kabenhavns Lufthavn den 16. storste
lufthavn i verden i 1997 og den 8. starste i Europa, jf. figur 1.4.2.

I perioden 1992-1997 investerede lufthavnene arligt gennemsnitligt 0,2 mia. kr. i
bygninger og anlaeg, nar der omregnes til 1990-priser. I 1998 steg investeringerne
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markant til 2,2 mia. kr. i arets priser, overvejende pga. udvidelse og ombygning af
Kabenhavns Lufthavn.

Figur 1.4.2. Internationale passagerer pa storre europziske lufthavne
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Kilde: ICAQ, Civil Aviation Statistics of the World - 1999.

1.4.2. Kilder

AlIP-Danmark Oplysningerne om lufthavnenes startbaner er baseret pa oplysninger fra AIP-Dan-
mark (Aeronautical Information Publication). Oplysningerne om bygninger og
standpladser er indsamlet af Statens Luftfartsveasen.

Investeringsudgifterne hidrerer fra statistikken over offentlige virksomheders fi-
nanser, som baseres pa stats- og kommuneregnskaber og indberetninger fra en
rekke virksomheder. Statistikken pabegyndtes i 1992.

1.4.3. Definitioner og afgransninger

Lufthavn Som lufthavne regnes afgrensede arealer med tilhgrende bygninger, som hoved-
sagelig anvendes til rute- eller charterbeflyvning. Flyvepladser, der overvejende
benyttes til taxi-, privat-, skole-, faldskerms- eller sveveflyvning samt militere
flyvestationer regnes séledes ikke som lufthavne. Kun betjente lufthavne indgar i
statistikken.
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Tabel 1.4.1.
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Lufthavnens passagerer opgeres traditionelt som ankomne og afrejsende passage-
rer, fordi betalingen for lufthavnens benyttelse udregnes pa dette grundlag. Omsti-
gende (transfer-) passagerer vil derfor blive talt dobbelt, mens gennemgéende
(transit-) passagerer kun telles én gang.

Betjente lufthavne efter banelzengde og bebygget areal pr. 1. januar 1997
Manned airports by length of runways and built-up area on 1 January 1997

I altKeben-  Bil- Ar-  Aal- Karup Oden- Es- Born- Sen- Vojens @vrige
havn  lund hus  borg se bjerg holm  der-
borg
antal
1. Baner i alt 38 3 1 2 3 4 2 1 1 1 2 18
Baner under 1.800 m 14 - - - - 2 1 - - 1 - 10
Baner over 1.800 m 14 3 1 2 2 2 - 1 1 - 2 -
Grasbaner 10 - - - 1 - 1 - - - - 8
Standpladser 85 20 4 6 5 3 11 4 - 2
Heraf bropladser 40 - - 2 - - - - - -
1.000 m*
2. Samlet befastet areal ... 2500,0 292,6 40,6 79,0 180,5 240,0 222,0 153 6,5
3. Bebygget areal i alt 450,0 85,0 8,9 7,5 51 12,1 7,1 6,8 1,4
Heraf:
Hangar og vaerksteder 97,0 37,0 0,4 1,3 5,0 2,1 0,3 6,1 0,0
Fragtterminaler 40,0 16,3 0,4 0,2 0,3 0,2 0,0 0,0 0,1
Passagerterminaler 90,0 21,8 3,8 5,7 1,5 2,0 2,6 1,0 0,5

Tabel 1.4.2.

TRANSLATION - Rows, 1: Runways, total. Runways under 1,800 me-
tres. Runways over 1,800 metres. Grass airstrips. Parking places. Of
which at a gate. 2: Area, total. 3: Built-up area, total. Of which. Hangars
and garages. Freight terminals. Passenger terminals. Antal = number.

Lufthavnenes investeringer i bygninger og anleeg. 1992-1998

Airports' investments in buildings and constructions. 1992-1998

1992

1993 1994 1995 1996 1997 1998
arets priser, 1.000 kr.
1.1 alt 157 330 137 950 328 796 350 741 154 804 255554 2197893
Bygninger 44 739 35270 57404 121427 40 502 113355 1264334
Anleg 112 591 102 680 271392 229314 114302 142 199 933 559
1990-priser, 1.000 kr.
2.1alt 154 442 133 453 311212 321191 137274 220800 1851013
Bygninger 43918 34120 54 334 111197 35916 97939 1064792
Anleg 110 524 99 332 256 878 209 994 101 358 122 861 786 221

Anm. Kun investeringer i lufthavne, der har lufthavnsvirksomhed som

hovedaktivitet.

TRANSLATION — Rows, | and 2: Total. Buildings. Constructions.
Arets priser, 1.000 kr. = current prices, DKK 1,000. 1990-priser, 1.000

kr. = 1990 prices, DKK 1,000.
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1.5. Rerledninger

1.5.1. Olierorledninger

DONG, Dansk Olie- og Naturgas, ejer et rersystem, der transporterer storstedelen
af den producerede olie fra Gorm-feltet i Nordsgen via Filsg pumpestation pa den
jyske vestkyst over Jylland til Fredericia Raolieterminal.

Oliererledningen blev anlagt i 1982/83. Den er 330 km lang, heraf 220 km i
Nordsgen. Den er bygget af stilrer med en diameter pd 20 tommer. Designtrykket
er pa 95 bar i Nordsgledningen og pa 99 bar i landledningen. Kapaciteten, som er
pa 13,5 mio. ton pr. ar, bliver opgraderet til 14,9 mio. ton pr. ar i 2000.

I perioden 1990-1999 er der, opgjort i 1990-priser, gennemsnitligt foretaget
investeringerne i oliergrledningen pé knap 250 mio. kr. om aret. Hovedparten heraf
er vedligeholdelsesudgifter.

1.5.2. Gasrorledninger

DONG ejer og driver det danske naturgastransportsystem, som siden 1982 har
transporteret gassen fra Tyra, og fra 1999 ogsé fra Harald og Syd Arne felterne i
Nordsgen via Nybro Gasbehandlingsanleg ved den jyske vestkyst til
trafikknudepunktet i Egtved, hvorfra den fordeles videre til regionerne mod nord,
syd og ost.

Nordsgledninger er pr. 1. januar 2000 p& 576 km og transmissionsnettet p& land pa
862 km inkl. rerledningerne under Bzlterne. Roerledningerne i Nordsegen har et
designtryk pa mindst 138 bar, mens landledningerne i transmissionssystemet har et
designtryk pa 80 bar. Kapaciteten i transmissionsledningerne er primo 2000 pa
12,5 mio. ton gas om éaret.

I perioden 1990-1999 er der, opgjort i 1990-priser, gennemsnitligt investeret godt
500 mio. kr. om éaret i gasrerledning. Heraf var godt halvdelen nyinvesteringer.
Investeringerne har iser varet store i 1998 og 1999 pga. etableringen af ny
gasrerledning fra Syd Arne feltet til Nybro.

1.5.3. Kilde

Indberetninger fra DONG

1.5.4. Definitioner og afgransninger

Under rornettet er medtaget stilledninger i olie- og gastransmissionsnettet med et
designtryk pa mindst 80 bar
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Tabel 1.5.1. Reorledninger pr. 1. januar. 1990-2000
Pipelines on 1 January. 1990-2000
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000
km
1. T alt 1276 1276 1276 1319 1319 1376 1380 1466 1466 1768 1768
2. Naturgasrer 946 946 946 989 989 1046 1050 1136 1136 1438 1438
3. Transmissionssystem
Seledning, Nordse 214 214 214 214 214 214 214 293 293 576 576
Seledning, Balt 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62 62
Landledning 670 670 670 714 714 771 774 782 782 800 800
4. Olierer 330 330 330 330 330 330 330 330 330 330 330
Nordseledning 220 220 220 220 220 220 220 220 220 220 220
Landledning 110 110 110 110 110 110 110 110 110 110 110
Kilde: DONG TRANSLATION — Rows, 1: Pipelines, total. 2: Natural gas pipelines. 3:
Transmission system. Sea pipeline, North Sea. Sea pipeline, Belt. Land
pipeline. 4: Oil pipelines. North Sea pipeline. Land pipeline. Km =
kilometres.
Tabel 1.5.2. Investeringer i rerledninger. 1990-1999

Investments in pipelines. 1990-1999

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
arets priser, mio. kr.
1. Naturgasroer 261 322 433 305 394 610 500 468 1757 794
Nyinvesteringer 64 107 231 94 111 380 158 132 1402 451
Vedligeholdelse 197 215 202 211 283 230 342 336 355 343
2. Olieror 381 260 190 219 241 213 227 274 377 256
Nyinvesteringer 227 78 - - 28 - - - 106 -
Vedligeholdelse 154 182 190 219 213 213 227 274 271 256
1990-priser, mio. kr.
3. Naturgasrer 261 311 424 290 369 553 436 395 1455 637
Nyinvesteringer 64 103 226 89 104 344 138 111 1161 362
Vedligeholdelse 197 208 198 201 265 208 298 283 294 275
4. Olierer 381 252 186 208 226 193 198 231 312 205
Nyinvesteringer 227 76 - - 26 - - - 88 -
Vedligeholdelse 154 176 186 208 200 193 198 231 225 205
Kilde: DONG. TRANSLATION - Rows, 1 and 3: Natural gas pipelines. New invest-

ments. Maintenance. 2 and 4: Oil pipelines. New investments. Mainte-
nance. Arets priser, mio. kr. = current prices, DKKm. 1990-priser, mio.
kr. = 1990 prices, DKKm.
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Figur 2.1.1.

Oversigtstabel 2.1.1.

2.1. Bilparken
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2.1.1. Udviklingen i bestanden af keretejer fra 1990-2000

Bestanden af 2,4 mio. motorkeretgjer pr. 1. januar 2000 er 415.000 eller 21 pct.
starre end pr. 1. januar 1990. Hertil kommer godt % mio. andre ikke-motoriserede
koretojer. Tilgangen af personbiler udger nasten 60 pct. af tilgangen af motorke-
retgjer, men tilgangen af varebiler, knallert-45 og motorcykler er ogsé betydelig.
Tilgangen af person- og varebiler er samtidig ledsaget af en tilgang pa 209.000
smé pahangsvogne (= trailere). Antallet af lastbiler er faldet svagt, mens antallet af
seettevognstrekkere naesten er fordoblet.

Vaeksten i bestanden af keretajer fra 1990 til 2000

Pct.
90
80

o O

70

60

50

40

3

2

o o
0 s, _

-10
Person- Busser Vare- Last- Seette- Motor- Seette- Pa- Cam-
biler biler biler vogns- cykler vogne haengs- ping-
traek- vogne vogne
kere
Keretsjsbestanden i Danmark 1. januar 1990-2000'
1990 1994 1996 1998 2000 1990
-2000
antal pct.
Alle koretajer i alt 2511127 2578590 2718315 2928802 3112548 24,0
Motorkeretsjer i alt 1943 260 1991 425 2085630 2237941 2358624 214
Personbiler 1597969 1617734 1679007 1783098 1843254 153
Busser 8031 12 976 13 669 13779 13909 732
Varebiler? 247 575 266990 286497 298 144 323782 30,8
Lastbiler indtil 6 ton® 5629 4964 5023 4760 4899 -13,0
Lastbiler over 6 ton 34 543 32 448 32 826 33 107 33321 -3.5
Sattevognstrakkere 6258 7 872 9412 9961 11256 79,9
Motorcykler 43 255 47 313 51974 59 889 69 231 60,1
Knallert-45 6 040 33986 57707 -
Brand- og redningskereto-
jer? 1128 1182 1217 1265 -
Ovrige keretsjer i alt 567867 S87165 632685 690861 753924 32,8
Sattevogne 14 541 16 871 19 104 21222 23594 623
Pahaengsvogne 289432 345505 390094 443528 502616 73,7
Traktorer 174 000 130238 125895 123809 120779 -30,6
Campingvogne 89 894 94 551 97592 102302 106935 19,0

! Ekskl. Fareerne og Grenland.

2 Der eri 1990 overfort 43.432 sma lastbiler med en total vaegt pa 3.001-3.500 kg til varebilerne jf. tabel 2.1.4,

3 Kun vare- og lastbiler.
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Nyregistreringerne tog
fart i 1994

Figur 2.1.2.
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2.1.2. Nyregistreringer af keretgjer i perioden 1990-2000

Udviklingen i bestandene af koretgjer i 1990'erne er dels en folge af den tilgang,
der er sket via nyregistreringer, dels af den afgang, der er sket via afmeldinger.
Nettoresultatet har som det fremgér af figur 2.1.1. ovenfor varet noget uensartet
for de forskellige koretajstyper.

Mht. nyregistreringerne er der jf. figur 2.1.2. nedenfor og tabel 2.1.13. sket en
kraftig stigning i niveauet for de fleste keretajer fra 1994 og frem.

Nyregistrerede person-, vare- og lastbiler 1990 til 2000
Indeks, 1990=100
225

200

175 Personbiler

125

: Varebiler

100

08 Lastbiler og traekkere

50
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

Den mest markante udvikling er sket for personbilerne, hvor der efter et ret kon-
stant nyregistreringsniveau pa 80-90.000 biler om aret fra 1988 til 1993 i 1994
skete et stort spring til over 130.000 biler. Med et toppunkt pa lidt over 160.000
biler i 1998 har salget befundet sig pa dette niveau frem til 2000. Der kan dog fra
midten af 1999 iagttages en faldende tendens i personbilsalget, og den er blevet
yderligere forstaerket i starten af 2000.

Set over et lengere perspektiv tegner der sig et billede af, at salget af personbiler
topper med 10-12 ars mellemrum, og at det holder sig pa et hajt niveau i 3-5 ar.
Denne cykliske bevagelse afspejler til en vis grad den almindelige levetid for ke-
retgjerne, men de pkonomiske konjunkturer og forskellige politiske indgreb har
ogsa spillet ind i1 forhold til at forage eller begrense de private husholdningers
forbrugsmuligheder og erhvervenes investeringslyst.

Nyregistreringerne af varebiler folger til en vis grad det samme menster som per-
sonbilerne om end springet i niveauet ikke har varet sa stort, og det forst er kom-
met et ars tid senere. Der er heller ikke endnu (medio 2000) nogle tegn pa en af-
matning i nybilsalget.

For lastbilerne og settevognstraekkerne har menstret vaeret noget anderledes, idet
antallet af nyregistreringer i 1993 dykkede noget under niveauet i de foregdende ar
for derefter fra 1995-2000 at ligge pa et noget hgjere niveau. Forlgbene for de to
lastbiltyper har dog jf. afsnit 2.1.7 og 2.1.8 vaeret noget forskellige, idet antallet af
nyregistrerede lastbiler kun er steget svagt fra 1990 til 2000, mens antallet af nyre-
gistrerede s@ttevognstraekkere i 2000 er mere end dobbelt sé stort som i 1990.

Ogsa for pahengs- og sxttevognene skete der i 1994 et kraftigt spring i niveauet af
nyregistreringer. Pdhangsvognene og specielt de lette under 2.000 kg totalvegt,
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har antalsmassigt haft den sterste stigning, men nyregistreringerne voksede rela-
tivt mest for settevognene.

2.1.3. Bestanden af personbiler

Der er primo 2000 registreret 1.843.000 personbiler, hvilket er 15 pct. eller godt
245.000 biler flere end i 1990, jf. tabel 2.1.1. De bliver stort set alle anvendt til
privatkersel og nasten alle er benzindrevne. De gvrige er fortrinsvis dieseldrevne.

Mens 35 pct. af personbilerne har en egenvagt pa indtil 800 kg i 1990, galder det
kun 15 pct. i 2000. Omvendt tegner bilerne i vegtgruppen fra 1.001-1.500 kg sig i
dag for 44 pct. af bilerne mod 22 pct. i 1990.

Hovedparten af personbilerne kerer pd benzin. 5 pct. er dieseldrevne og knap 0,1
pct. anvender gas mv. Selv om dieselbilerne specielt fra 1998 og frem har udgjort
en stigende andel af nyregistreringerne (p.t. ca. 10 pct.), har de endnu ikke sat sig
navnevardige spor i forholdet mellem benzin- og dieselbiler, som er stort set ufor-
andret i 2000 i forhold til i 1990.

Aldersfordelingen af personbilbestanden er i 2000 ikke sarlig forskellig fra forde-
lingen i 1990. I begge arene er 38 pct. af bilerne under 5 ér, 24-28 pct. mellem S og
9 ar og 34-37 pct. 10 ar og derover.

Der har dog veret store udsving i perioden med et lavpunkt for de 0-4-arige biler
omkring 1993-94. Der er pa dette tidspunkt forlebet 6-7 ar med et lavt antal nyre-
gistreringer, og gruppen udger her séledes kun 25 pct. af bestanden, mens gruppen
af 5-9-arige udger 39-41 pct. Gennemsnitsalderen er pa dette tidspunkt ca. 8,5 &r.
Efter et stort antal nyregistreringer i 2. halvdel af 1990'erne er gennemsnitsalderen
i 2000 faldet til 7,7 ar.

Personbiler pr. 1.000 indbyggere i 1992 og 2000 pa amter

Antal biler
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Den indbyrdes geografiske fordeling af personbilerne pd amter og landsdele er
stort set uforandret fra 1992 til 2000. Forskellene pa bilradigheden kan bl.a. til-
skrives demografiske forskelle omraderne imellem, fx mht. alder, indkomst og
familietyper, erhvervsstrukturelle forskelle mht. virksomhedslokalisering og pend-
lingsmenstre samt geografiske forskelle mht. bymassighed og dekningen af kol-
lektiv trafik. Tydeligst er den lave bilrddighed i Kobenhavns og Frederiksberg
Kommuner.
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Der har i perioden vearet en betydelig vakst i den relative bilradighed. Hvor der i
1992 er 310 personbiler pr. 1.000 indbyggere, er der i 2000 346 biler. Det svarer til
en stigning pa 12 pct.

2.1.4. Busser

Der er pr. 1. januar 2000 registreret 13.900 busser, hvilket er ca. 5.900 flere end i
1990, jf. tabel 2.1.2. Langt storstedelen af tilgangen kan tilskrives de smé busser
med en totalvaegt indtil 5.000 kg, mens resten stammer fra de sterste busser. Det
skal ved bedemmelsen af tallene tages i betragtning, at busbegrebet ikke har varet
det samme i hele perioden, idet der bl.a. i 1991 skete en omklassificering af en del
store personbiler til busser.

Af de 13.900 registrerede busser i 2000 bliver de 33 pct. anvendst til rutekersel og
de ovrige til turistkersel, herunder foreningskersel. Det er stort set omvendt i for-
hold til anvendelserne i 1990.

87 pct. af busserne kerer pa diesel i 2000 mod 99 pct. i 1990. Det er specielt til-
gangen af de smé busser i perioden, der har @ndret dette forhold, idet en relativ
stor del af disse kerer pa benzin. Under 300 busser kerer pé gas.

39 pct. af busserne har 50 eller flere passagerpladser, mens 52 pct. har ferre end
20 passagerpladser. Den samlede kapacitet malt ved antal passagerpladser er pi
494.000 primo 2000, og det er 14 pct. eller 60.000 pladser flere end i 1990.

Bussernes gennemsnitsalder er i 2000 7,6 ar. Mens 34 pct. af busserne i 1990 er
under 5 ar, galder det kun 27 pct. i 2000. Omvendt er de 5-9-drige bussers andel af
bestanden vokset fra 36 pct. i 1990 til 44 pct. i 2000.

2.1.5. Varebiler

Der er primo 2000 registreret 323.800 varebiler. Det er 31 pct. flere end i 1990, jf.
tabel 2.1.3. Udviklingen dakker over store fremgange for varebiler med en total-
vegt pa 1.501-2.000 kg og over 2.500 kg og tilbagegange for vegtgrupperne under
1.501 kg og 2.001-2.500 kg.

Der er ved sammenligningen af bestandene indregnet ca. 43.400 keretgjer med en
totalvaegt pa 3-3.500 kg, som i 1990 er klassificeret som sma lastbiler.

Den samlede lastekapacitet er 326.400 ton i 2000. Med en skensmassig indregning
af en lastekapacitet pa ca. 66.000 ton fra de ovennavnte smi lastbiler i lasteka-
paciteten i 1990, svarer det til en stigning pa ca. 36 pct.

68 pct. af varebilerne korer pé diesel i 2000.

Gennemsnitsalderen for varebiler er pa 6,7 &r i 2000. Det kan som ved personbi-
lerne iagttages, at der har varet en hgj registreringsaktivitet sidst i 80'erne, en lav
aktivitet forst i 1990'erne og en hej aktivitet sidst i 1990'erne. De 0-4-arige varebi-
ler udger i 1990 saledes 54 pct. af bestanden, mens de i 1995 er nede pa en andel
pé 34 pct. for i 2000 igen at udgere 43 pct. af bestanden.
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2.1.6. Sma lastbiler

Der er primo 2000 registreret 4.900 lastbiler med en totalvaegt pa 3.501-6.000 kg,
jf. tabel 2.1.4. Denne bestand er godt 13 pct. mindre end i 1990. 60 pct. af lastbi-
lerne har en totalvegt pa 5.001-6.000 kg og 40 pct. har en totalvaegt pa 4.001-5.000
kg. Der er stort set ingen koretgjer med en totalvaegt pa 3.501-4.000 kg.

De sma lastbilers samlede lastekapacitet er 10.500 ton i 2000. Fraregnet en laste-
kapacitet pa ca. 66.000 ton i lastekapaciteten i 1990 jf. ovenfor, svarer det ca. til et
fald pa 9 pct.

Gennemsnitsalderen for de sm4 lastbiler er 7,7 ar i 2000. Fornyelsen af bestanden
er stort set sket fra 1998 til 2000. I gvrigt ligner alderssammensatningen varebiler-
nes.

2.1.7. Store lasthiler

Bestanden af store lastbiler over 6 ton totalvegt er primo 2000 pa 33.300 biler. Det
er 4 pct. feerre end i 1990, jf. tabel 2.1.5.

Denne moderate @ndring dakker over store endringer i antallet af lastbiler inden
for de forskellige grupper af totalveegt. Keretgjerne pa vejene i dag er gennemsnit-
ligt set en del sterre end for 10 ar siden, og det kan bl.a. henfores til, at den hgjeste
tilladte totalveegt blev sat op ved en bekendtgerelsesaendring i 1993, hvis karetgjet
var forsynet med vejvenlig affjedring (luftaffjedring).

Forskydningen mod sterre og tungere keretgjer viser sig ogsé i andelen af kereto-
jer med 3 eller flere aksler, som i 2000 udger 42 pct. af bestanden mod godt 33 pct.
i 1990.

De starre og tungere keretgjer har bevirket, at der pa trods af nedgangen i antallet
af keretgjer er sket en stigning i den samlede lastekapacitet med 10 pct. fra 1990 til
2000, s& den i dag er 308.000 ton.

For keretgjer over 3,5 ton, der anvendes til kersel for fremmed regning (vogn-
mandskarsel) eller bruges til firmakersel, skal korselsarten oplyses til Centralregi-
stret for Motorkeretgjer. Fordelingen er i 2000 u@ndret 51 pct. til vognmandsker-
sel, 47 pct. til firmakersel og resten til anden kersel.

Lastbilernes aldersfordeling er noget anderledes i dag end for 10 ar siden. Koreto-
jerne under S &r udger séledes kun 41 pct. af bestanden i dag mod 52 pct. i 1990.
Omvendt udger keretgjerne @ldre end 9 ar 33 pct. af bestanden i dag mod 20 pct. i
1990.

2.1.8. Szttevognstraekkere

Der er primo 2000 registreret 11.300 s@ttevognstraekkere mod 6.300 i 1990 Det
svarer til en tilgang pa 80 pct. 90 pct. af vognene anvendes til vognmandskersel og
resten til firmakersel. Praktisk taget alle seettevognstrakkere er dieseldrevne, jf.
tabel 2.1.6.

Det generelle billede er som for lastbilerne, at settevognstraekkerne gennemsnitlig
set er blevet tungere og sterre, jf. bemarkningerne om affjedring mv. i afsnit 2.1.7
ovenfor. For treekkerne har de sterre tilladte totalveegte medfert, at de har kunnet
tilkobles tungere seettevogne (i kraft af en storre tilladt skammelbelastning).
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Forskydningen mod sterre og tungere koretgjer viser sig ogsa i andelen af koreto-
jer med 3 eller flere aksler, som i 2000 udger 36 pct. af bestanden mod godt 23 pct.
i 1990.

Sammenholdes udviklingen for lastbiler og tunge pahangsvogne med udviklingen
for trekkerne og sttevognene, tegner der sig et billede af en lidt sterre preference
i transporterhvervene for den mere fleksible transportform, som settevognskombi-
nationen udger, néar det drejer sig om de tunge transporter. Sattevognstreekkerne
udger i 2000 saledes 25 pct. af den samlede bestand af traekkere og tunge lastbiler
mod 15 pct. 1 1990.

Gennemsnitsalderen for settevognstrakkerne er 3,5 ar i 2000. Det store antal ny-
registreringer de senere ar viser sig i, at 74 pct. af bestanden er under 5 ar gammel.

2.1.9. Pahzngsvogne

Antallet af pdhengsvogne er primo 2000 pa 502.600 mod 289.400 i 1990, og det
svarer til en stigning pa 74 pct., jf. tabel 2.1.7. 98 pct. af tilvaksten, eller 208.600
karetgjer, er sma pahengsvogne med en totalvaegt pa op til 2.000 kg.

Godt 96 pct. af bestanden i 2000, ca. 484.800, er pahengsvogne med en totalvaegt
pé op til 2.000 kg (= trailere til person- og varebiler).

P&dhangsvognenes samlede lastekapacitet er primo 2000 366.700 ton, og det er 59
pet. mere end i 1990. 51 pet. af lastekapaciteten er pa pahengsvogne med indtil
2.000 kg totalvaegt, mens 30 pct. er pa pdhangsvogne med en totalvagt pa over
18.000 kg (som udger under 1 pct. af bestanden).

Med 30 pct. af pdhaengsvognene under 5 ar i dag mod 37 pct. i 1990, og 54 pct.
over 10 ar i dag mod 35 pct. 1 1990, er bestanden af pahangsvogne gennemsnitlig
set blevet noget @ldre i de seneste 10 ar.

2.1.10. Szettevogne

Antallet af szttevogne er primo 2000 pa 23.600 mod 14.500 i 1990, og det svarer
til en stigning pa 62 pct., jf. tabel 2.1.8.

Gruppen af szttevogne med en totalvagt op til 36.000 kg udger 47 pct. af bestan-
den i 2000 mod 89 pct. i 1990. Omvendt udger gruppen over 38.000 kg 41 pct. af
bestanden i 2000 mod 7 pct. i 1996.

Den samlede lastekapacitet er foraget med 81 pct. fra 1990 til 2000 til i alt 668.100
ton.

Med 57 pct. af sttevognene under 5 ar i dag mod 43 pct. i 1990, og 22 pct. over
10 &r i dag mod 34 pct. i 1990, er bestanden af szttevogne gennemsnitlig set blevet
noget yngre i de seneste 10 ar.

2.1.11. Traktorer

Antallet af traktorer er primo 2000 pa 120.800 mod 138.100 i 1990. 91 pct. af
traktorbestanden i 2000 er ikke indregistreret, men alene godkendt til begraenset
transport pa offentlig vej, jf. tabel 2.1.9.
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Gennemsnitsalderen for traktorerne er 16,2 ar i 2000. 73 pct. af traktorerne er i dag
10 ar eller derover.

2.1.12. Campingvogne

Antallet af campingvogne er primo 2000 pa 106.900, og det er 17.000 eller 19 pct.
flere end 1 1990, jf. tabel 2.1.10.

Den geografiske fordeling af campingvognene pa amter og landsdele har ikke for-
andret sig nevnevardig fra 1990 til 2000. 61 pct. af campingvognene herer hjem-
me i Jylland.

Den gennemsnitlige relative radighed, som i 2000 er 20,1 campingvogne pr. 1.000
indbyggere, dakker over store forskelle pd campingvognenes popularitet amterne
imellem. Generelt er der mere end dobbelt s& mange campingvogne pr. 1.000 ind-
byggere vest for Storebzlt som gst for Storebeelt. Samtidig er der farre camping-
vogne i de amter, der er domineret af store byer, hvor bilrddigheden er lavest
(Ke@benhavnsomridet og Arhus), samt pd Bornholm, hvor transportomkostningerne
pr. feerge ikke er ubetydelige.

Der er fra 1990 til 2000 foregdet en relativ stor forskydning mellem vagtgrup-
perne. Campingvognene med en totalvaegt pa 501-1.000 kg udger i 2000 59 pct. af
bestanden mod 80 pct. i 1990. Vaegtgruppen pa 1.001-1.500 kg tegner sig tilsva-
rende for hhv. 40 pct. og 18 pct. af bestanden.

Alderssammensatningen i 1990 og 2000 viser, at campingvognene er blevet noget
zldre i perioden. De 0-4-arige udger 29 pct. i 1990 og 22 pct. i 2000, mens de 10-
arige og eldre er vokset fra 55 pet. til 63 pct.

2.1.13. Motorcykler

Bestanden af motorcykler er primo 2000 pa 69.200 mod 43.300 i 1990, og det sva-
rer til en tilgang pa 60 pct. 69 pct. af motorcyklerne har i 2000 en egenvaegt pa
151-250 kg, mens 24 pct. ligger under 151 kg, jf. tabel 2.1.11.

Alderssammensatningen i 1990 og 2000 viser, at motorcyklerne er blevet noget
xldre i perioden. De 0-4-arige udger uforandret 21 pct. af bestanden, mens de 5-
14-arige er faldet fra at udgere 49 pct. i 1990 til at udgere 24 pct. i 2000, og de 15-
arige og ®ldre er steget til at udgere 55 pct. af bestanden.

2.1.14. Knallert-45
Knallert-45 blev introduceret pa det danske marked i 1994. De lette koretgjer, der

stort set alle har en egenvaegt pa op til 100 kg og er billige i drift, har frem til 2000
haft en kraftig fremgang. Bestanden er i 2000 pa 57.700 keretgjer, jf. tabel 2.1.12.



104 Transportmidler
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Knallert-45'erne har relativt set haft mest gennemslagskraft uden for de store byer
og vest for Storebelt. Der er for hele landet gennemsnitlig 10,8 knallert-45 pr.
1.000 indbyggere.

2.1.15. Familiernes bilradighed

I dette afsnit beskrives i hvilket omfang familiemne i Danmark har radighed over
biler til privat persontransport. Familiernes fordeling og deres bilrddighed belyses i
forhold til deres bopzl, indkomst, sociogkonomisk tilhersforhold (beskaftigelse),
familieforhold, uddannelse og boligforhold jf. tabellerne 2.1.15 - 2.1.17.

Bilrddighed for en familie foreligger, nar et eller flere af folgende kriterier er op-
fyldt:
— Eteller flere familiemedlemmer er ejer af en eller flere personbiler

— Eteller flere familiemedlemmer er ejer af en varebil uden at ejeren har tilknyt-
ning til en erhvervsvirksomhed

— Eteller flere familiemedlemmer har firmabil til radighed
To familieprofiler

Den hgjeste bilradighed i 2000 (1999) findes blandt de familier, der er kendetegnet
ved et eller flere af falgende forhold, der ofte vil veere sammenh&ngende:

— De er bosat i den sydlige, vestlige eller nordlige del af Jylland eller pa Sjel-
land uden for hovedstadsomrédet. Ca. 6 ud af 10 familier har bil.
— De har en indkomst pa over 500.000 kr. Mere end 9 ud af 10 har bil.

— De er beskeaftiget som selvstendige eller som lgnmodtagere over grundniveau.
Mere end 7 ud af 10 har bil.

— Deer en parfamilie med eller uden bern. 8 ud af 10 har bil.

— De bor i stue- eller parcelhus eller anden ejerbolig. Mere end 7 ud af 10 har
bil.

— De har en kortere eller mellemlang videregdende uddannelse. Mere end 7 ud af
10 har bil.



Familier med lav
bilradighed

Kraftig stigning i antal
familier med
bilradighed ...

... men endnu sterre
stigning i antal familier
med flere biler

Figur 2.1.5.

Haejeste bilradighed i
Jylland, men storst
vaekst pa Ostsjzelland

Par- og bernefamilier
har den hgjeste
bilradighed

Transportmidler 105

Den laveste bilradighed i 2000 (1999) findes blandt de familier, der er kendetegnet
ved et eller flere af folgende forhold, der ofte vil vaere sammenhzngende:

— De er bosat i hovedstadsomradet eller de store byer. Mindre end 4 ud af 10
familier har bil.

— De har en indkomst pa under 100.000 kr. Ca. 1 ud af 10 har bil.

— De er uden for arbejdsstyrken. Omkring 3 ud af 10 har bil.

— De er enlige uden bern. Mindre end 3 ud af 10 har bil.

— De bor i etagebolig eller anden lejebolig. Ca. 3 ud af 10 har bil.

— De har en grundskole eller almengymnasial uddannelse. Ca. 3 ud af 10 har bil.

Hovedtrzk af bilradighedsforholdene i 1992 og 2000 (1999)

Det meget store antal nyregistreringer af person- og varebiler i lgbet af 1990'erne
viser sig ogsd i en kraftig udvikling i antallet af familier med bil. Mens der i 1992
er godt 1,3 mio. familier med bil svarende til 46 pct. af alle familier, er der i 2000
lidt over 1,5 mio. familier svarende til 53 pct. af alle familier.

Relativt set er den kraftigste udvikling sket for familier med flere biler. Mens der i
1992 er 165.000 familier med flere biler, er der i 2000 280.000 familier med flere
biler. Det svarer til, at 1 ud af 6 bilejende familier i 2000 har flere biler mod 1 ud
af 811992,

Udviklingen i antal familier, antal familier med bil og familier med flere b i-
ler. 1992 til 2000
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Andelen af familier med bil er hgjest i den sydlige, vestlige og nordvestlige del af
Jylland, men veaksten har varet storst i hovedstadsomradet og Frederiksborg og
Roskilde Amter. Dermed er de geografiske forskelle i bilradighed blevet mindre.

Der er markante forskelle i bilradigheden imellem de forskellige familietyper.
Mens godt 83 pct. af parfamilierne har bil i 2000 (75 pct. i 1992), geelder det kun
28 pct. af de enlige i 2000 (23 pct. i 1992).

Forskellene er nasten lige sa store for familier med bgrn som for familier uden
bern. Mens 79 pct. af bernefamilierne har bil i 2000 (70 pct. i 1992) geelder det
kun 45 pct. af familierne uden bern (39 pct. i 1992).
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Der fremstér over hele perioden en klar sammenhaeng mellem indkomst og bilra-
dighed; jo hejere indkomst jo hgjere bilradighed. Spredningen i bilradigheden gar i
1992 fra 13 pct. for den fjerdedel af familierne, der har de laveste indkomster (un-
der 100.000 kr.) til over 80 pct. for den fjerdedel af familierne, der har de hgjeste
indkomster (over 300.000 kr.). 1 1999 er bilradigheden uforandret for den laveste
fierdedel (under 125.000 kr.) mens den for den gverste fjerdedel (over 400.000 kr.)
er over 90 pct.

Bilradigheden i forhold til familiens beskzftigelse/sociopkonomiske klassificering
udviser ogsa en ret stor spredning. Uanset, at det pga. &ndrede klassifikationer
ikke er muligt at folge udviklingen i detaljer over perioden, fremstar der en klar
skillelinie imellem de, der har beskzftigelse (og indtjening) og de, der ikke har.
For de beskaftigede (selvsteendige og lonmodtagere) er bilrddigheden i 1992 mel-
lem 56 og 70 pct., mens den i 1999 er mellem 64 og 75 pct. For de ikke-beskefti-
gede er bilradigheden 24 pct. i 1992 og 32 pct. i 1999.

Bilradigheden i forhold til familiens bolig varierer dels efter, om familien er ejer
eller bor til leje, og dels efter selve boligtypen. Ejerfamiliernes bilradighed har
udviklet sig fra 65 pct. i 1992 til 73 pet. i 1999, mens lejerfamiliernes har udviklet
sig fra 27 pct. til 31 pct. Boligtypemassigt har familierne i stue- og parcelhuse i
1992 en bilradighed pa 64 pct. stigende til 72 pct. i 1999. Familierne i rakke-,
kade- og dobbelthuse har en bilradighed pa 45 pct. i 1992 stigende til 51 pct. i
1999, mens familierne i etageboliger gar fra 26 pct. i 1992 til 30 pct. i 1999.

Der er ikke nogen betydelig forskel pa bilradigheden i forhold til uddannelsens
lengde, nar de erhvervsfaglige og de videregdende uddannelser sammenholdes.
Fra et bilrddighedsniveau pa mellem 62 og 69 pct. for disse uddannelsesgrupper er
niveauet i 1999 vokset til mellem 67 og 75 pct. Til forskel herfra har familierne
med en grundskoleuddannelse eller med uoplyst uddannelse i hele perioden en
bilradighed pé ca. 34 pct.

2.1.16. Kilder, begreber og definitioner

Ved motorkoretojer forstas motordrevne koretgjer, som er indrettet til person- eller
godsbefordring, og som er konstrueret til at kunne kere hurtigere end 30 km/t. Bi-
ler og motorcykler er sdledes pr. definition motorkeretagjer. Knallert-45 er ogsa
henregnet til gruppen.

Til biler henregnes ud over motorkeretgjer med 4 eller flere hjul eller belter ogsa
3-hjulede keretgjer, der vejer mere end 400 kg. 3-hjulede koretgjer med egenveaegt
pa hajst 400 kg betegnes som motorcykler, hvis motorens slagvolumen er pé over
50 cm?.

Personbiler er indrettet til personbefordring af maksimalt 9 personer inklusive
foreren. Foruden til privatkersel (af sdvel private som af firmaer, jf. ogsa afsnit 5.5
nedenfor) kan personbiler anvendes til fx hyrevognskersel, udlejningskersel eller
sygetransport. Personbiler, der er angivet anvendt til rutekersel, er henfort til bus-
ser. Personbiler, der er angivet anvendt til rustvognskersel, er henfort til varebiler.

Busser er indrettet til personbefordring af mindst 10 personer inklusive fereren.
Der skelnes mellem busser til rutekarsel og turistkersel (herunder foreningskersel).

Vare- og lastbiler er indrettet til godstransport. Disse karetajer storrelsesgrupperes
primert efter totalvaegt, idet koretgjer med totalvaegt til og med 3.500 kg i denne
artikel betegnes som varebiler, mens tungere koretgjer er lastbiler.
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Biler til rustvognskersel indgar under varebiler. Biler til brandsluknings- og red-
ningskersel er optalt separat.

Treekkere til settevogne henregnes til lastbilgruppen. Disse biler er specielt ind-
rettet til korsel med s@ttevogn.

Traktorer er motordrevne koretgjer, der fortrinsvis er indrettet til at treekke andre
keretajer eller arbejdsredskaber, og som til forskel fra biler er konstrueret til hgjst
at kunne kere 30 km/t. Centralregistret for Motorkeretgjer omfatter svel registre-
rede traktorer som traktorer, der uden at veere registrerede, er godkendt til transport
pa offentlig vej af bestemte redskaber og produkter mellem ngjere fastsatte posi-
tioner. En vasentlig del af den danske traktorbestand inden for landbruget er dog
hverken godkendt eller registreret, og de ma kun i meget begranset omfang kere
pa offentlig vej. Denne gruppe er ikke omfattet af denne opgerelse.

Pdaheengskeretajer, som er beregnet til at blive trukket af registreringspligtige ko-
retgjer, er selv registreringspligtige. Pah@ngskeretgjer kan opdeles i camping-
vogne, pdhangsvogne og s&ttevogne.

Campingvogne medtages her under pahangskeretgjer, uanset at ferdselsloven
betegner campingvogne som pahangsredskaber. Kombicampingvogne, der har et
telt indbygget, og som fungerer som campingvogn, nir dette er opsléet, registreres
som pahangsvogne til godsbefordring, fordi de fremtreder siledes i sammenklap-
pet stand.

Scettevogne og pdahengsvogne er keretgjer som er specielt konstrueret til at blive
trukket af motorforvogne, lastbiler eller person- og varebiler.

Knallert-45 eller registreringspligtig knallert er i teknisk forstand en knallert med
et slagvolumen p& maksimalt 50 cm? og en konstruktivt bestemt maksimal hastig-
hed pé hgjst 45 km/t.

Et karetojs vaegt i tom tilstand betegnes som egenveegten. Udstyr, der normalt med-
fares pa keretgjet, medregnes i egenvagten. Derimod er vagten af brandstof og
forer ikke medregnet.

Ved keretgjets lasteevne forstas den tungeste last - herunder forer og brendstof -
som keretgjet er godkendt til at matte medfore.

Summen af egenvegt og lasteevne udger den storste tilladte totalveegt, som nor-
malt betegnes totalvegten.

Koretgjernes alder beregnes ud fra deres 1. registreringsar. Ved opgerelsen pr. 1.
januar 2000, er alle keretgjer indregistreret 1. gang i 1999 sat til 0 (nul) dr, mens
koretajer fra 1998 er sat til 1 ar etc.

I Centralregistret for Motorkeretgjer kan der forekomme én eller flere bruger- og
ejeroplysninger for det enkelte koretej. Hvis et keretajs ejer og bruger er den
samme person eller det samme firma, forekommer der kun en brugeroplysning
(idet bruger s& ogsé er ejer). Hvis ejer er forskellig fra bruger, forekommer der
sdvel en ejer- som en brugeroplysning. I sidstnavnte tilfelde er det ejeroplysnin-
gerne, der er lagt til grund for placeringen i sektorer i tabel 2.1.1. og den geografi-
ske lokalisering i alle tabellerne.

Den geografiske lokalisering af keretejerne samt placeringen af personbilerne i
tabel 2.1.1. i husholdningerne og erhvervene er foregaet vha. ejerens identifika-
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Familiebegrebet

Indkomst

Beskaftigelsesstatus

Boligforhold

Uddannelse

Kilder

tionsnummer. Et CPR-nummer har placeret keretgjet i husholdningerne, mens et
SE-nummer har placeret det i erhvervene. For en del koretgjer foreligger der ingen
CPR- eller SE-nummeroplysninger, og de er derfor anfart under uoplyst.

Den geografiske lokalisering af de personejede keretgjer (CPR-ejere) er foregéet
vha. adresseoplysningerne i Det Centrale Personregister, mens de virksomheds-
ejede karetgjer (SE-ejere) er lokaliseret vha. adresseoplysningerne i Erhvervsre-
gistret.

Beregningerne af keretgjsradigheden pr. 1.000 indbyggere fordelt pid amter for
hhv. personbiler, campingvogne og knallert-45 er foretaget ud fra befolkningen i
amterne pr. 1. januar de respektive opgarelsesar.

En familie bestar af en eller flere personer, der bor pad den samme adresse, og som
er knyttet til hinanden ved bestemte relationer. Arten af relationerne er bestem-
mende for hvilken familietype, der er tale om.

Den samlede indkomst er familiens samlede indkomst for skat. I tabel 2.1.15. er
fordelingen af familierne pa indkomst pr. 1. januar foretaget efter den indkomst,
der er indtjent i indkomstaret aret for (1992 dekker indkomsterne i 1991 etc.). Den
samlede familieindkomst udgeres af summen af hovedindkomstarterne primaer-
indkomst, overferselsindkomst og formueindkomst. Hertil kommer bl.a. naturalie-
indkomst og indkomst indtjent i udlandet.

Familiens erhvervsmassige kendetegn stammer fra arbejdsklassifikationsmodulet
AKM. Klassifikationen beskriver den vasentligste beskeftigelse i labet af aret, og
den er lig med beskeftigelsesstatus og arbejdsstilling for den voksne person, der
har den hgjeste personindkomst.

Boligtypen svarer til de kategorier, der anvendes i BBR.

Familien klassificeres med den hgjeste af de uddannelser, der indehaves af de
voksne personer i familien.

Opgorelserne er foretaget pa grundlag af arsstatusversioner af Danmarks Statistiks
bilregister hvis kilderegister er Centralregistret for Motorkeretejer.
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Tabel 2.1.1. Personbiler pr. 1. januar. 1990 og 1995-2000
Private cars on 1 January. 1990 and 1995-2000
1990 1995 1996 1997 1998 1999 2000

1. Personbiler i alt 1597969 1611191 1679007 1738854 1783098 1817147 1843254
2. Anvendelse
Privat kersel 1582829 1590485 1656372 1714578 1757256 1789238 1813315
Hyrevogne 6233 5726 5816 5891 5 889 5936 5969
Udlejningsvogne 5307 6751 7596 8 099 8 489 9234 9603
Skolekarsel 2283 1 839 1 849 1897 1950 2 064 2170
Sygekersel 1317 1131 1100 1070 1017 987 1015
Beboelse 960 1211 1 548 2016 2512 3381
@vrige anvendelser 4299 5063 5771 6 481 7176 7 801
3. Drivmiddel
Benzin 1518481 1534307 1599992 1658987 1702543 1733602 1750178
Diesel 75521 76 141 78 451 79 440 80 207 83 240 92 810
Gas mv. 3967 743 564 427 348 305 266
4. Egenvaegt
Indtil 600 kg 25965 11730 10 678 9223 7 553 5937 4 648

601- 700 kg 157 809 110 726 103 788 94 801 82 449 69 503 58 577

701- 800 kg 381 281 312 345 300 997 285 326 264 095 238 446 212 621

801- 900 kg 364 460 358077 367 888 372 209 371 865 365 401 360 799

901-1.000 kg 313 359 349 382 363 102 373 907 377 781 370 723 362 452
1.001-1.100 kg 180 927 245 665 277 062 303 564 325357 343 776 357088
1.101-1.200 kg } 134 544 90110 102 376 117 870 139 337 169 941 193 466
1.201-1.300 kg 79 053 90 819 111259 131 565 155 814 177 458
1.301-1.400 kg } 28 079 26 942 31311 35212 41 662 49976 61268
1.401-1.500 kg 10 831 12 411 14 639 17 634 20 581 24 033
1.501-1.600 kg 6247 6 904 7331 8274 9353 10 570
1.601-1.700 kg 3737 4118 4490 4 800 5254 5832
1.701-1.800 kg 10 147 2 141 2 478 2877 3326 379% 4509
1.801-1.900 kg 1126 1439 1 825 2197 2 621 3093
1.901-2.000 kg 1033 1250 1 487 1 890 2284 2 642
Over 2.000 kg 1398 2 046 2 386 2 834 3313 3743 4198
5. Alder
Under 1 ar 78 184 137 538 134 111 140 452 150 642 159 544 141 753
1 ar 87 437 80 616 136 261 132 809 139216 148 747 157 948
2 ar 121210 81 458 79 433 134 624 131 001 136 662 146 416
3ar 164 042 80 432 80 819 78 689 132 795 127 964 134 555
4 ar 152 788 77 384 80 409 81 506 78 844 131 281 128 017
5-9ar 453 909 579 584 507 856 431 796 398 638 392114 449516
10-14 ar 392 454 352992 438 589 525588 551407 518 227 472 622
15 ar eller mere 147 945 221187 221 529 213 390 200 555 202 608 212 427
6. Gennemsnitsalder 8,2 8,3 8,2 8,1 7,8 7,7
7. Ejerskab
I husholdningerne 1472695 1540127 1600202 1643061 1674697 1699719
I erhvervene 101 438 108 687 114 304 120 639 127 406 131 510
Uoplyst 37058 30 193 24 348 19 398 15 044 12 025

TRANSLATION - Rows, 1: Private cars, total. 2: Type of use. Personal
use. Taxis. Hire cars. Learner's cars. Ambulance transport. Mobile homes.

Other use. 3: Type of fuel. Petrol. Diesel. Gas, etc. 4: Unladen Amt = county. Uoplyst = not stated.

weight. 5. Age. 6: Average age. 7: Ownership. In households. In com-
mercial use. Not stated. 8: Address of owner. Kommune = municipality.
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Tabel 2.1.1 (fortsat). Personbiler pr. 1. januar. 1990 og 1995-2000
Private cars on 1 January. 1990 and 1995-2000

1990 1995 1996 1997 1998 1999 2000
8. Ejers adresse
Keobenhavns Kommune 82 985 87999 92 855 96 825 101 254 106 333
Frederiksberg Kommune 18 402 19 049 19 840 20411 20930 21281
Kabenhavns Amt 173 662 182 018 189 482 195 304 200 941 206 952
Frederiksborg Amt 112 402 118 835 124 777 130 245 134 201 138 273
Roskilde Amt 69 806 73 302 76 505 79 020 81 131 82 851
Vestsja!lands Amt 92559 96 983 100 634 103 690 105 828 108 001
Storstroms Amt 81 897 85017 87 798 90 332 92270 93752
Bornholms Amt 13 288 13 877 14 293 14 555 14 709 14 857
Fyns Amt 145 945 152 724 158 338 161 667 163 987 165272
Senderjyllands Amt 86 843 90 247 93292 95 326 96 739 97177
Ribe Amt 71 054 74 409 77 026 78 819 79 708 79 864
Vejle Amt 111276 117212 122 482 126 067 128 648 129 831
Ringkebing Amt 91 585 95 023 97 873 99 852 101 250 101 871
Arhus Amt 183 427 192 679 200 839 206 555 211095 215004
Viborg Amt 79 765 82925 85784 87 655 88 730 88 987
Nordjyllands Amt 153 538 160 042 166 029 170 525 173 388 174 671

Uoplyst 42757 36 666 31007 26 250 22338 18277
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Tabel 2.1.2. Busser pr. 1. januar. 1990 og 1995-2000
Buses and coaches on 1 January. 1990 and 1995-2000
1990 1995 1996 1997 1998 1999 2000

1. Busser i alt 8 031 13614 13 669 13 786 13779 13911 13 909
2. Anvendelse
Rutekarsel 4 891 4500 4 441 4410 4 469 4571 4 590
Turistkersel og anden karsel 3140 9114 9228 9376 9310 9 340 9319
3. Drivmiddel
Benzin 50 1621 1618 1615 1599 1 604 1 609
Diesel 7978 11983 12 044 12 161 12 120 12 122 12 038
Gas mv. 3 10 7 10 60 185 262
4. Totalvaegt
Indtil 3.000 kg 204 4471 4 458 4 437 4416 4420 4393

3.001- 5.000 kg 1110 2263 2324 2513 2594 2 661 2707

5.001-12.000 kg 776 763 759 744 684 646 630
12.001-14.000 kg 415 320 289 250 234 226 216
14.001-16.000 kg 2 548 1 844 1621 1379 1236 1125 968
Over 16.000 kg 2978 3953 4218 4 463 4615 4 833 4995
5. Alder
Under 1 ar 489 1110 577 886 665 887 745
1 ar 486 2115 1106 574 878 670 887
2 ar 577 1575 2104 1112 578 879 681
3ar 662 880 1570 2074 1108 575 861
4 ar 541 754 883 1557 2 048 1012 566
5-9ar 2 865 3323 3413 3536 4 331 5741 6115
10-14 ar 2 031 2 640 2677 2624 2 649 2 583 2 501
15 ar eller mere 380 1217 1339 1423 1522 1564 1553
6. Gennemsnitsalder 6,4 6,8 6,9 7,2 7.4 7,6
7. Antal pladser ekskl. ferer
9 3816 3829 3 881 3913 3990 4 069
10-12 1457 1791 1774 1820 1783 1729 1653
13-19 1235 1295 1365 1418 1 446 1450
20-31 495 559 553 558 525 525 528
32-49 739 773 792 755 755 741 740
50-59 1197 1211 1 150 1075 1067 1019
60-69 5340 1190 1164 1238 1257 1384 1 445
70-79 2273 2 346 2398 2 441 2 469 2 462
Over 79 780 705 621 612 560 543
8. Kapacitet, 1.000 pladser 434 489 489 488 488 494 494
9. Ejers adresse
Hovedstadsregionen 3100 4150 4 348 4576 4 865 4954
Vestsjallands Amt 598 634 611 573 540 538
Storstrems Amt 561 608 647 625 513 450
Bornholms Amt 81 84 85 81 79 80
Fyns Amt 772 796 853 870 916 948
Senderjyllands Amt 509 507 507 508 526 502
Ribe Amt 508 494 487 480 478 475
Vejle Amt 652 637 642 667 695 776
Ringkebing Amt 679 709 734 715 728 736
Arhus Amt 1 488 1528 1533 1 500 1526 1542
Viborg Amt 622 630 637 642 673 693
Nordjyliands Amt 1234 1174 1230 1222 1281 1306
Uoplyst 2 810 1718 1472 1320 1091 909

TRANSLATION — Rows, 1: Total. 2: Type of use. Scheduled services.
Tourist coaches and others. 3: Type of fuel. Petrol. Diesel. Gas, etc. 4:
Gross vehicle weight. 5: Age. 6: Average age. 7: Number of seats

(excluding driver). 8: Capacity, 1,000 seats 9: Address of owner. Ho-
vedstadsregionen = metropolitan region. Amt = county. Uoplyst = not

stated.
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Tabel 2.1.3. Varebiler pr. 1. januar. 1990 og 1995-2000
Vans on | January. 1990 and 1995-2000
1990! 1995 1996 1997 1998 1999 2000

1. Varebiler i alt 204 143 275 699 286 497 292 537 298 144 308 872 323 782
2. Drivmiddel
Benzin 87671 94 856 96 779 96 531 96 188 98 786 101 949
Diesel 112 916 180 060 189 166 195 643 201 703 209 872 221 645
Gas mv. 3556 783 552 363 253 214 188
3. Totalvaegt
Indtil 1.000 kg 1139 503 447 378 321 275 274
1.001-1.500 kg 40 710 35409 33632 31058 29 035 29944 34 384
1.501-2.000 kg 15187 21498 24 273 26611 28 507 29 751 29967
2.001-2.500 kg 122 855 126 789 123 851 117 253 110309 111038 113 389
2.501-3.000 kg 24 252 40 479 39 969 40 178 40 635 41 837 43 659
3.001-3.500 kg 51021 64 325 77 059 89337 96 027 102 109
4. Lasteevne
Indtil 500 kg 28 070 21822 20 862 19 307 18 444 20 085 24752

501- 750 kg 62372 66 705 68 093 68 005 68334 72376 78 109

751-1.000 kg 30964 48 847 49 519 50032 51221 55709 59974
1.001-1.500 kg 82 625 114 930 121 346 127 503 131 843 132 187 132 595
1.501-3.000 kg 112 23395 26 677 27 690 28302 28515 28 352
S. Gnsntl. lasteevne i kg 984 1000 1016 1027 1022 1008
6. Samlet lastekapacitet, ton 174 544 271 155 286 627 297 238 306 303 315701 326 435
7. Alder
Under 1 ar 14 421 20183 25 068 26 240 29 495 28 340 31513
1 &r 14 559 19 334 19 963 24753 25 953 29 266 28259
2ar 26 009 18 261 19 038 19 705 24 256 25 652 28993
3ar 30189 18936 17 937 18 722 19 147 23 877 25394
4 ar 25010 17 979 18 605 17 668 18 264 18 896 23 463
5-9 ar 58022 116 635 105 698 90 928 79 435 81 720 85343
10-14 &r 30 184 48 520 64 143 79 692 86 790 83 743 79017
15 &r eller mere 5749 15 851 16 045 14 829 14 804 17 378 21 800
8. Gennemsnitsalder 6,7 6,9 6,9 6,8 6,8 6,7
9. Ejers adresse
Hovedstadsregionen 72 392 78 469 82921 86 967 91592 98 132
Vestsjellands Amt 17 422 18 128 18 536 18 830 18 978 19 708
Storstrems Amt 15 465 16 216 16 657 16 816 16 991 17 460
Bornholms Amt 2474 2542 2609 2695 2743 2793
Fyns Amt 21977 23192 23575 23974 24482 25216
Senderjyllands Amt 12 094 12 650 13139 13 371 13777 14 953
Ribe Amt 10 806 11 355 11605 11951 12 513 13 756
Vejle Amt 18 028 18 726 19 121 19 508 20137 21190
Ringkebing Amt 14 490 14 953 15205 15371 15 746 16 593
Arhus Amt 29 244 31338 32 553 33831 35 647 38 198
Viborg Amt 13 084 13 399 13 722 14 127 14 880 16 121
Nordjyllands Amt 23 155 24 256 24 697 25140 26 095 27 984
Uoplyst 25068 21273 18 197 15563 15291 11678

! Ekskl. smi lastbiler med en totalvaegt pa 3.001-3.500 kg

TRANSLATION - Rows, |: Total. 2: Type of fuel. Petrol. Diesel. Gas,
etc. 3: Gross vehicle weight. 4: Load capacity. 5: Average load capacity,
kg. 6: Total load capacity, tonnes. 7: Age. 8: Average age. 9: Address of
owner. Hovedstadsregionen = metropolitan region. Amt = county.
Uoplyst = not stated.
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Lastbiler indtil 6 ton totalvaegt ekskl. szettevognstraekkere pr. 1. januar.
1990 og 1995-2000

Lorries (excl. road tractors) with a gross vehicle weight of up to 6 tonnes on 1 January.
1990 and 1995-2000

1990! 1995 1996 1997 1998 1999 2000
1. Sma lastbiler i alt 49 061 5081 5023 4 808 4760 5055 4 899
2. Drivmiddel
Diesel 43 725 4923 4 875 4674 4 641 4930 4785
Benzin mv. 5336 158 148 134 119 125 114
3. Totalvaegt
3.001-3.500 kg 43 432
3.501-4.000 kg 30 28 27 22 27 24 24
4.001-5.000 kg 1851 1575 1601 1623 1 683 2014 2 188
5.001-6.000 kg 3 748 3478 3395 3163 3050 3017 2 687
4. Lasteevne
Indtil 1.000 kg 2760 135 128 151 147 151 168
1.001-1.500 kg 18 559 687 735 731 711 741 658
1.501-2.000 kg 23 754 1222 1216 1201 1217 1401 1370
2.001-3.000 kg 3345 2 445 2 368 2211 2150 2210 2187
Over 3.000 kg 643 592 576 514 535 552 516
5. Samlet lastekapacitet, ton 77 640 11182 10970 10 369 10 289 10 858 10 520
6. Alder
Under 1 ar 3156 276 288 326 399 688 498
1ar 3539 222 274 279 325 397 662
2 ar 5365 245 253 274 272 328 411
3ar 6 347 334 255 253 274 264 317
4 ar 5779 239 328 264 253 273 250
5-9 ar 13 539 2005 1699 1404 1228 1136 1051
10-14 ar 9519 1 042 1121 1269 1305 1269 1026
15 ar eller mere 1817 718 805 739 704 700 684
7. Gennemsnitsalder 8,6 8,7 8,7 8,6 8,0 7,7
8. Ejers adresse
Hovedstadsregionen 1520 1549 1555 1627 1 813 1795
Vestsjzllands Amt 279 286 275 259 259 249
Storstroms Amt 227 228 223 215 213 196
Bornholms Amt 23 25 26 24 25 27
Fyns Amt 310 327 329 321 330 329
Senderjyllands Amt 176 183 172 185 198 216
Ribe Amt 179 175 168 157 164 161
Vejle Amt 332 379 349 335 350 356
Ringkebing Amt 218 221 203 202 217 221
Arhus Amt 486 454 467 492 526 497
Viborg Amt 186 205 184 193 212 213
Nordjyllands Amt 435 422 396 378 411 411
Uoplyst 710 569 461 372 337 228

! Inkl. sma lastbiler med en totalvegt pa 3.001-3.500 kg

TRANSLATION - Rows, 1: Total. 2: Type of fuel. Diesel. Petrol, etc. 3:
Gross vehicle weight. 4: Load capacity. 5: Total load capacity, tonnes.
6: Age. 7. Average age. 8: Address of owner. Hovedstadsregionen =
metropolitan region. Amt = county. Uoplyst = not stated.
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Tabel 2.1.5. Lastbiler over 6 ton totalvaegt ekskl. sttevognstraekkere pr. 1. januar.
1990 og 1995-2000

Lorries (excl. road tractors) with a gross vehicle weight of more than 6 tonnes on 1 January.
1990 and 1995-2000

1990 1995 1996 1997 1998 1999 2000

1. Store lastbiler i alt 34543 32 568 32 826 32919 33107 33209 33321
2. Type
Tankvogn 3002 2524 2 459 2 406 2 345 2296 2241
Lukket kassevogn 9314 8638 8 659 8549 8522 8578 8436
Veksellad/container 1221 4363 4 851 5285 5665 5948 6276
Tippelad 6 456 6 409 6 355 6 268 6277 6265
Koleanlag 1961 1933 1 865 1 849 1 859 1798
Presenning 5228 5235 5125 5025 4903 4 749 4619
Abent lad mv. 15778 13 768 13 627 13422 13229 12 980 12 857
Andre opbygninger 2 686 2731 2798 2921 3004 3124
3. Anvendelse
Vognmandskersel 17 298 16 707 16 767 16 809 16 806 17 039 17 244
Firmakeorsel 16 316 15 158 15394 15435 15 627 15516 15452
Uoplyst anvendelse 929 703 665 675 674 654 625
4. Aksler
2 aksler 22 981 20330 20 221 19 926 19 811 19 525 19 336
3 eller flere aksler 11562 12 238 12 605 12 993 13296 13 684 13 985
5. Totalvaegt

6.001-10.000 kg 5282 4 438 4 426 4337 4223 4203 4259
10.001-12.000 kg 3083 2490 2 887 3123 3208 3256 3263
12.001-15.000 kg 6 669 5335 4 638 4115 3786 3446 3128
15.001-17.000 kg } 2 056 5722 5483 5038 4 608 4103 3601
17.001-18.000 kg 2 356 2 803 3325 3987 4516 5078
18.001-22.000 kg 1553 865 675 509 377 304 231
22.001-24.000 kg 9423 10 199 9967 9596 8 967 8295 7 634
24.001-26.000 kg } 477 355 932 1642 2 505 3403 4163
Over 26.000 kg 808 1015 1234 1 446 1 683 1 964
6. Lasteevne
Indtil 4.000 kg 4 688 4104 4172 4142 4 097 4136 4 205

4.001- 6.000 kg 6 488 5499 5455 5476 5358 5222 5083

6.001- 8.000 kg 7432 6562 6 287 5935 5814 5577 5338

8.001-10.000 kg 5478 5031 5129 5125 5201 5243 5301
10.001-12.000 kg 3750 3666 3625 3541 3470 3372 3272
12.001-14.000 kg 5495 5715 5590 5505 5358 5219 5095
14.001-16.000 kg } 1912 1224 1517 1 875 2206 2597 2938
Over 16.000 kg 767 1 051 1320 1 603 1 843 2 089
7. Samlet lastekapacitet, ton 280 522 278 492 284 799 290 490 296 986 302 580 308 010

6.001-10.000 kg totalveegt 15198 15088 14 764 14 283 14 152 14 324
10.001-15.000 kg totalvegt 46 772 44 345 42 004 40203 38 056 35903
15.001-17.000 kg totalveegt 43 670 41794 38331 35048 31035 27177
17.001-18.000 kg totalvegt 19 496 23 398 27 845 33512 38 066 42 952
18.001-23.000 kg totalvagt 25 663 20 227 15 639 11719 9177 6 766
23.001-24.000 kg totalvegt 108 660 108 858 106 888 101 260 94 520 87 962
24.001-26.000 kg totalvaegt 5269 13721 23932 36292 48 933 59 482
Over 26.000 kg totalvaegt 13 764 17 368 21087 24 669 28 641 33443
TRANSLATION — Rows, |: Total. 2: Type of body. Tanker. With closed 5: Gross vehicle weight. 6: Load capacity. 7: Total load capacity, ton-
box. Swap-body/container. Dump body. Refrigerated. Box with cover. nes. 8: Age. 9: Average age. 10: Address of owner. Hovedstadsregionen
Ordinary open box, etc. Other. 3: Type of use. Transport for hire or re- = metropolitan region. Amt = county. Uoplyst = not stated. Fortsat =

ward. Transport on own account. Not stated. 4: Number of axles. continued.
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Lastbiler over 6 ton totalvaegt ekskl. settevognstrakkere pr. 1. januar.
1990 og 1995-2000

Lorries (excl. road tractors) with a gross vehicle weight of more than 6 tonnes on 1 January.
1990 and 1995-2000

1990 1995 1996 1997 1998 1999 2000
8. Alder
Under 1 ar 2 545 1 893 2 606 2778 2842 2 820 2 887
14ar 2999 1509 1 893 2 586 2 755 2822 2 850
2 ar 3920 1924 1535 1902 2574 2778 2817
3 4r 4632 2087 1946 1525 1904 2 547 2757
4 ar 3743 2290 2119 1982 1537 1 894 2479
5-9 ar 9 884 14 981 13 741 11 664 10205 8978 8483
10-14 ar 5792 5460 6537 8 165 9045 9117 8 550
15 ar eller mere 1028 2424 2 449 2317 2245 2253 2 498
9. Gennemsnitsalder 7,2 7,2 7,2 7,2 7,2 71
10. Ejers adresse
Hovedstadsregionen 7 412 7728 8271 8945 9506 9 851
Vestsjzllands Amt 1578 1650 1715 1 683 1712 1770
Storstroms Amt 1273 1317 1329 1310 1300 1307
Bornholms Amt 177 204 209 215 211 229
Fyns Amt 2139 2367 2422 2503 2627 2 625
Senderjyllands Amt 1 446 1428 1472 1476 1471 1462
Ribe Amt 1295 1366 1385 1397 1387 1400
Vejle Amt 2394 2 488 2451 2 444 2334 2285
Ringkabing Amt 1767 1816 1824 1 842 1799 1852
Arhus Amt 3741 3822 3903 3 883 3 858 4035
Viborg Amt 1523 1553 1 549 1 608 1610 1634
Nordjyllands Amt 2373 2 504 2618 2672 2 690 2717
Uoplyst 5450 4583 3771 3129 2 704 2154
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Tabel 2.1.6. Sattevognstraekkere pr. 1. januar. 1990 og 1995-2000
Road tractors on | January. 1990 and 1995-2000

1990 1995 1996 1997 1998 1999 2000
1. Szettevognstraekkere i alt 6 258 8 684 9412 9633 9 961 10 497 11 256
2. Anvendelse
Vognmandskersel 5408 7743 8432 8632 8930 9 409 10118
Firmakersel 831 930 972 992 1022 1078 1117
Uoplyst 19 11 8 9 9 10 21
3. Drivmiddel
Benzin 3 24 23 21 18 13 11
Diesel 6254 8 658 9 386 9 609 9941 10 482 11242
Andet 1 2 3 3 2 2 3
4. Aksler
2 aksler 4788 6341 6732 6729 6782 7 004 7182
3 eller flere 1470 2343 2 680 2904 3179 3493 4074
5. Totalvaegt
Indtil 15.000 kg 254 185 167 145 141 125 106
15.001-17.000 kg } 4 595 3773 2 838 1926 1390 1023 769
17.001-18.000 kg 2 386 3730 4 663 5258 5856 6 298
18.001-20.000 kg 64 35 24 14 11 7 6
20.001-22.000 kg 142 68 58 48 47 37 27
22.001-23.000 kg } 1165 192 166 142 109 80 65
23.001-24.000 kg 1780 1763 1 657 1508 1323 1 361
24.001-26.000 kg } 38 197 582 940 1388 1922 2469
Over 26.000 kg 68 84 98 109 124 155
6. Alder
Under 1 &r 850 1209 1963 1738 1614 2 105 1990
1é&r 758 702 1186 1 881 1713 1569 2 068
2 ar 875 1153 663 1135 1 828 1613 1501
3ar 964 1140 1 063 580 979 1573 1 448
4 ér 779 844 1014 891 474 796 1376
5-9 é&r 1537 2 878 2670 2527 2397 1946 1 981
10-14 ar 450 579 697 750 850 783 772
15 &r eller mere 45 179 156 131 106 112 120
7. Gennemsnitsalder 4.4 4,0 3,8 38 35 35
8. Ejers adresse
Hovedstadsregionen 1477 I 687 1928 2197 2596 2 968
Vestsjellands Amt 336 379 404 402 387 412
Storstrams Amt 263 304 299 278 271 293
Bornholms Amt 45 56 56 55 55 57
Fyns Amt 313 379 421 449 465 490
Senderjyllands Amt 954 934 890 919 948 905
Ribe Amt 640 748 777 720 740 776
Vejle Amt 630 657 670 712 755 808
Ringkebing Amt 578 632 625 649 654 704
Arhus Amt 1137 1274 1285 1325 1335 1 509
Viborg Amt 695 742 771 771 757 775
Nordjyllands Amt 948 1 044 1052 1099 1112 1252
Uoplyst 668 576 455 385 422 307
TRANSLATION — Rows, 1: Total. 2: Type of use. Transport for hire or Diesel. Other. 4: Number of axles. 5: Gross vehicle weight. 6: Age. 7:
reward. Transport on own account. Not stated. 3: Type of fuel. Petrol. Average age. 8: Address of owner. Hovedstadsregionen = metropolitan

region. Amt = county. Uoplyst = not stated.
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Tabel 2.1.7. Pahzngsvogne pr. 1. januar. 1990 og 1995-2000
Trailers on 1 January. 1990 and 1995-2000
1990 1995 1996 1997 1998 1999 2000
1. Pahzengsvogne i alt 289 432 366 437 390 094 415 829 443 528 473 334 502 616
2. Type
Tankvogne 767 834 894 918 931 942
Kasseopbygning 3235 4153 5042 6195 7 494 8 687
Veksellad/container 1419 1576 1 683 1775 1925 2016
Tippelad 6978 7522 8197 9 006 9973 11 044
Koleanlag 652 651 637 622 613 585
Kassevogn med presenning 3170 3167 3156 3124 3109 3081
Abent lad mv. 67 467 83 561 105 654 129 698 156 203 182 234
Anden opbygning 292 533 298 864 301 350 303614 305316 307 298
3. Aksler
Indtil 2 aksler 286 415 363 227 386 764 412 425 439 983 469 612 498 753
3 eller flere 3017 3210 3330 3404 3545 3722 3 863
4. Totalvaegt
Indtil 500 kg 229208 289 679 308 145 327363 347786 368 981 389270
501- 1.000 kg 28 425 37216 39 869 43 862 47943 53186 58 539
1.001- 2.000 kg 18 529 25 448 27 475 29 487 31952 34 409 36982
2.001- 5.000 kg 1 980 2052 2274 2631 3226 3911 4 847
5.001-10.000 kg 2452 2289 2255 2204 2158 2 095 2 045
10.001-12.000 kg 735 743 734 725 696 701 675
12.001-14.000 kg 444 506 541 557 564 594 588
14.001-16.000 kg 2188 1811 1768 1 681 1616 1539 1424
16.001-18.000 kg 2740 1199 1236 1269 1300 1356 1423
18.001-20.000 kg 2387 2571 2735 2 830 2915 3015
20.001-24.000 kg 2731 3098 3199 3268 3380 3555 3716
Over 24.000 kg 9 27 47 77 92 92
5. Lasteevne
Indtil 1.000 kg 271 731 345 558 367570 391 597 416 850 443 862 470 121
1.001- 1.500 kg 6293 7301 8415 10 046 11774 13 567
1.501- 2.000 kg 7 404 1 044 1343 1642 2051 2 543 3165
2.001- 3.000 kg 996 1 064 1228 1514 1 869 2374
3.001- 5.000 kg 1447 1404 1356 1310 1268 1216
5.001-10.000 kg 2969 2901 2908 2 855 2812 2797 2702
10.001-12.000 kg 1 865 1 650 1615 1570 1503 1458 1 400
12.001-14.000 kg 1274 1512 1 601 1657 1722 1793 1 829
14.001-16.000 kg 1736 2 046 2127 2242 2 291 2 331 2428
16.001-18.000 kg 1854 2253 2359 2429 2507 2 633 2725
18.001-20.000 kg 570 727 772 788 845 908 992
Over 20.000 kg _ 9 10 30 50 77 98 97
6. Samlet lastekapacitet, ton 230 487 277871 294 021 310 055 327 698 347 666 366 705
Indtil 2.000 kg totalvaegt 126 495 137 002 148 680 161 412 175 152 188 633
2.001-10.000 kg totalvaegt 17 720 17 964 18 399 19 416 20539 22242
10.001-15.000 kg totalvagt 12 390 12 701 12 889 12 739 13113 12 764
15.001-16.000 kg totalvaegt 18011 17 466 16 432 15715 14 824 13 721
16.001-18.000 kg totalvaegt 15248 15728 16 226 16 683 17 449 18 341
18.001-20.000 kg totalvaegt 34 839 37 581 39 938 41 327 42 579 44 043
Over 20.000 kg totalvaegt 53 169 55579 57 490 60 406 64 010 66 961

TRANSLATION — Rows, 1: Total. 2: Type of body. Tanker. With closed
box. Swap-body/container. Dump body. Refrigerated. Box with cover.
Ordinary open box, etc. Other. 3: Number of axles. 4: Gross vehicle

weight. 5: Load capacity. 6: Total load capacity, tonnes. 7: Age. 8: Av-
erage age. 9: Address of owner. Hovedstadsregionen = metropolitan
region. Amt = county. Uoplyst = not stated. Fortsat = continued.
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Tabel 2.1.7 (fortsat). Pihzengsvogne pr. 1. januar. 1990 og 1995-2000
Trailers on 1 January. 1990 and 1995-2000

1990 1995 1996 1997 1998 1999 2000
7. Alder
Under 1 &r 17 473 23711 25751 28 338 30 637 32977 32934
1ar 18 453 16 030 23 657 25708 28278 30618 32996
2ar 21161 15727 16 009 23 622 25639 28222 30 539
3 &r 26319 14 850 15711 15982 23 593 25599 28 188
4 ar 23934 14 777 14 837 15 690 15 964 23 536 25539
5-9 ar 81716 105930 96 736 85387 80 082 77 758 83 996
10-14 ar 60 177 80 249 90 377 102 472 107 445 108 085 103 348
15 ar eller mere 40199 95163 107 016 118 630 131 890 146 539 165 076
8. Gennemsnitsalder 10,3 10,5 10,7 10,8 11,0 11,1
9. Ejers adresse
Hovedstadsregionen 44 993 49 498 54 229 59 095 64 567 70 481
Vestsjellands Amt 17 602 19 376 21356 23 497 25 806 28 305
Storstreams Amt 17 298 18 877 20 695 22616 24 671 26918
Bornholms Amt 3075 3310 3582 3 827 4 068 4 283
Fyns Amt 29 405 32128 35182 38 493 42110 45 372
Senderjyllands Amt 22 660 24 508 26 587 28 788 30 890 32 857
Ribe Amt 16 683 18 126 19 575 21 146 22 565 24128
Vejle Amt 24 832 27 084 29 366 31 887 34 532 37102
Ringkebing Amt 25683 27359 29134 30950 32922 34 864
Arhus Amt 36 026 38 855 42 035 45276 48 688 51973
Viborg Amt 21975 23429 25096 26 723 28 571 30419
Nordjyllands Amt 36 565 39228 42212 45 393 48 956 52214

Uoplyst 69 640 68316 66 780 65 837 64 988 63 700
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Tabel 2.1.8. Szttevogne pr. 1. januar. 1990 og 1995-2000
Semi-trailers on 1 January. 1990 and 1995-2000

1990 1995 1996 1997 1998 1999 2000
1. Szettevogne i alt 14 541 17779 19 104 20 701 21 222 23211 23594
2. Aksler
Indtil 2 aksler 4715 548 701 879 1 006 1254 1535
3 eller flere 9 826 17231 18 403 19 822 20216 21957 22 059
3. Totalvaegt
Indtil 24.000 kg 899 742 720 718 730 812 905
24.001-30.000 kg 2473 1746 1658 1535 1435 1391 1387
30.001-34.000 kg 4618 3571 3414 3173 2744 2452 2186
34.001-35.000 kg } 4949 2286 2185 1997 1 698 1455 1308
35.001-36.000 kg 6149 6372 6 482 6 466 6 289 5381
36.001-38.000 kg 620 1 009 1514 1951 2073 2321 2 664
38.001-39.000 kg 1313 2 000 3 366 4285 6211 6911
39.001-40.000 kg } 982 838 1074 1292 1577 2 026 2527
Over 40.000 kg 125 167 187 214 254 325
4. Lasteevne
Indtil 20.000 kg 1 480 1097 1025 978 971 1038 1152
20.001-24.000 kg 2213 1 498 1 449 1385 1294 1272 1216
24.001-25.000 kg } 3187 1003 979 911 806 767 704
25.001-26.000 kg 1823 1838 1 765 1589 1492 1348
26.001-27.000 kg } 3769 2 852 2 846 2671 2 406 2110 1684
27.001-28.000 kg 2757 2 820 2723 2 449 2159 1 850
28.001-29.000 kg } 2591 2 811 2984 3177 3389 3715 3384
29.001-30.000 kg 1453 1532 1784 1933 2267 2 407
Over 30.000 kg 1271 2 485 3631 5307 6 385 8 391 9 849
5. Samlet lastekapacitet, ton 369 558 472 427 514 673 566 900 587 757 651 567 668 139
6. Alder
Under 1 ar 1370 1459 2320 2 503 2195 3 881 2578
1ar 1214 1631 1472 2 408 2503 2184 3 809
2 ar 1278 1472 1571 1 660 2 380 2 588 2161
3ar 1246 1 698 1418 1583 1 656 2332 2708
4 ar 1143 1552 1667 1370 1534 1591 2194
5-9 ar 3413 5025 5574 5950 5654 5364 4918
10-14 ar 2945 2071 2 096 2276 2450 2 560 2575
15 ar eller mere 1932 2 871 2 986 2951 2 850 2711 2 651
7. Gennemsnitsalder 7,2 70 6.8 6,7 6,2 6,1
8. Ejers adresse
Hovedstadsregionen 4 646 5091 6 082 6273 7507 4 866
Vestsjellands Amt 383 433 517 564 595 630
Storstrems Amt 345 316 291 305 327 332
Bornholms Amt 93 108 111 113 111 123
Fyns Amt 362 410 473 521 518 576
Senderjyllands Amt 2 043 2 580 3250 3716 4 459 4543
Ribe Amt 882 1250 1143 1141 1236 1323
Vejle Amt 648 708 825 921 1033 1140
Ringkebing Amt 580 700 712 781 816 865
Arhus Amt 3256 3259 3329 3263 3251 5997
Viborg Amt 435 483 493 541 578 629
Nordjyllands Amt 1 042 1164 1207 1325 1386 1478
Uoplyst 3 064 2602 2 268 1758 1394 1092

TRANSLATION — Rows, I: Total. 2: Number of axles. 3: Gross vehicle
weight. 4: Load capacity. 5: Total load capacity, tonnes. 6: Age. 7: Av-
erage age. 8: Address of owner. Hovedstadsregionen = metropolitan
region. Amt = county. Uoplyst = not stated.
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Tabel 2.1.9.

Traktorer pr. 1. januar. 1990 og 1995-2000
Agricultural and other non road tractors on 1 January. 1990 and 1995-2000

1990 1995 1996 1997 1998 1999 2000
1. Traktorer i alt 138 145 127 624 125 895 124 782 123 809 122 291 120 779
2. Art
Registrerede 8413 9 389 9 681 10 216 10 669 10 952 11 586
Godkendte 129 732 118 235 116 214 114 566 113 140 111339 109 193
3. Egenvaegt
Indtil 1.300 kg 3230 3168 3137 3113 3056 3096
1.301-1.500 kg 6 081 5595 5207 4793 4 469 4183
1.501-1.800 kg 6 288 5841 5476 5073 4764 4 487
1.801-1.900 kg 3552 3345 3143 2967 2764 2610
1.901-2.000 kg 2 626 2436 2265 2162 2017 1 881
2.001-3.000 kg 43 521 41 142 38937 36 867 34997 33 064
3.001-4.000 kg 35044 34 879 34 542 34125 33713 33178
4.001-5.000 kg 18 265 19 105 19 955 20 490 20 980 21268
5.001-6.000 kg 5776 6819 8042 9494 10 277 11163
6.001-7.000 kg 2395 2 496 2779 3117 3410 3 689
Over 7.000 kg 846 1 069 1299 1 608 1 844 2 160
4. Alder
Under 1 ar 2 603 3647 4031 4192 3319 3317
1 ar 1657 2705 3770 4077 4221 3381
2 ar 2651 1718 2 747 3 803 4079 4253
3ar 3206 2 681 1 754 2760 3 803 4126
4 &r 3 885 3229 2716 1783 2 748 3793
5-9 ar 25941 22 585 19 228 17472 15 405 14 180
10-14 ar 21 454 24 441 27 463 27251 25 622 23 851
15 &r eller mere 66 227 64 889 63 073 62 471 63 094 63 878
5. Gennemsnitsalder 15,1 154 15,6 15,7 16,0 16,2
6. Ejers adresse
Hovedstadsregionen 5682 5910 6 194 6372 6610 6 881
Vestsjallands Amt 7747 7797 7904 7939 7920 7913
Storstrams Amt 8433 8450 8477 8 596 8529 8457
Bornholms Amt 1 889 1907 1901 1919 1 908 1 869
Fyns Amt 9 846 9967 10 124 10 342 10 448 10 450
Senderjyllands Amt 8 840 8 985 9116 9265 9252 9289
Ribe Amt 6 249 6 360 6 508 6 567 6612 6 627
Vejle Amt 7062 7125 7234 73717 7426 7 482
Ringkebing Amt 10 095 10 133 10 227 10217 10 156 10 107
Arhus Amt 9 764 9832 10 032 10 191 10 199 10 169
Viborg Amt 9528 9616 9715 9 823 9940 9950
Nordjylands Amt 12 877 12 996 13152 13285 13317 13 346
Uoplyst 29 612 26 817 24 198 21916 19 974 18 239

TRANSLATION — Rows, 1: Total. 2: Type. Registered. Authorised. 3:
Unladen weight. 4: Age. 7: Average age. 8: Address of owner. Hoved-
stadsregionen = metropolitan region. Amt = county. Uoplyst = not
stated.
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Tabel 2.1.10. Campingvegne og campingbiler pr. 1. januar. 1990 og 1995-2000
Caravans and mobile homes on 1 January. 1990 and 1995-2000
1990 1995 1996 1997 1998 1999 2000

1. Campingvogne i alt 89 894 95 831 97 592 99 931 102 302 104 852 106 935
2. Totalvaegt
Indtil 500 kg 683 494 474 454 440 409 390

501-1.000 kg 72177 69 761 68 586 67 359 65 992 64516 62718
1.001-1.500 kg 16 628 25184 28 047 31549 35184 39101 42 850
Over 1.500 kg 406 392 485 569 686 826 977
3. Alder
Under 1 ar 4 486 3566 4173 4592 4 646 5128 5212
1 ar 5085 3047 3517 4 086 4532 4582 5021
2 ar 5930 3323 3017 3489 4029 4 461 4 469
3ar 5801 3779 3301 2 989 3427 4013 4388
4 ar 4 456 3923 3745 3282 2977 3 408 3950
5-9 ar 14 309 24 288 23791 21909 19 550 17 668 16 848
10-14 ar 22170 13 282 14 685 17 780 20900 22924 23398
15 ar eller mere 27 657 40 623 41 363 41 804 42 241 42 668 43 649
4. Gennemsnitsalder 12,5 12,8 13,0 13,2 13,3 13,4
5. Ejers adresse
Hovedstadsregionen 15 040 15152 15 494 15 850 16 404 16 972
Vestsjzllands Amt 4952 5187 5326 5542 5720 5 878
Storstrems Amt 3946 4027 4118 4265 4423 4563
Bornholms Amt 546 540 553 544 550 551
Fyns Amt 9 465 9722 10 078 10 406 10 740 10 978
Senderjyllands Amt 5226 5390 5646 5 807 5963 6 145
Ribe Amt 5284 5542 5732 5990 6186 6276
Vejle Amt 8 376 8 649 8 955 9284 9 469 9650
Ringkebing Amt 8299 8577 8 825 9058 9305 9500
Arhus Amt 11752 12 062 12 522 12 792 13107 13 339
Viborg Amt 6 395 6518 6 736 6928 7118 7334
Nordjyllands Amt 10975 11 347 11719 12 066 12 477 12 773
Uoplyst 5575 4 879 4227 3770 3390 2976
6. Campingbiler i alt! 960 1211 1548 2 016 2512 3381

! Er indregnet i personbilerne ("Beboelse”) i tabel 2.1.1.

TRANSLATION ~ Rows, |: Total. 2: Gross vehicle weight. 3: Age. 4:
Average age. 5: Address of owner. Hovedstadsregionen = metropolitan
region. Amt = county. Uoplyst = not stated. 6: Mobile homes, total.
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Tabel 2.1.11.

Motorcykler pr. 1. januar. 1990 og 1995-2000
Motorcycles on 1 January. 1990 and 1995-2000

1990 1995 1996 1997 1998 1999 2000
1. MotorcyKkler i alt 43255 49270 51974 55 607 59 889 64 013 69 231
2. Drivmiddel
Benzin 419711 48 301 51103 54 865 59 264 63 477 68 780
El 1284 961 862 733 609 518 431
Andet 8 9 9 16 18 20
3. Egenvaegt
Indtil 100 kg 3186 3152 3393 3993 4221 4 486 4727
101-150 kg 9 144 10 563 11 056 11294 11 566 11611 11 807
151-200 kg 15 648 17 645 18 833 20 245 22354 24 228 26716
201-250 kg 12 439 14 633 15 349 16 499 17 871 19 408 21209
251-300 kg 5 838 2906 2947 3101 3289 3613 3983
Over 300 kg 371 396 475 588 667 789
4. Alder
Under 1 &r 1020 1776 2078 2762 2989 3152 3990
1 ar 2121 1 458 1723 2010 2 683 2901 3059
2 ar 1837 1096 1477 1728 2039 2 662 2914
3ar 1 864 1514 1141 1529 1778 2 060 2 647
4 ar 2121 1436 1555 1203 1583 1784 2 066
5-9 ar 10 817 7994 7492 7366 6916 7045 7817
10-14 ar 10 504 10 133 10 451 10 721 10 851 9981 8958
15 ar eller mere 12971 23 863 26 057 28 288 31050 34 428 37 780
5. Gennemsnitsalder 17,9 18,4 18,6 18,8 19,0 19,0
6. Ejers adresse
Hovedstadsregionen 14 464 8OL 15266 16 280 17 327 18436 511 19 654
Vestsjzllands Amt 2931 (94 3125 3319 3528 3762 4067
Storstrems Amt 2389 o} 2492 2540 2741 2 864 3080
Bornholms Amt 567 2 595 616 636 671 1N 691
Fyns Amt 4822 %% 5055 5472 5931 6231 V8 6716
Senderjyllands Amt 2471 Ub 2687 2962 3351 3711 18 4116
Ribe Amt 2036 120 2226 2359 2537 2697 2999
Vejle Amt 3229 V15 3404 3750 4 160 4523 4934
Ringkebing Amt 2313 M 2487 2741 3095 3342 3 649
Arhus Amt 6217 A% 6610 7036 7 486 7969 2 %91, 8 610
Viborg Amt 2318 °F 2413 2580 2828 3173 3541
Nordjyllands Amt 4119 108 4308 4709 5094 5505 6078
Uoplyst 1394 -3% 1306 1243 1175 1129 1096

! Inkl. andet drivmiddel.

TRANSLATION — Rows, |: Total. 2: Type of fuel. Petrol. Electricity.
Other. 3: Unladen weight. 4: Age. 7: Average age. 8: Address of owner.
Hovedstadsregionen = metropolitan region. Amt = county. Uoplyst =
not stated.
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Knallert-45 pr. 1. januar. 1995-2000

Mopeds with maximum speed below 45 km/h on 1 January. 1995-2000
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1995 1996 1997 1998 1999 2000
1. Knallert-45 i alt 751 6 040 18 243 33986 48 107 57 707
2. Drivmiddel
Benzin 751 6 040 18243 33 981 48 074 57 673
El - - - 4 30 31
Andet - - - 1 3 3
3. Egenvagt
Indtil 100 kg 751 6 040 18 243 33982 47 958 57251
101-150 kg - - - 4 149 456
151-200 kg - - - - - -
201-250 kg - - - - - -
251-300 kg - - - - - -
Over 300 kg - - - - - -
4. Alder
Under 1 ar 751 5334 12 392 16318 15307 11 601
1 ar - 706 5161 11988 15656 14 522
2 ar - - 690 5006 11655 15110
3ar - - - 674 4 855 11262
4 ar - - - - 634 4623
5-9 ar - - - - - 589
10-14 ar - - - - - -
15 ar eller mere - - - - - -
5. Gennemsnitsalder 0,0 0,1 04 0,7 1,2 1,7
6. Ejers adresse
Hovedstadsregionen 171 1232 3785 6721 9389 11350
Vestsjellands Amt 32 293 896 1774 2614 3192
Storstroms Amt 41 296 875 1768 2617 3258
Bornholms Amt 14 95 218 355 498 600
Fyns Amt 61 604 2052 3895 5498 6 408
Senderjyllands Amt 64 454 1316 2 501 3323 3903
Ribe Amt 48 432 1142 2042 2673 3093
Vejle Amt 48 482 1523 2929 4330 5280
Ringkebing Amt 62 402 1236 2 247 3112 3722
Arhus Amt 99 743 2136 3876 5463 6 681
Viborg Amt 50 364 1027 1 819 2 692 3268
Nordjyllands Amt 57 610 1 969 3941 5706 6736
Uoplyst 4 33 68 118 192 216

TRANSLATION — Rows, 1: Total. 2: Type of fuel. Petrol. Electricity.
Other. 3: Unladen weight. 4: Age. 5: Average age. 6: Address of owner.
Hovedstadsregionen = metropolitan region. Amt = county. Uoplyst =

not stated.
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Tabel 2.1.13. Nyregistreringer efter keretgjets art. 1990 og 1994-1999
Registration of new vehicles by type. 1990 and 1994-1999

1990 1994 1995 1996 1997 1998 1999
1.1 alt 104 216 163 852 165 863 174 447 188 324 198 051 182 135
2. Personbiler 80 837 138 973 135 245 142 175 152 869 162 704 144 216
3. Busser 786 1105 584 879 666 887 750
4. Varebiler i alt 19 046 20 245 25073 26 388 29 671 28 682 31 640
Indtil 2.000 kg 3501 3780 3 897 3 828 3331 2262 1620
2.001-3.000 kg 12 738 6 039 4 885 5387 8903 15490 19 106
3.001-3.500 kg 2 807 10 426 16 291 17 173 17437 10930 10914
5. Lastbiler i alt 3547 3529 4961 5005 5118 5778 5529
3.501- 6.000 kg 252 275 283 322 402 690 506
6.001-10.000 kg 251 153 202 150 139 168 205
10.001-12.000 kg 165 112 201 250 226 218 221
12.001-15.000 kg 395 241 187 160 170 162 152
15.001-18.000 kg 1328 1571 2335 2173 2 161 2336 2 086
Over 18.000 kg 1 156 1177 1 753 1 950 2020 2204 2 359
6. Pihangs- og szttevogne 17 171 25193 27 808 30 867 32872 36 898 35505
7. Campingvogne 4254 3652 4285 4 690 4733 5211 5309
8. Traktorer 3779 2 602 3544 4023 4 188 3310 3315
9. Motorcykler 1 704 2013 2240 2 989 3238 3372 4202
10. Knallert-45 . 761 5399 12 598 16 703 15770 11992

Tabel 2.1.14.

TRANSLATION — Rows, I: Total. 2: Private cars. 3: Buses. 4: Delivery
and sales vans, total. 5: Lorries, total. 6: Semi-trailers and trailers. 7:
Caravans. 8: Tractors. 9: Motorcycles. 10: Mopeds with maximum
speed below 45 km/h.

Nyregistrerede personbiler efter ejers adresse. 1992 og 1994-1999
Registration of new vehicles by address of owner. 1992 and 1994-1999

1992 1994 1995 1996 1997 1998 1999
1. Ejers adresse
Kobenhavns Kommune 7 607 12267 11 844 12 249 12771 14909 #21% 14 820 -
Frederiksberg Kommune 963 1 848 1 662 1 905 1751 1910 &4y 1806 i%
Kgbenhavns Amt 10 859 18991 18 789 20 286 20274 22470 1098k 21 845 ~
Frederiksborg Amt 7260 11851 11994 13 065 13719 14 138 Y471 13 231%
Roskilde Amt 3607 6 756 6 344 7113 7 237 75859859 6462~
Vestsjzllands Amt 4112 7352 6 865 7 398 7 780 7932 bp64 7181-7
Storstrems Amt 3 856 6 658 6252 6671 7119 7201 Leve 6494-1
Bornholms Amt 361 729 768 810 864 893 4| 753
Fyns Amt 5737 10 937 10 077 10 842 11514 11408 v9%}y 9724+
Senderjyllands Amt 3783 6 647 6 367 6 590 6 995 7379 Jo6+ 5790 -1
Ribe Amt 2 823 5193 4961 4 965 5437 5669 Yoo 4863 -7
Vejle Amt 4 449 8678 8352 8636 9328 9616 Yy 8726
Ringkebing Amt 3767 6 829 6191 6 457 6955 7137 1S 6482- 1=
Arhus Amt 8058 14 794 14 042 15 745 16 287 18417 821 17579 -
Viborg Amt 2 699 5176 4 827 5006 5373 5685 L%k 5005 -
Nordjyllands Amt 6 025 11 068 10 478 11451 12 847 12991441 11 007 - %
Uoplyst 8552 3199 5432 2 986 6618 7 364 2 448

TRANSLATION — Rows, 1: Address of owner. Kommune = municipal-

ity. Amt = county. Uoplyst = not stated.
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Tabel 2.1.15. Familiernes bilradighed efter bopzel og familietype pr. 1. januar 2000
Families' holding of cars by county of domicile and type of family on 1 January 2000
Familier
T alt Pct. Uden bil Med bil
Talt 1 bil Flere biler

1 2 3 4 5 6

1. Familier i hele landet 2 885 417 . 1362 573 1522 844 1242 722 280 122
pet.

2. Familier i pct. . 100,0 47,2 52,8 43,1 9,7
3. Bopzl
Kebenhavns Kommune 325 735 11,3 75,5 24,5— 22,2 2,2
Frederiksberg Kommune 58 803 2,0 66,5 33,5 30,1 3,4
Kebenhavns Amt 330 669 11,5 50,5 49,5 — 40,4 9,0
Frederiksborg Amt 188 712 6,5 41,2 58,8 449 13,9 -
Roskilde Amt 118 407 4,1 40,9 59,1 45,8 133 -
Vestsjzllands Amt 156 108 5,4 41,2 58,8. 47,1 11,7 =
Storstrems Amt 140 604 4,9 424 57,6 47,1 10,5 -
Bornholms Amt 23 653 0,8 443 55,7~ 47,8 7,9
Fyns Amt 253702 8,8 44,1 55,9. 459 9,9
Senderjyllands Amt 129 852 4,5 36,5 63,5- 51,9- 11,6 =
Ribe Amt 114 510 4,0 39,9 60,1 494 10,7 -
Vejle Amt 181 132 6,3 39,9 60,1 47,8 122 -
Ringkabing Amt 138 594 4,8 37,4 62,6 51,8 10,7 -
Arhus Amt 344 227 11,9 479 52,1 -~ 42,4 9,8
Viborg Amt 119 797 4,2 36,8 63,2~ 51,3 11,9 -
Nordjyllands Amt 260912 9,0 42,7 57,3 47,0 10,3 -
4. Familietype
Enlige uden bern 1436974 49,8 73,7 26,3 24,5 1,8
Enlige med barn 118 560 4,1 57,2 42.8 37,2 5,6
Par uden bern 784 958 27,2 19,6 80,4 63,8 16,5
Par med bern 529 597 18,4 12,5 87,5 65,2 223
Ikke hjemmeboende born 15 328 0,5 99,3 0,7 0,7 0,0
Enlige i alt 1555534 53,9 72,5 27,5 25,5 2,1
Parfamilier i alt 1314 555 45,6 16,8 83,2 64,4 18,8
Familier uden bern i alt 2221932 77,0 54,6 454 38,4 7,0
Familier med bern i alt 648 157 22,5 20,7 79,3 60,1 19,2

TRANSLATION - Columns, 1-6: Families. 1: Total. 2: Per cent. 3: No
car. 4-6: With car. 4: Total. 5: One car. 6: Several cars. - Rows, 1: Den-
mark, total. 2: Total as a percentage. 3: Municipality and county of domi-
cile. 4: Type of family. Single persons without children. Single

persons with children. Couples without children. Couples with children.
Children not living at home. Single persons, total. Couples, total. Fami-
lies without children, total. Families with children, total.
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Tabel 2.1.16. Familiernes bilradighed efter socioskonomiske forhold pr. 1. januar 1999
Families' holding of cars by socio-economic status on 1 January 1999
Familier
[ alt Pct. Uden bil Med bil
[ alt 1 bil Flere biler

1 2 3 4 5 6

1. Familier i hele landet 2 886 203 . 1 389 890 1496 313 1223590 272 723
pet.

2, Familier i pct. . 100,0 48,2 51,8 42.4 9.4
3. Samlet indkomst
Under 100.000 kr. 363 989 12,6 89,9 10,1 9,2 0,9
100.000-199.999 kr. 933 966 32,4 71,2 28,8 26,7 2,0
200.000-299.999 kr. 547972 19,0 44,1 55,9 50,1 5,8
300.000-499.999 kr. 687 192 23,8 16,9 83,1 66,9 16,2
500.000 kr. og derover 337 649 11,7 7.3 92,7 61,0 31,6
Uoplyst indkomst 15435 0,5 98,5 1,5 1,4 0,1
4. Beskeeftigelse
Selvstzendige i alt 164 091 5,7 249 75,1 57,1 18,0
Med ansatte 59 318 2,1 17,7 82,3 59,8 22,5
Uden ansatte 103 367 3,6 29,1 70,9 55,3 15,5
Lenmodtagere i alt 1 589 810 55,1 36,3 63,7 50,1 13,6
Topledere 62321 2,2 8,7 91,3 54,2 37,1
Pa hejeste niveau 231 306 8,0 24,6 75,4 57.4 18,0
Pa mellemniveau 250302 8,7 28,2 71,8 54,4 17,4
Pa grundniveau 772 434 26,8 39,7 60,3 49,3 11,0
Lenmodtagere i gvrigt 169 758 5,9 43,1 56,9 47,7 9,2
Uden nzrmere angivelse 103 689 3,6 61,4 38,6 31,5 7,1
Arbejdslose 60 838 2,1 59,8 40,2 34,8 5,4
Uden for arbejdsstyrken 1 066 480 37,0 68,6 314 29,2 2,2
Uddannelsessogende 136 645 4,7 95,2 4.8 4.4 0,4
Pensionister 1 alt 775 727 26,9 61,4 38,6 36,0 2,6
Fortidspensionister 173 309 6,0 70,7 29,3 26,5 2,8
Folkepensionister 505 038 17,5 64,4 35,6 33,9 1,7
Efterlonsmodtagere mv 97 380 3,4 293 70,7 64,0 6,7
@vrige uden for
arbejdsstyrken 154 108 3 81,0 19,0 16,9 2,1
Uoplyst sociogkon. gruppe 4984 , 98,8 1,2 1,2 0,0
5. Boligform
Ejerbolig 1 444 941 50,1 273 72,7 56,9 15,9
Lejerbolig 1441 262 499 69,1 30,9 279 3,0

TRANSLATION ~ Columns, 1-6: Families. 1: Total. 2: Per cent. 3: No
car. 4-6: With car. 4: Total. 5: One car. 6: Several cars. - Rows, 1: Den-
mark, total. 2: Total as a percentage. 3: Total income. 4: Employment.
Self-employed, total. With employees. Without employees. Employees,
total. Top managers. Employees, higher level. Employees, medium

level. Employees, basic level. Other employees. Employees, not further
specified. Unemployed persons. Not in labour force. Receiving educa-
tion. Pensioners, total. Non old-age pensioners. Old age pensioners.
Early retirement, etc. Others, not economically active. Socio-economic
group not statet. 5: Form of tenure. Owner. Tenant.
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Tabel 2.1.17. Familiernes bilridighed efter familiekendetegn pr. 1. januar.

1992, 1996 og 2000
Families' holding of cars by type of family on 1 January. 1992, 1996 and 2000

1992 1996 2000!
[alt Med bil [alt Med bil lalt Med bil
Ande] af For- Andel af For- Ande] af For-
1alt deling 1alt  deling 1alt  deling
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1. Familier i hele landet 2 815 723 1 301 167 *2 869 899 1 406 186 +2 8854171522 844 .
pct.
2. Familier i pct. 100,0 46,2 100,0 100,0 49,9 100,0 100,0 52,8 100,0
3. Bopz=el
Hovedstadsomradet 249 30,9 16,6 247 33,2 16,7 248 36,8 17,3
Ost for Storebeelt i gvrigt 21,7 51,0 23,9 21,7 54,3 24,1 21,7 58,5 24,1
Fyn 8,9 49,8 9,6 8,9 52,4 9,5 8.8 55,9 9,3
Syd- og Vestjylland 13,4 55,3 16,0 13,4 58,3 15,9 13,3 62,1 15,6
Ostjylland 17,9 48,0 18,6 18,2 50,8 18,8 18,2 54,9 18,9
Nordjylland 13,2 53,2 15,2 13,2 55,7 15,0 13,2 59,1 14,8
4. Samlet indkomst!
Under 100.000 kr. 27,0 12,6 7,4 15,8 10,6 34 12,6 10,1 2,5
100.000-199.999 kr. 30,7 38,2 25,4 34,5 30,1 21,2 32,4 28,8 18,0
200.000-299.999 kr. 18,2 65,7 25,9 18,6 58,8 223 19,0 55,9 20,5
300.000-399.999 kr. 14,0 80,3 243 14,5 80,6 23,8 12,9 78,7 19,7
400.000-499.999 kr. 5,7 82,6 10,2 8,9 87,5 15,8 10,9 88,4 18,5
500.000 kr. og derover 3,9 80,6 6,7 7.2 91,5 13,4 11,7 92,7 20,9
Uoplyst indkomst 0,5 1,7 0,0 0,6 1,5 0,0 0,5 1,5 0,0
5. Beskeeftigelse!
Selvstendige 1 alt 7,6 70,2 11,5 6,3 72,9 9,4 5,7 75,1 8,2
Lonmodtagere i alt 58,3 56,0 70,7 57,1 59,6 69,6 55,1 63,7 67,7
Dvrige 34,1 24,1 17,8 36,6 28,3 21,1 39,2 31,8 24,0
6. Familietype
Enlige 54,2 22,5 26,4 54,5 244 272 53,9 27,5 28,1
Parfamilier 453 75,1 73,6 45,0 79,3 72,8 45,6 83,2 71,9
Familier uden bem 76,4 39,2 64,7 77,0 42,2 66,3 77,0 45,4 66,2
Familier med bern 23,1 70,4 35,3 225 734 33,6 22,5 79,3 33,8
7. Boligtype!
Stue- og parcelhuse 48,6 64,0 67,2 47,7 68,5 66,7 472 71,9 65,5
Rakke-, kede- og .
dobbelthuse 11,2 45,5 11,0 11,7 48,2 11,5 11,9 51,2 11,7
Etageboliger 35,0 26,1 19,8 35,5 27,4 19,8 35,8 30,0 20,7
Kollegieboliger,
andre boliger og uoplyst 5,2 17,6 2,0 5,1 18.4 1,9 5,1 21,3 2,1
8. Uddannelse'
Grundskole 473 33,5 343 43,1 33,1 29,1 40,3 34,1 26,5
Almengymnasial 6,8 17,1 2,5 7,2 17,8 2,6 7,4 20,3 29
Erhvervsfaglig 29,7 62,2 39,9 31,1 66,1 42,0 32,0 68,7 424
Videregaende 16,2 66,2 23,2 18,5 69,4 26,3 20,2 72,1 28,2
! Oplysningerne for indkomst, beskzftigelse, boligtype og uddannelse i Jutland. North of Jutland. 4: Total income. 5: Employment. Self-
sojle 7, 8 og 9 er pr. 1. januar 1999 (indkomstaret 1998). employed. Employees. Others. 6: Type of family. Single persons. Cou-
TRANSLATION — Columns, 1, 4 and 7: Total. 2, 3, 5, 6, 8 and 9: With ples. Families without children. Families with children. 7: Type of
car. 2, 5 and 8: Share of total. 3, 6 and 9: Distribution. - Rows, 1: Families dwelling. Detached houses. Non-detached houses. Apartment houses.
in Denmark. 2: Total as a percentage. 3: Domicile. Metropolitan area. Others and not stated. 8: Education. Basic school. General upper se-

Other, east of the Great Belt. Funen. South and West of Jutland. East of condary education. Vocational education. Higher education.
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2.2. Togbestanden

2.2.1. Struktur og udvikling

Der er de sidste 10 &r sket en udvidelse i bestanden af DSB's togsat. Der er is&r i
perioden 1990-1993 sket en udvidelse i antallet af 1C3-tog og i perioden 1993-
1995 i IR4-tog. Samtidigt er der sket en reduktion i antallet af traditionelle person-
vogne. Resultatet har varet, at der i 1999 er 6 pct. faerre siddepladser sammenlig-
net med 1990. For S-togene er der dog sket en udvidelse af kapaciteten fra 38.272
siddepladser i 1990 til 41.512 1 1999, en stigning pa 8,5 pct.

Antallet af godsvogne tilherende DSB er gaet tilbage fra 4.670 vogne i 1990 til
2.450 i 1999. Lastekapaciteten er i samme periode reduceret med 37 pct.

I samme periode er der sket en reduktion i antallet af diesellokomotiver pé knap 45
pct., fra 172 1 1990 til 95 i 1999. Samtidig er antallet af el-lokomotiver oget fra 10
i 1990 til 22 i 1999. Det betyder, at bestanden af lokomotiver i 1999 var pd 117
lokomotiver.

Privatbanerne har fra 1996 investeret i hele togsat og havde i 1998 15. Mens an-
tallet af siddepladser er reduceret hos DSB, er antallet af siddepladser hos privat-
banerne steget med 6 pct., siledes at der i 1998 var 9.921 siddepladser. Det er dog
stadig kun en tiendedel af hvad DSB har.

Antal lokomotiver og togsaet Antal seder og godsvognes lasteevne
Antal 1.000
250 160
1 & 1990
200
oo W
150
100
50
0
Togsaet Lokomotiver Siddeptadser Lasteevne for
godsvogne

DSB har i perioden 1990-1999 i 1990-priser investeret 8,1 mia. kr. i rullende mate-
riel. Investeringerne toppede i 1993, med 1,2 mia. kr. i 1990-priser. Den storste del
gik til nyinvesteringer, som udgjorde 83 pct. af de samlede investeringer i rullende
materiel. I slutningen af perioden er der investeret mindre i det rullende materiel
og i 1999 var investeringerne i det rullende materiel faldet med 50 pct. sammen-
lignet med aret 1993.



130 Transportmidler

Figur 2.2.2.
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2.2.2. Kilder og metode
Det rullende materiel udgeres af lokomotiver, togs®t og jernbanevogne i gvrigt.

Lokomotiver er keretgjer, der har en motoreffekt pd mindst 110 kW, og som er
beregnet til at traekke eller skubbe jernbanevogne. Lokomotiver kan vare rangerlo-
komotiver eller streekningslokomotiver.

Togset er enheder, som bestar af to eller flere sammenh&ngende vogne, der som
oftest ikke kan kere alene. De udgeres typisk af S-tog, elektrificerede regionaltog
(ER), IC3 diesel tog og motorregionaltog (MR).

Personvogne er jernbanevogne, der hovedsageligt er indrettet til persontransport,
og som ikke har motor. Heri indgér ikke vogne i togszt.

Opgorelserne baserer sig overvejende pa indberetninger fra DSB og Privatbaner-
nes Fallesreprasentation.
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Tabel 2.2.1. DSB's rullende materiel pr. 1. januar. 1999-1999
DSB's rolling stock on | January. 1990-1999
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
antal
1. Togs==t i alt 134 164 184 198 204 234 238 240 245 245
Lyntog, prototype 2 2 - - - - - - - -
IC3 23 53 75 85 85 85 89 89 92 92
IR4 - - - 4 10 40 40 42 44 44
MR 97 97 97 97 97 97 97 97 97 97
ML/FL-vogne 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12
2. Diesellokomotiver i alt 172 162 151 135 132 126 121 101 95 95
MZ 61 61 61 61 61 61 61 50 47 47
MY 50 50 45 37 34 28 23 14 11 11
ME 37 37 37 37 37 27 37 37 37 37
MX 24 14 8 - - - - - - -
3. El-lokomotiver i alt 10 10 14 22 22 22 22 22 22 22
4. S-tog vogne i alt 598 598 598 598 582 582 574 574 574 566
Nye togsat (vogne) - - - - - - 20 32 32 48
5. Rangerlokomotiver/
traktorer i alt 146 140 139 133 129 129 118 85 91 83
6. Personvogne i alt 703 697 672 594 584 525 477 307 287 264
Heraf sovevogne 17 17 17 17 17 17 17 3 2 2
Heraf liggevogne 25 25 25 26 26 23 17 7 17 17
7. Godsvogne i alt 4670 4793 4803 4453 4200 3925 3791 3428 3108 2450
8. Tilherende DSB i ait 4299 4452 4482 4147 3880 3630 3585 3192 2869 2259
Lukkede vogne 2776 2676 2668 2371 e 1929 1715 1408 803
Abne vogne 1523 1776 1814 1776 ... 1626 1477 1461 1456
Privatejede i alt 371 341 321 306 320 295 236 236 239 191
9. Siddepladser i ait 98 693 102 443 103 398 100 510 100050 102 311 100959 92344 92688 93169
Lyntog, prototype 456 456 - - - - - - - -
IC3 3174 7314 10350 11730 11730 11730 12282 12282 12696 12696
IR4 - - - 810 2024 809 8096 8501 8501 8501
MR 11252 11252 11252 11252 11252 11252 11252 10864 10864 10864
ML/FL-vogne 656 656 656 656 656 656 656 600 600 600
Personvogne 42965 42575 40950 35815 35165 31525 28795 20125 20055 18448
S-tog 38272 38272 38272 38272 37248 37248 38416 39424 39424 41512
Sove- og liggevogne 1918 1918 1918 1975 1975 1804 1462 548 548 548
1.000 ton

10. Lasteevne for
godsvogne 1481 1539 1523 144,1 . 111,3 105,3 92,8
11. Tilherende DSB i alt 136,5 142,7 143,0 1340 - 118,6 1039 97,8 87,5
Lukkede vogne 74,9 72,2 71,6 62,7 50,1 47,2 38,6 24,1
Abne vogne 61,6 70,5 70,1 71,3 68,5 64,1 66,7 63,4
Privatejede i alt 11,6 11,2 10,6 10,1 7,4 7,5 5,3

TRANSLATION - Rows, 1: Multiple train units, total. High speed trains,
prototype. IC3. IR4. MR. ML/MF carriages. 2: Diesel locomotives, total.
3: Electric locomotives, total. 4: Metropolitan S-train carriages total. New
units, carriages. 5: Tractive vehicles, total. 6: Passenger carriages. Of
which sleeping cars. Of which couchette coaches. 7: Goods wagons, total.

8: Railway-owned wagons, total. Covered wagons. High sided and flat number.

wagons. Privately owned wagons. 9: Number of seats, total. High speed
trains, prototype. IC3. IR4. MR. ML/MF carriages. Passenger carriages.
Metropolitan S-trains. Sleeping cars and couchette coaches. 10: Carrying
capacity of wagons, total. 11: Railway-owned wagons, total. Covered
wagons. High sided and flat wagons. Privately owned wagons. Antal =
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Tabel 2.2.2. Privatbanernes rullende materiel pr. 1. januar. 1990-1999
Private railways' rolling stock on 1 January. 1990-1999
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
antal

1. Hele togsaet - - - - - - 1 14 15 17
2. Motorvogne for togsaet 68 68 68 68 68 68 68 66 67 62
3. Styrevogne for togsaet 58 58 58 58 58 56 58 57 55 55
4. Mellemvogne for togsat 20 20 20 20 20 20 20 19 21 21
5. @vrige motorvogne 11 13 13 12 12 12 7 8 4 9
6. Personvogne 31 31 31 37 34 28 16 13 14 9
7. Diesellokomotiver 30 32 33 30 31 30 26 27 25 25
8. Rangerlokomotiver/traktorer 18 18 18 18 19 18 14 10 10 14
9. Godsvogne 48 48 45 46 44 31 8 12 11 38
10. Siddepladser i1 alt 9400 9500 9500 9750 9600 9200 8517 9829 9921 10082

TRANSLATION — Rows, 1: Multiple train units. 2: Motorcoaches. 3:
Driving trailers. 4: Intermediate coaches. 5: Other motorcoaches. 6: Pas-
senger carriages. 7: Diesel locomotives. 8: Tractive vehicles. 9: Goods
wagons. 10: Number of seats, total. Antal = number.

Tabel 2.2.3. Jernbanernes investeringer i rullende materiel. 1990-1999
Railway companies' investments in rolling stock. 1990-1999
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
arets priser, mio. kr.
1. DSBii alt 1208 958 1022 1271 768 602 723 941 520 713
2. Nyinvesteringer i alt 873 1052 673 491 471 752 251 676
Heraf IC3 675 377 2 50 101 41 71 -
Heraf nye S-tog 157 6 53 55 212 159 8 593
Heraf @resundstog - - - - - - - 12 152 50
Heraf EG lokomotiver - - - - - - - 150 12 33
3. Reinvesteringer i alt 149 219 95 111 253 189 270 37
4. Privatbanerne i alt 2 - 2 36 108 117 104 80 32 26
1990-priser, mio. kr.

5.DSBi alt 1208 933 975 1196 711 547 644 820 446 600
6. Nyinvesteringer i alt 833 990 623 446 419 655 216 568
Heraf IC3 644 355 2 45 90 36 61 -
Heraf nye S-tog 150 6 49 50 189 139 7 499
Heraf Oresundstog - - - - - - - 10 131 42
Herat EG lokomotiver - - - - - - - 131 10 28
7. Reinvesteringer i alt 142 206 88 101 225 165 232 31
8. Privatbanerne i alt 2 - 2 34 100 106 93 70 27 22

! Inkl. strekningen Hillerod-Helsinger (Lille Nord).

TRANSLATION — Rows, | and 5: DSB, total. 2 and 6: New investments,
total. Of which IC3. Of which new metropolitan S-trains. Of which
Oresund trains. Of which EG locomotives. 3 and 7: Reinvestments, total.
4 and 8: Private railways, total. Arets priser, mio. kr. = current prices,
DKKm. 1990-priser, mio. kr. = 1990 prices, DKKm.
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2.3. Skibsbestanden

2.3.1. Udviklingen i skibsbestanden

Efter oprettelsen af Dansk Internationalt Skibsregister (DIS) i slutningen af 1988
har der igen veret tilgang af tonnage til den danskregistrerede skibsbestand. I 1997
naede den danske tonnage sit hidtil sterste niveau pa knap 6 mio. BT. I. januar
2000 var den danskregistrerede skibstonnage pa lidt over 5,7 mio. BT. | pct. af
tonnagen er hjemmeherende i1 Grenland.

92 pct. af de danske skibes bruttotonnage var pr. 1. januar 2000 registreret i Dansk
Internationalt Skibsregister (DIS).

Som folge af frasalg af supertankerne i 1990'erne er tankskibstonnagen reduceret
med en tredjedel fra 1,7 mio. BT i 1990 til 1,1 mio. i 2000. Derimod har der veret
en lille tilvaekst i de ovrige tankskibes tonnage. Primo 2000 udgjorde tankskibenes
samlede tonnage 20 pct. af den danske skibstonnage mod 36 pct. i 1990.

Torlastskibene havde primo 2000 en samlet tonnage pa 3,9 mio: BT svarende til 68
pct. af den samlede danske skibstonnage. Det er 53 pct. mere end i 1990. Tilgan-
gen er ise@r fremkommet ved en foregelse af fladen af containerskibe, som i januar
2000 havde en samlet tonnage pa nasten 2,8 mio. BT, svarende til knap halvdelen
af den danskflagede skibstonnage.

Antallet af faerger og passagerskibe er reduceret med en sjettedel i 1999 som folge
af abningen af den faste forbindelse over Storebzlt. I januar 2000 var der 135 fer-
ger og passagerskibe mod 162 &ret for. 10 faerger/passagerskibe var hurtigfeerger,
dvs. skibe, der er bygget af lette materialer og som kan skyde en hgj fart pa mere
end 25 knob/t.

Som resultat af kvoteringen af fangstmangderne er antallet af fiskerfartegjer pa
mindst 20 BT naesten halveret inden for de sidste 10 ar, s& de primo 2000 kun ud-
gjorde 39 pct. af skibsbestanden mod 50 pet. i 1990.

Handelsfladen, der opgeres som privatejede lastskibe og passagerskibe pa over 100
BT, var 1. januar 2000 p& 5,4 mio. BT, svarende til 95 pct. af den samlede skibs-
tonnage.

Handelsflidens bruttotonnage 1. januar. 1990 og 2000
1.000 BT
3.000

m 1990 & 2000

2.500

2.000

1.500

1.000

500

0
Containerskibe Andre torlastskibe Tankskibe Passagerskibe

Kilde: Danmarks Rederiforening og Danmarks Statistik.
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Kilde: Lloyds Register.

Pr. 1. januar 2000 var 32 pct. af skibene og 62 pct. af tonnagen i den danske han-
delsflade under 10 &r mod 41 pct. af skibene og 60 pct. af tonnagen i 1990.

Fra 1990 til 1999 har der vearet en gennemsnitlig é&rlig tilgang af nybyggede skibe
til den danske flade pa godt 26 skibe med en samlet tonnage pa 471.000 BT. 72 af
den nybyggede tonnage er blevet leveret af danske varfter.

2.3.2. Kilder

Skibsbestanden er opgjort pa grundlag af Sefartsstyrelsens registreringer af danske
og grenlandske skibe i Dansk Skibsregister, DAS, eller i Dansk Internationalt
Skibsregister, DIS. Skibe hjemmehgrende pa Fareerne er ikke omfattet. Til be-
lysning af udviklingen af handelsfladen for 1993 er Rederiforeningens statistik
benyttet.

2.3.3. Definitioner og afgransninger

Et skibs sterrelse kan méles i bruttotonnage, BT, der er et ubenavnt tal, som er et
udtryk for rumindholdet af alle lukkede rum i skibet. Iht. Den internationale kon-
vention om maling af skibe, 1969 anvendes BT i nu stedet for rummalet BRT,
bruttoregistertonnagen.
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Kun skibe pa Danmarks Statistiks opgerelse af skibsbestanden omfatter skibe i DIS eller DAS
mindst 20 BT med en bruttotonnage pa mindst 20 BT. Sevarnets skibe samt pramme indgar ikke.

Handelsfladen Handelsfldden omfatter privatejede lastskibe og feerger p4 mindst 100 BT.
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Tabel 2.3.1.

Danmarks skibe pa mindst 20 BT efter anvendelse pr. 1. januar. 1990-2000
Danish ships of at least 20 GT by type on | January. 1990-2000

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000
antal
1. Danske skibe i alt 2324 2312 2307 2140 2027 1911 1841 1761 1696 1695 1759
2. Lastskibe i alt 723 758 810 763 776 725 698 661 631 623 638
Containerskibe 49 44 61 64 78 79 717 81
Ro-ro-lastskibe 23 22 20 12 9 8 8 8
Bulkcarriers 15 14 15 11 11 14 14 12
Koleskibe 18 19 17 16 16 14 14 12
Andre torlastskibe 663 699 732 547 563 502 491 452 432 424 437
Gastankskibe 40 39 36 32 30 28 30 29
Kemikalietankskibe 23 30 31 28 20 19 20 20
Supertankere 4 4 4 6 6 4 2 -
Andre tankskibe 60 59 78 44 41 39 38 39 33 34 39
3. Passagerskibe og feerger 160 167 169 168 165 164 163 164 163 162 135
4. Fiskerfartajer 1154 1110 1057 920 790 729 688 656 623 624 694
5. Andre skibe i alt 287 277 271 289 296 293 292 280 279 286 292
Forsyningsskibe 34 36 32 31 33 33 36 38
Bugserskibe/slabebade 58 57 56 57 61 63 61 60 67 66
Sandsugere 48 45 43 43 40 35 29 26 28 27
Stenfiskerfartejer 26 24 28 34 32 30 29 25 19 18
Isbrydere 4 4 4 4 4 4 4 4 4 -
Inspektionsskibe 10 10 8 6 5 6 6 6 6 6
Redningsskibe 13 13 14 14 13 13 11 11 11 10
Fritidsskibe 113 113 98 96 98 98 98 106 107 118
Andre skibe i gvrigt 5 5 4 6 8 12 9 8 8 9
1.000 BT

6. Tonnage i alt 4833 5292 5781 5413 5325 5679 5804 5927 5798 5735 5714
7. Lastskibe i alt 4277 4718 5230 4803 4731 4943 5070 5189 5017 4933 5007
Containerskibe 1740 1549 1865 1860 2091 2372 2456 2768
Ro-ro-lastskibe 266 329 279 154 115 114 123 123
Bulkcarriers 559 494 560 484 512 522 522 464
Koleskibe 151 156 147 143 144 110 110 102
Andre torlastskibe 2542 3045 3490 404 590 519 506 434 424 410 420
Gastankskibe 271 270 289 258 213 209 237 240
Kemikalietankskibe 90 73 81 74 55 54 66 63
Supertankere . e . 644 634 634 951 951 634 317 -
Andre tankskibe 1735 1673 1740 678 636 569 639 673 578 691 828
8. Passagerskibe og feerger 348 368 357 37 367 507 507 506 542 545 445
9. Fiskerfartojer 159 160 150 142 121 117 115 118 119 123 124
10. Andre skibe i alt 49 46 44 98 105 112 112 114 119 134 138
Forsyningsskibe - - 53 59 56 55 64 68 78 85
Bugserskibe/slaebebade 7 6 6 7 7 8 8 10 9 8
Sandsugere 18 16 16 16 17 16 14 14 20 17
Stenfiskerfartgjer 3 3 3 5 7 6 6 5 5 4
Isbrydere 8 8 8 8 9 9 9 9 9 -
Inspektionsskibe 3 3 3 2 2 2 2 2 2 2
Redningsskibe 3 3 3 3 3 3 2 2 2 2
Fritidsskibe 4 4 4 4 4 4 4 5 5 6
Andre skibe i gvrigt 1 1 0 1 7 9 4 3 3 13

TRANSLATION — Rows, |: Number of Danish ships, total. 2 and 7:
Cargo ships, total. Container ships. Ro-ro ships. Bulk carriers. Reefer
ships. Other dry cargo ships. Gas tankers. Chemical tankers. Supertankers.
Other tankers. 3 and 8: Passenger ships and ferries. 4 and 9: Fishing

vessels. 5 and 10: Other ships, total. Supply ships. Tug boats. Sand
dredgers. Grab dredgers. lcebreakers. Inspection ships. Kabel ships.
Rescue ships. Diver ship. Leisure yachts. Other. 6: Tonnage, total. Antal
= number. BT = GT.
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Tilgang af nybyggede skibe. 1990-1999
Registered new ships. 1990-1999

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

1. Nybyggede skibe i alt
Fra dansk verft
Fra udenlandsk vaerft

2. Nybygget tonnage
Fra dansk verft
Fra udenlandsk vaerft

antal
28 36 38 27 31 24 21 12 21 24
19 20 25 21 24 17 16 7 9 14
9 16 13 6 7 7 5 5 12 10
1.000 BT

402 493 389 597 464 477 473 443 330 646
226 245 316 542 347 378 384 375 103 461
176 248 74 55 117 99 89 68 228 186

Tabel 2.3.3.

TRANSLATION — Rows, 1: Number of registered new ships, total.
From Danish shipyard. From foreign shipyard. 2: Tonnage of registered
new ships, total. From Danish shipyard. From foreign shipyard.

Danmarks handelsflide efter anvendelse pr. 1. januar. 1990-2000
Denmark's merchant fleet by type on 1 January. 1990-2000

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000

1. Danske skibe i alt

2. Lastskibe i alt
Containerskibe
Ro-ro-lastskibe
Bulkcarriers
Kaleskibe

Andre torlastskibe
Gastankskibe
Kemikalietankskibe
Supertankere
Andre tankskibe

3. Passagerskibe og feerger

4. Tonnage i alt

5. Lastskibe i alt
Containerskibe
Ro-ro-lastskibe
Bulkcarriers
Kaleskibe

Andre torlastskibe
Gastankskibe
Kemikalietankskibe
Supertankere
Andre tankskibe

6. Passagerskibe og ferger

antal

467 509 546 650 647 635 619 590 581 578 569

415 451 485 551 550 534 512 482 468 465 471
37 39 42 43 44 61 64 78 79 77 81
27 25 26 24 22 20 12 9 8 8 8
12 15 17 15 14 15 11 11 14 14 12
13 15 18 18 19 17 16 16 14 14 12

251 260 273 345 342 316 309 277 273 270 274
26 47 61 40 39 36 32 30 28 30 29
. e . 23 30 31 28 20 19 20 20

7 7 6 4 4 4 6 6 4 2 -
42 43 42 39 36 34 34 35 29 30 35

52 58 61 99 97 101 107 108 113 113 98

1.000 BT

4516 5011 5291 5158 5082 5437 5563 5681 5548 5466 5442

4343 4799 5063 4793 4720 4934 5060 5179 5009 4924 5000
1275 1534 1635 1523 1549 1865 180 2091 2372 2456 2768
280 252 252 349 329 279 154 115 114 123 123
326 409 561 559 494 560 484 512 522 522 464
95 112 135 151 156 147 143 144 110 110 102
196 245 286 528 579 510 497 425 416 402 412
125 188 285 271 270 289 258 213 209 237 240
90 73 81 74 55 54 66 63
1122 1122 980 644 634 634 951 951 634 317 -
924 937 929 678 636 569 639 673 578 691 828

173 212 228 365 362 503 503 502 539 542 442

Anm. Handelsfladen omfatter skibe p& mindst 100 BT. TRANSLATION — Rows, |: Number of Danish ships, total. 2 and 5:

Cargo ships, total. Container ships. Ro-ro ships. Bulk carriers. Reefer
ships. Other dry cargo ships. Gas tankers. Chemical tankers. Supertank-
ers. Other tankers. 3 and 6: Passenger ships and ferries. 4: Tonnage,
total. Antal = number. BT = GT.
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Tabel 2.3.4. Handelsfladen efter sterrelse og alder pr. 1. januar. 1990-2000
Merchant fleet by size and age of ship on 1 January. 1990-2000
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000
antal
1. T alt 626 667 683 650 647 635 619 590 581 578 569
2. Tonnage
100- 499 BT 299 300 286 245 230 135 140 126 126 127 126
500- 4.999 BT 189 210 229 237 249 315 300 286 284 280 278
5.000- 9.999 BT 29 34 38 43 47 41 42 44 44 40 36
10.000-19.999 BT 47 52 53 52 52 70 63 58 52 57 55
20.000-49.999 BT 43 49 49 49 44 50 47 48 43 38 32
50.000-99.999 BT 12 15 21 20 21 20 21 22 28 34 42
100.000 BT og derover 7 7 7 4 4 4 6 6 4 2 -
3. Alder
0- 4 ar 114 121 131 124 123 125 106 89 72 69 66
5- 9ar 140 148 145 115 107 110 110 119 130 128 117
10-14 ar 95 96 90 104 109 111 98 82 77 71 84
15-19 ar 46 64 79 81 91 77 72 82 76 78 68
20-24 ar 77 70 70 47 50 54 62 58 63 67 68
25-29 ar 59 61 52 64 57 44 45 37 40 42 39
30 ar og derover 95 105 116 115 110 114 126 123 123 123 127
1.000 BT
4.1 alt 4648 5181 5572 5158 5082 5436 5563 5682 5548 5467 5441
5. Tonnage
100- 499 BT 95 93 89 76 70 37 37 33 32 31 31
500- 4.999 BT 385 432 486 511 542 628 581 541 540 543 528
5.000- 9.999 BT 205 239 261 297 321 293 300 310 314 284 249
10.000-19.999 BT 723 801 798 784 778 1017 902 833 737 797 774
20.000-49.999 BT 1451 1670 1666 1715 1546 1687 1602 1666 1489 1294 1030
50.000-99.999 BT 668 824 1184 1132 1192 1140 1191 1348 1802 2200 2830
100.000 BT og derover 1122 1122 1087 644 634 634 951 951 634 317 -
6. Alder
0- 4 ar 1490 1670 1856 1574 1943 1880 1796 1908 1881 1976 2013
5- 9ar 1303 1516 1617 1417 1260 1359 1568 1913 1795 1581 1369
10-14 ar 1428 1135 853 961 1027 1115 1084 723 731 822 1128
15-19 ar 250 680 1072 932 505 495 418 639 566 544 411
20-24 &r 105 97 81 164 240 446 539 355 416 311 315
25-29 ar 41 46 43 58 52 62 72 53 64 149 115
30 ar og derover 31 36 49 52 55 81 85 92 95 84 90

TRANSLATION — Rows, 1 and 4: Total. 2 and 5: Tonnage. 3 and 6:

Age. Antal = number. BT = GT.
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Sterre skibsfartlandes tonnage pr. 31. december. 1990-1999

Tonnage of principal seafaring nations on 31 December. 1990-1999

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
1.000 BT

1. Hele verden i alt 423 627 436 027 445169 457915 475859 490662 507 873 522197 531893 543610
2. Europa
Belgien og Luxembourg 1958 2018 189% 1544 1377 1121 1156 989 1059 1475
Danmark 5008 5698 5269 5293 5699 5747 5885 5754 5687 5809
Finland 1 069 1053 1197 1354 1404 1519 1511 1559 1629 1658
Frankrig 3832 3988 4022 4332 4348 4194 4383 4682 4849 4925
Grzkenland 20522 22753 25739 29134 30162 29435 27507 25288 25225 24833
Holland 3785 3872 4187 4124 4396 4606 5163 4947 5234 5923
Irland 181 195 199 185 190 213 219 235 184 219
Italien 7991 8122 7513 7030 6818 6699 6594 6194 6819 8048
Malta 4519 6916 11005 14163 15455 17678 19479 22984 24075 28205
Norge 23429 23586 22230 21536 22388 21551 21806 22839 23136 23446
Polen 3369 3348 3109 2646 2610 2358 2293 1878 1424 1319
Portugal 854 891 975 1004 884 899 678 954 1131 1165
Rumanien 4005 3828 2981 2867 2689 2536 2568 2345 2088 1221
Rusland 26737 26405 17401 17618 16504 15202 13755 12282 11090 10649
Spanien 3807 3617 2643 1752 1560 1619 1675 1688 1838 1903
Sverige 2775 3174 2884 2439 2797 2955 3002 2754 2552 2947
Tyrkiet 3719 4107 4136 5044 5453 6268 6426 6567 6251 6325
Tyskland 5738 5971 5360 4979 5696 5626 5842 6950 8084 6514
UK 6716 6611 5712 5683 7268 7421 8186 9435 9930 10728
Ukraine . « 5222 5264 5279 4613 3825 2690 2033 1775
3. Afrika
Liberia 54700 52427 55918 53919 57648 59801 59989 60058 60492 54107
4. Amerika
USA 21328 20291 14448 14087 13655 12761 12025 11789 11852 12026
Canada 2744 2685 2610 2541 2490 2401 2406 2527 2501 2496
Bermuda 4258 3037 3338 3140 2904 3048 3462 4610 4811 6187
Panama 39298 44949 52486 57619 64170 71922 82131 91128 98222 105248
Bahamas 13626 17541 20616 21224 22915 23603 24409 25523 27716 29483
St. Vincent 1937 2710 4698 5287 5420 6165 7134 8374 7875 7105
Brasilien 6016 5883 5348 5216 5283 5077 4530 4372 4171 3933
5. Asien
Cypern 18336 20298 20487 22842 23293 24653 23799 23653 23302 23641
Hongkong 6565 5876 7267 7664 7703 8795 7863 5771 6171 7973
Indien 6476 6517 6546 6575 6485 7127 7127 6934 6777 6915
Iran 4738 4583 4571 4444 3803 2902 3567 3553 3347 3546
Japan 27078 26407 25102 24248 22102 19913 19201 18516 17780 17063
Kina 13899 14299 13899 14945 15827 16943 16993 16339 16503 16315
Philippinerne 8515 8626 8470 8466 9413 8744 9034 8849 8508 7650
Singapore 7928 8488 9905 11035 11895 13611 16449 18875 20370 21780
Sydkorea 7783 7821 7407 7047 7004 6972 7558 7430 5694 5735
Taiwan 5766 5888 6193 6071 5996 6104 6175 50931 5492 5371
Ovrige lande 42622 41548 42180 43554 44876 47860 52068 54951 55991 57949
Kilde: Lloyds Register. Turkey. Germany. United Kingdom. Ukraine. 3: Africa. Liberia. 4:
TRANSLATION — Rows, |: World, total. 2: Europe. Belgium and America. United States. Canada. Bermuda. Panama. Bahamas. Sct.
Luxembourg. Denmark. Finland. France. Greece. Netherlands. Ireland. Vincent. Brazil. 5: Asia. Cyprus. Hong Kong. India. Iran. Japan. China.
Italy. Malta. Norway. Poland. Portugal. Romania. Russia. Spain. Sweden. Philippines. Singapore. South Korea. Taiwan. 6. Other countries. BT =

GT.
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2.4. Flybestand

2.4.1. Den danske flybestand

Pr. 1. januar 2000 var der indregistreret 1.070 danske, motordrevne trafikfly, hvor-
af hovedparten var 1-motors propelfly med under 6 pladser. 80 fly - overvejende
jetfly - havde mindst 100 pladser. Hovedparten af siddepladserne var i jet- og tur-
bopropel maskiner.

Antal danske fly har stort set vaeret uzndret i 1990'erme, men der er kommet flere
storre jetfly, saledes at flyenes gennemsnitsstorrelse er steget fra 16 sader pr. 1.
januar 1990 til 20 sader pr. 1. januar 2000.

Danske trafikfly. 1. januar 2000 Flyszeder. 1. januar 2000
Helikop- Propel,
Helikop- Andre tere  Andre

1 motor
T Turbo- ‘

Turbo-
propel

Jetfly

~ Propel,
1 motor

Jetfly

2.4.2. Kilder

Statens Luftfartveesen opger flybestanden p& grundlag af indregistreringerne af
luftfartgjer i det danske luftfartgjsregister.

2.4.3. Definitioner og afgransninger

Flybestanden er opgjort som motordrevne, danskejede, civile fly, inkl. grenlandske
og faereske fly.
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Tabel 2.4.1. Dansk registrerede fly pr. 1. januar. 1990-2000

Civil aircraft registered in Denmark on 1 January. 1990-2000

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000

antal fly
1. Fly i alt 1055 1059 1066 1059 1063 1058 1088 1094 1091 1087 1070
2. Flytype
Jet, 3-4 motorer 14 12 9 10 12 10 15 18 24 24 20
Jet, 2 motorer 67 75 86 77 76 72 79 79 86 108 109
Turbo-propel, 4 motorer 17 17 3 3 3 4 4 4 4 5 6
Turbo-propel, 2 motorer 71 78 91 102 104 99 106 97 97 100 91
Turbo-propel, 1 motor - - - - - - - - - - 7
Propel, 2 motorer 140 133 121 114 112 106 103 103 96 88 80
Propel, 1 motor 704 701 706 700 703 706 721 728 727 706 701
Helikoptere 42 43 51 53 53 55 60 65 57 56 56
3. Storrelse
1-2 pladser 176 182 175 178 183 186 186 188 187 178 182
3-5 pladser 550 552 543 545 547 554 567 570 565 553 544
6-9 pladser 143 138 137 133 130 122 126 128 130 128 113
10-99 pladser 128 136 148 148 151 148 151 145 141 144 151
Over 99 pladser 58 56 63 55 52 48 58 63 68 84 80
antal pladser

4. Pladser i alt 16441 16821 18728 17712 17443 16619 18689 19430 20535 22800 21863
5. Flytype
Jet, 3-4 motorer 3899 3342 .. 1709 1719 11222 2262 2838 2882 2486 1722
Jet, 2 motorer 5484 6225 ... 9105 8761 8556 9390 9623 10591 13260 13167
Turbo-propel, 4 motorer 1064 1064 167 167 226 221 221 221 271 334
Turbo-propel, 2 motorer 1521 1840 ... 2917 3005 2940 2991 2849 3024 3137 2999
Turbo-propel, 1 motor - - - - - - - - - - 60
Propel, 2 motorer 1600 1541 785 770 723 707 707 657 612 553
Propel, 1 motor 2419 2389 ... 2555 2561 2561 2624 2653 2714 2586 2548
Helikoptere 454 420 e 474 460 449 494 539 446 448 480
6. Sterrelse
1-2 pladser 284 293 329 336 347 354 359 371 359 341 356
3-5 pladser 2164 2152 2226 2231 2236 2261 2319 2334 2320 2269 2226
6-9 pladser 953 928 937 914 891 835 865 868 871 866 755
10-99 pladser 3236 3992 4300 4360 4482 4461 4168 4041 4050 4334 4426
Over 99 pladser 9804 9456 10936 9871 9487 8708 10978 11816 12935 14990 14100

TRANSLATION — Rows, 1: Number of aircraft, total. 2 and 5: Type of
aircraft. Jet, 3-4 engines. Jet, 2 engines. Turbo-propeller, 4 engines.
Turbo-propeller, 2 engines.

2 engines. Propeller, | engine. Helicopters. 3 and 6: Size by number of
seats. 4: Number of seats, total. Antal fly = number of aircraft. Antal
Turbo-propeller, | engine. Propeller, pladser = number of seats.
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2 pet. arlig vaekst i
trafikarbejdet i
1990'erne

Oget trafik af
personbiler

Gennemsnitlig arlig
korsel pa 19.800 km

Storebaeltsbroen gav
mere trafik

Mere korsel med
motorcykler og
knallert-45

Fald for rutebusser,

vaekst for turistbusser
og andre busser

Figur 3.1.1.

Kraftig foragelse af
varebiltrafikken
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3.1. Trafik pa veje

3.1.1. Struktur og udvikling i trafikarbejdet

I 1999 blev der udfort et trafikarbejde pd godt 48 mia. karetgjkm. Det er 23 pct.
mere end i 1990, svarende til en gennemsnitlig &rlig trafikvaekst pd godt 2 pct. i
1990'erne. Der har isar varet mere kersel med personbiler, starre lastbiler og sat-
tevogntog, mens cykeltrafikken er géet tilbage.

1 1999 blev 75 pct. af det samlede trafikarbejde udfert med personbiler mod 71 pct.
i 1990. Siden 1990 er personbilkerslen steget med 30 pct. til godt 36 mia. ko-
retgjkm 1 1999. Det svarer til en gennemsnitlig arlig veekst pa 3,0 pct. Baggrunden
er dels, at bestanden af personbiler er gget med 15 pct. gennem 1990'erne, dels at
personbilerne i 1999 i gennemsnit karte 13 pct. lengere om &ret end i 1990. Per-
sonbilerne karte gennemsnitligt 19.800 km arligt i 1999 mod 17.500 km i 1990.

Endelig gav &bningen af den faste vejforbindelse over Storebalt i juni 1998 mere
biltrafik. I 1999 kerte 6,1 mio. personbiler over Storebzlt, mens der til sammenlig-
ning kun blev overfart 2,6 mio. personbiler med Storebzltsfergerne i 1997. De
pvrige ferger mellem Ost- og Vestdanmark overforte naesten 0,5 mio. faerre per-
sonbiler i 1999 end i 1997. Samtidig er trafikken til og fra broen eget.

Den ggede bestand af motorcykler har medfort en stigning i motorcyklernes trafik-
arbejde pa lidt over 50 pct. til knap 0,5 mio. keretgjkm. Samtidig har tilgangen af
knallert-45-ere fra 1994 givet et trafikarbejde pa 0,1 mia. keretgjkm 1 1999

Rutebussernes trafikarbejde, som er faldet svagt gennem 1990'erne, 14 i 1999 pé 4

mia. keretojkm. For turistbusser og andre busser har der derimod veret en markant

foragelse, hvilket navnlig skyldes en omklassificering af 1.500 store personbiler til

busser i 1991 og en forogelse af bestanden af sma busser pga. lempeligere afgifter.

Turistbussernes og de gvrige bussers samlede trafikarbejde var i 1999 pé 0,3 mia.

karetgjkm, 51 pct. mere end i 1990.

Trafikarbejde. 1990-1999 Trafikarbejdet efter transportmiddel.

1999

indeks, 1990=100 Vare- og lastbiler

140 16 pet. Cykler

> pCt'Andre
- 3pot.

130

Personbiler

Vare- og lastiler

% Personbiler
90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 75 pt.

Trafikarbejdet fra varebiler og smé lastbiler med en totalvaegt op til 6 ton var 6,4
mia. keretgjkm i 1999 mod 5,4 mia. i 1990. Det er en forggelse pa 19 pct. svarende
til gennemsnitlig arlig vaekst pa knap 2 pct. Baggrunden er bl.a. en markant stig-
ning i bestanden af varebiler, isar store varebiler med en totalvagt over 3 ton, med
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Beskeden stigning for
lastbiler og vogntog

Mindre kersel med
lastbiler under 18 ton

Mere korsel med
lastbiler over 18 ton og
sattevogntog

Cykler dzekker 5 pct. af
trafikarbejdet

26 pct. af trafikken var
pa hovedlandeveje

Mere motorvejstrafik

Storebaltsbroen gav
trafikspring

57 pct. siden 1990. Varebilernes og de sma lastbilers gennemsnitlige &rskersel var
pé 19.500 km i 1999 mod 21.400 km i 1990.

For lastbiler over 6 ton totalveegt (inkl. vogntog) har der vearet en stigning i trafik-
arbejdet pa 10 pct. fra 1990 til 1999. Lastbilernes samlede trafikarbejde udgjorde
godt 1,5 mia. keretgjkm, svarende til 3 pct. af det samlede trafikarbejde i 1999.

Trafikarbejdet med sololastbiler pa 6 —18 ton totalveegt har veret faldende gennem
1990'erne, fordi lastbilbestanden er reduceret. I 1999 udferte disse lastbiler et tra-
fikarbejde pa 0,4 mia. keretgjkm mod 0,5 mia. keretagjkm i 1990.

For de store solovogne over 18 ton totalvaegt og for vogntog er trafikarbejdet deri-
mod steget fra 0,9 mia. keretojkm i 1990 til godt 1,1 mia. i 1999. Mens sette-
vogntogenes trafikarbejde er gget med 69 pct., og kersel med solovogne over 18
ton er steget med 42 pct. er trafikarbejdet med padhangsvogntog faldet med 14 pct.
fra 1990 til 1999.

Cykler inkl. knallerter stod for 5 pct. af det samlede trafikarbejde i 1999. Fra 1990
til 1999 er cykeltrafikken faldet med 26 pct. til 2,4 mia. km i 1999. Gennemsnitligt
cyklede hver dansker 450 km om aret i 1999 mod 625 km i 1990.

I 1999 foregik 26 pct. af trafikarbejdet med motorkeretgjer pa hovedlandeveje, 33
pct. pa landeveje og 41 pct. pd kommuneveje.

Motorkeretgjers trafikarbejde er steget med 28 pct. fra 1990 til 1999. 42 pct. af
stigningen foregik pa motorvejene, som i 1999 havde 20 pct. af motortrafikarbejdet
mod kun 13 pet. i 1990. Denne udvikling er bl.a. en konsekvens af, at en storre del
af trafikken ledes ad det overordnede vejnet, som er blevet udbygget til motorveje i
lgbet af 1990'erne. I 1990'erne er trafikken pa motorveje gget med 87 pct., mens
landeveje og evrige hovedlandeveje tilsammen har haft en fremgang pa 19 pct., og
kommunevejenes trafik er gget med 18 pct.

Samtidig er der sket en forggelse af trafikintensiteten, opgjort som keretgjkm pr.
km vejnet. Samlet er trafikintensiteten steget 26 pct. fra 1990 til 1999. For motor-
vejene har der varet en fremgang pa 31 pct. Trafikintensiteten var lavest for kom-
muneveje med 0,3 mio. keretgjkm pr. vejnetkm, og hgjest pd motorveje med 10,3
mio. keretajkm pr. vejnetkm i 1999

Arsdegntrafikken pa udvalgte danske europavejstrekninger, udvalgte broer og
indenrigsferger er vist i tabel 3.1.3. Det fremgér, at de mest beferdede veje i 1999
var Holbazkmotorvejen ved Vallensbek Mose, Kogebugtmotorvejen ved Olby,
Motorring 3 ved Husum og Helsingermotorvejen ved Neerum, hvor der gennem-
snitligt passerede hhv. 71.600, 70.500, 69.500 og 69.300 biler i degnet. I 1990 var
trafikstrommen de samme steder pa hhv. 53.900, 42.500, 47.600 og 53.900 biler i
dognet. Ved landegrensen ved Fraslev passerede der gennemsnitligt 11.600 biler i
degnet i 1999 mod 6.700 i 1990. I figur 3.1.2. er vist arsdegntrafikken pa hoved-
landevejene 1 1999.

I 1999 passeredes Storebaltsbroen gennemsnitligt af 18.900 biler i degnet. Til
sammenligning overforte Storeb&ltsfergerne gennemsnitligt 8.300 biler i degnet i
1997 De tilbagevarende fergeruter mellem Ost- og Vestdanmark, Kalundborg-
Arhus, Odden-Ebeltoft, Odden-Arhus og Tars-Spodsbjerg, overforte tilsammen
3.600 biler i dognet i 1999 mod 5.200 i 1997. Storebzltsbroen har derfor medfort
en forpgelse af ost/vest trafikken pé omkring 9.000 biler i degnet.
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Figur 3.1.2. Arsdegntrafikken pa hovedlandeveje. 1999

0-10.000
wwe 10.000-20.000
== 20.000-40.000

Kilde: Vejdirektoratet
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Vejdirektoratets sken
og beregninger

Opgorelsesmetoden er
revideret

Trafikarbejdet

3.1.2. Kilder og metoder
Vejdirektoratet beregner arligt det samlede trafikarbejde i Danmark.

For hyrevogne, motorcykler, busser og dieseldrevne person- og varebiler pd indtil
2.000 kg totalvaegt er trafikarbejdet beregnet ud fra bestanden af keretgjer og en
arskerselsangivelse for de forskellige keretgjskategorier det enkelte ar.

For varebiler over 2.000 kg og sma lastbiler pa op til 6.000 kg totalveegt er trafikar-
bejdet ligeledes beregnet ud fra bestanden af keretgjer fordelt pa sterrelsesgrupper
og sken over den gennemsnitlige arskarsel for denne gruppe pé baggrund af stik-
preveundersegelser for udvalgte ar.

Beregningen af personbilernes korsel bygger pd en skensmessig opgerelse af det
samlede trafikarbejde og dets fordeling pa keretgjstyper i 1980. Vejdirektoratets
maélinger af trafikstremmene ved permanente, maskinelle tellestationer spredt ud
over landet er lagt til grund. Det beregnede trafikarbejde for personbiler i 1980 er
herefter fremskrevet med udviklingen i Vejdirektoratets trafikindeks, som opgjort
ud fra de maskinelle tellinger.

For dieseldrevne personbiler og varevogne under 2.000 kg totalvagt beregnes tra-
fikarbejdet som personbilernes samlede trafikarbejde med fradrag af trafikarbejdet
for motorcykler, hyrevogne, dieseldrevne varevogne under 2.000 kg totalvaegt og
dieseldrevne personbiler. Det resulterende trafikarbejde fordeles mellem vare- og
personbiler i forhold til bestandenes storrelse.

For lastbiler over 6.000 kg totalvaegt bygger opgerelsen pa Danmarks Statistiks
lebende stikproveundersogelse blandt keretgjer, som anvendes til godstransport for
egen eller andres regning. Tzllingsmetoden er nermere beskrevet i Kapitel 5.1.

Skennet over trafikarbejdet for cykler og knallerter er baseret pa Transportvane-
underspgelsen og Vejdirektoratets indeks for cykel- og knallerttrafik. Dette indeks
er beregnet ud fra maskinelle mélinger af cykel- og knallerttrafikken pa udvalgte
cykelstier.

I statistikken forudsattes, at udenlandske keretgjers trafikarbejde i Danmark
modsvares af danske bilers kersel i udlandet.

Vejdirektoratet har revideret af metoderne for opgerelsen af trafikarbejdet i 1999.

3.1.3. Definitioner

Trafikarbejdet opgeres som keretgjets korte km i lobet af et &r. Transport med
feerge eller biltog medregnes ikke under bilernes trafikarbejde. Maleenheden for
trafikarbejdet er keretgjkm.
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Tabel 3.1.1. Trafikarbejde efter transportmiddel. 1990-1999
Traffic performance by type of vehicle. 1990-1999
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
mio. keretgjkm

1. Trafikarbejdet i alt 39240 40044 40832 41159 42033 43423 44515 45743 46801 48359
Cykler 3217 3126 318 3065 2944 2824 2703 2582 2462 2387
2. Trafikarbejdet
ekskl. cykler 36024 36918 37646 38094 39088 40599 41812 43161 44339 45972
Personbiler 27968 28902 29579 30015 30925 32193 33184 34364 35210 36436
Hyrevogne 472 461 449 438 436 441 446 450 453 456
Motorcykler 295 291 296 305 317 333 356 385 414 450
Knallert-45 - - - - 1 8 27 59 93 103
Varebiler 0- 2.000 kg 1064 1069 1092 1120 1124 1129 1126 1114 1138 1212
Varebiler 2.000- 2.999 kg 3220 3283 3370 3466 3408 3244 3025 2791 2752 2807
Lastbiler 3.000- 3.999 kg 987 929 882 852 981 1245 1574 1922 2146 22%
Lastbiler 4.000- 4.999 kg 43 38 34 31 32 35 36 38 43 49
Lastbiler 5.000- 5.999 kg 100 89 78 69 72 75 73 72 70 66
Lastbiler 6.000-11.999 kg 151 164 146 120 103 127 116 106 107 102
Lastbiler 12.000-17.999 kg 358 373 360 311 319 328 272 270 281 322
Lastbiler 18.000 kg og over 223 231 246 238 247 265 268 245 297 317
Pahangsvogntog 390 339 387 375 338 350 379 377 378 337
Sattevogntog 247 254 239 259 283 275 326 367 358 417
Renovationskersel 20 23 24 26 27 26 26 27 27 29
Rutebusser 277 268 261 259 258 255 251 251 256 259
Turist- og andre busser 209 206 202 211 218 273 325 322 318 316

Anm. Eksportkaersel er ikke medregnet.
TRANSLATION — Rows, |: Traffic performance, total. Bicycles. 2:
Traffic performance excluding bicycles. Private cars. Taxis. Motorcycles.

tres.

Mopeds with maximum speed below 45 km/h. Delivery and sales vans.
Lorries. Trailers. Semi-trailers. Refuse collection. Scheduled buses.
Tourist and other coaches. Mio. keretgjskm = million vehicle kilome-
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Tabel 3.1.2. Motortrafikarbejde efter vejtype. 1990-1999
Traffic performance by road type. 1990-1999
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
mio. keretgjkm
1.1 alt 36024 36918 37646 38094 39088 40599 41812 43161 44339 45972
2. Hovedlandeveje i alt 12413 12618 13447 13644 14215 14842 15231 15658 11917 12153
Motorveje 4853 4768 5508 5856 6537 6858 7188 7375 8886 9076
vrige hovedlandeveje 7560 7850 7939 7788 7678 7984 8043 8283 3031 3077
3. Landeveje 7700 7900 8000 8100 8300 8664 8762 9090 14790 15108
4. Kommuneveje 15911 16400 16199 16350 16573 17093 17819 18413 17632 18711
vejnetkm
5.1alt 70922 71042 71040 71111 71255 71321 71379 71437 71462 71591
6. Hovedlandeveje i alt 4561 4561 4537 4552 4550 4550 4576 1623 1619 1629
Motorveje 653 653 696 737 786 786 825 843 861 880
@vrige hovedlandeveje 3653 3653 3594 3561 3510 3505 3487 637 611 749
7. Landeveje 7102 7091 7056 7027 7063 7060 7050 9953 9961 9967
8. Kommuneveje 59259 59390 59447 59532 59642 59711 59753 59861 59882 59995
gennemsnitlig arsdegntrafik

9.1alt 1392 1424 1452 1468 1503 1560 1605 1655 1700 1759
10. Hovedlandeveje i alt 7456 7579 8120 8212 8559 8937 9119 26432 20166 20439
Motorveje 20361 20005 21682 21769 22786 23905 23870 23969 28275 28257
@vrige hovedlandeveje 5670 5887 6052 5992 5993 6241 6319 35625 13591 11255
11. Landeveje 2970 3052 3106 3158 3220 3362 3405 2502 4068 4153
12. Kommuneveje 736 757 747 752 761 784 817 843 807 854

TRANSLATION — Rows, 1, 5 and 9: Total. 2, 6 and 10: Main roads, total.
Motorways. Other main roads. 3, 7 and 11: County roads. 4, 8 and 12:

ge traffic per day.

Municipal roads. Mio. keretgjskm = million vehicle kilometres. Vej-
netkm = road network kilometres. Gennemsnitlig arsdegntrafik = avera-
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Tabel 3.1.3. Biltrafik pa danske E-veje, udvalgte broer o.l. 1990-1999
Traffic on E-roads, selected bridges, etc. in Denmark. 1990-1999

1990 1991 1992 1993 1994 1995 199 1997 1998 1999

gennemsnitlig &rsdegntrafik i tusinde

1. Europavejstrekninger

E20 Amagermotorvejen 41,5 424 442 469 479 500 53,8 542 60,5 632
Holbazkmotorvejen, v/Vallensbak Mose 53,9 58,1 568 59,2 608 656 660 666 694 71,6
Vestmotorvejen,
v/Roskilde-Vestsjzllands Amtsgrense - - - 148 174 184 18,7 19,5 27,0 27,7
Den Fynske Motorvej, nord for Nyborg 8,1 8,8 9,2 9,2 9,5 9,8 9,7 98 17,7 19,6
Storebzltsbroen! - - - - - - - - 17,9 189
Den Fynske Motorvej, syd for Odense 183 19,7 20,6 20,8 21,2 245 249 254 348 34,6
Den Ny Lillebzltsbro 279 284 296 299 32,1 33,7 344 36,5 44,1 453
Midtjyske motorvej, v/Herslev? - - - - 13,8 13,5 148 153 19,7 204
Esbjerg-Kolding, v/Holsted3 - - - - 7,8 7,8 6,9 85 10,8 11,2
Darumvej i Esbjerg 9,0 9.4 9,5 9.4 9,4 9,4 89 10,5 10,8 10,8

E45 Landegransen, Froslev 6,7 8,5 94 10,1 10,7 10,7 10,7 10,9 11,2 11,6
Sydjyske Motorvej, v/Hammelev 145 16,0 166 168 17,8 192 204 20,6 242 235
Vejlefjordsbroen 29,7 32,1 329 32,6 360 37,8 40,2 42,7 48,1 493
Midtjyske Motorvej, v/Lasning 173 183 19,4 209 229 252 272 287 33,1 35,1
Nordjyske motorvej, nord for Arhus? - - - - 200 20,8 229 240 276 27,1
Limfjordstunnelen 36,6 37,6 385 388 39,1 440 48,5 46,0 451 483
Aalborg-Frederikshavn® - - - - - - 6,9 6,3 6,8 6,9

E39 Aalborg-Hirtshals® - - - - - - 5,0 3,7 3,8 3,9

E47/

E55 Helsingermotorvejen, v/Narum 53,9 558 56,1 564 579 589 582 61,7 680 6973
Motorring 3, v/Husum 47,6 494 51,1 52,1 548 56,5 57,0 649 684 695
Kagebugtmotorvejen, v/@lby 42,5 44,0 46,0 47,7 504 53,5 550 590 66,5 705
Sydmotorvejen, v/Tapperngje 11,7 13,3 13,9 134 140 149 153 16,6 184 18,6
Fargbroemne nord for Farg 12,3 129 133 134 140 142 140 149 17,1 16,6
Guldborgsundtunnelen 6,4 7,4 7,7 7,1 8,0 7,6 7,7 5,0 8,4 8,4

E47 Sydmotorvejen, syd for Radby 5,1 5,6 5,3 5,0 5,3 5,0 5,1 5,3 4,7 4,8

E55 Orslev-Gedser 9,9 98 10,1 104 10,7 109 11,2 11,1 11,7 11,3

2. Andre broer o.l.

Alssundbroen 14,1 13,4 157 169 17,7 18,5 18,6 19,7 20,6 20,7
Svendborgsundbroen 12,0 124 129 13,3 134 13,6 140 145 148 152
Oddesundbroen 4,2 4,4 4,6 4,7 4,8 4,9 5,0 5,2 5,5 5,9
Vildsundbroen 5,1 5,5 5,6 5,7 6,2 6,2 6,3 6,5 7,1 7,2
Sallingsundbroen 6,8 7,0 7,1 7,3 7,2 7,2 7,7 7,9 8,5 9,0
Frederik D. IX's Bro 146 154 158 163 16,6 17,1 17,2 179 18,7 188
Remead@emningen 3,3 3,3 4,1 4.0 4,0 4,3 4,0 4.4 4,2 4,0
Limfjordsbroen 28,7 292 298 30,1 31,7 30,5 246 303 324 31,0
Storstremsbroen 44 40 42 38 37 38 39 41 44 45
Bispeengbuen 44,1 453 456 451 450 44,7 474 476 48,1 519

! Storebzltsbroen abnet 14. juni 1998, hvorefter overfarterne opherte. 5 Motorvejen Szby-Frederikshavn abnet 25. oktober 1995.

2 Motorvejen Lillebazltsbroen-Vejle abnet 20. juni 1994. % Motorvejen Hjerring Syd-Bjergby abnet 25. oktober 1996.

3 Motorvejsstrakningen Holsted-Vejen #bnet 20. juni 1996, strzkningen ~ TRANSLATION — Rows, 1: E-roads. 2: Other bridges etc. Gennemsnitlig

Skads-Holsted abnet 8. september 1997. arsdegntrafik i tusinde = average traffic per day in thousands.

4 Motorvejen Arhus-Randers abnet 27. juni 1994.
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Tabel 3.1.4. Biltrafik over Storebzeltsbroen. 1998-1999
Car traffic on Great Belt Link. 1998-1999
Personbiler Lastbiler Busser Passagerer
1 2 3 4
1.000

3. kvartal 1998 1732 158 12 3 794
4. kvartal 1998 1290 166 7 2 766
1. kvartal 1999 1158 173 7 2 505
2. kvartal 1999 1592 189 12 3519
3. kvartal 1999 1878 192 12 4 092
4. kvartal 1999 1473 204 7 3156

Anm. Passagerer er opgjort som 2 pr. bil og 28 pr. bus.

Passengers. Antal = number. Kvartal = quarter.

TRANSLATION — Columns, 1: Private cars. 2: Lorries. 3: Buses. 4:

Tabel 3.1.5. Biltrafik pa udvalgte fergeoverfarter. 1990-1999
Car traffic on selected ferry services. 1990-1999
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
gennemsnitlig rsdegntrafik

1. Indenlandske overfarter
Korser-Nyborg (Vognmandsruten)! 1416 1417 1580 1530 1550 1590 1520 1620 1265 -
Halsskov-Knudshoved overfarten' 5955 6111 6134 6000 6430 6710 6830 6720 5744 -
Kalundborg-Arhus? 752 465 437 460 570 830 1680 1790 1710 1310
Sjallands Odde-Ebeltoft 2145 2270 2322 2240 2360 2220 2180 2530 2104 1784
Kebenhavn-Renne 141 132 136 130 140 140 130 130 138 148
Bgjden-Fynshav 245 256 261 230 240 230 210 210 211 234
Esbjerg-Fang 604 627 639 620 680 710 720 720 724 785
Spodsbjerg-Térs 742 1091 832 830 840 870 800 840 607 530
Hov-Samsg 184 192 203 200 200 230 240 250 255 273
Grené-Hundested? 518 523 500 470 320 380 160 - - -
2. Overfarter mellem Danmark og udlandet
Drager-Limhamn* 1120 1125 1046 860 900 880 850 850 952 851
Helsinger-Helsingborg 4911 4650 4580 4220 4530 4900 5430 6260 7103 7781
Renne-Ystad 341 392 361 310 300 290 290 310 374 378
Frederikshavn-Goteborg 1562 1621 1639 1490 1510 1810 1810 1980 1985 1772
Grené-Sverige 535 563 554 490 470 530 550 520 422 283
Jylland-Norge 1344 1462 1440 1460 1470 1440 1490 1650 1674 1800
Gedser-Tyskland 687 664 744 830 760 690 620 590 664 687
Radby-Puttgarden 3788 3990 3780 3270 3290 3260 3270 3350 3325 3325

! Storebzltsbroen abnet 14. juni 1998, hvorefter overfarterne opherte.
2 Fra maj 1999 sejles der i stedet pa Sjzllands Odde-Arhus.
3 Overfarten indstillet oktober 1994, sejlads genoptaget juni 1995, ophert

februar 1996.

4 Sejlads indstillet 1. november 1999.

TRANSLATION — Rows, 1: National ferry services. 2: Ferry services
between Denmark and other countries. Gennemsnitlig arsdegntrafik =
average traffic per day.
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3.2. Togtrafik

3.2.1. Struktur og udvikling

I perioden fra 1990 til 1999 er trafikarbejdet med tog i Danmark steget med 17
pct., sdledes at der i 1999 blev kert 68 mio. togkm i Danmark. Privatbanerne havde
med 7,5 mio. togkm en andel pa 11 pct.

DSB's passagerkersel er i samme periode gget med 21 pct. Den storste del af stig-
ningen siden 1997 kan tilskrives en stigning i trafikken med fjerntog. Siden den
faste forbindelse over Storebalt abnede 1 1997, er trafikarbejdet med fjerntog ste-
get med 62 pct. og var saledes i 1999 pa 16 mio. togkm. S-togene har ligeledes
oplevet en jeevn stigning i perioden 1990-1999, pa 18 pct.

Trafikarbejdet med regionale tog er faldet med 6 pct. fra 1990 til 1999 og var i
1999 pa 23 mio. togkm. Internationale tog tilbagelagde 1,4 mio. togkm i 1999,
hvilket er 32 pct. lavere end i 1992.

Fra 1990 til 1999 har Privatbanerne aget trafikarbejdet med 14 pct., men dette har
ikke @ndret pa andelen af det samlede trafikarbejde, som hele perioden har varet
pa ca.12 pct.

Antal togkm
Indeks, 1990=100

190
180
170 i : : Fierntog
160
150
140
130

Godstog

120 STog in:Lils Nt
o R
100 ;
%0 Regionaltog
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

De mest befeerdede banestrekninger er Kgbenhavn H-Osterport med 327 tog i
dognet og Kebenhavn H-Roskilde med 339 tog i degnet. P& 15 af de udvalgte ba-
nestreekninger kerer der mere end 100 tog i degnet og der er 18 af de udvalgte
straekninger hvor der kerer mindre end 50 tog i degnet. Med to persontog i degnet
er strekningen Nykebing F-Gedser den af de udvalgte str&kning, hvor der karer
feerrest tog.

3.2.2. Kilder og metode
Trafikarbejdet opgeres i togkilometer og udtrykker togenes tilbagelagte distance
med passager eller gods. Anden kersel, fx transport af tomme vogne, indgar ikke i

trafikarbejdet.

Trafikken pé udvalgte banestrakninger er opgjort som antal tog pa hver strekning
i et hverdagsdegn i efteraret. Trafikken er i begge retninger.
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Kilder

Tabel 3.2.1.

Opgerelserne baserer sig overvejende péd indberetninger fra Jernbanetilsynet, Ba-
nestyrelsen og Privatbanernes Fellesreprasentation.

Trafikarbejde med tog. 1990-1999
Traffic performance by trains. 1990-1999

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
1.000 togkm

1. Persontog i alt 52220 56070 58046 56936 57637 58035 56650 58266 61353 62475
2.DSBialt 45620 49370 51046 49936 50437 50735 49250 50866 53953 54975
S-tog! 12600 13290 13673 14050 14564 14905 14974 14749 14916 14891
Fjerntog 8620 9490 8698 8826 9969 9991 9771 11563 15943 15855
Regionaltog 24400 26590 26680 24680 23783 24010 22990 22977 21540 22863
Heraf @st for Storebalt 9709 9077 9523 9380 10357

Heraf Vest for Storebzlt
Internationale tog

3. Privatbanerne i alt
4. Godstog i alt

6 600
6 150

1995

6700 7000
6870 6835

... 14301 13913 13454 12160 12506
2380 2121 189 1515 1577 1554 1366

7000 7200 7300 7400 7400 7400 7500
6927 7703 7115 6753 6935 6846 5833

! Inkl. strakningen Hillerod-Helsinger (Lille Nord).

TRANSLATION — Rows, 1: Passenger trains, total. 2: DSB, total. Metro-
politan S-trains. Long distance trains. Regional trains. Of which east of
the Great Belt. Of which west of the Great Belt. International trains. 3:
Private railways, total. Goods trains, total. 1.000 togkm = 1,000 train
kilometres.

Tabel 3.2.2. Lokomotiv- og vognkm. 1995-1999
Locomotive and carriage kilometres. 1995-1999
1995 1996 1997 1998 1999
1.000 enhedskm

1. Lokometiver i alt 20674 19 116 17 037 15197 13 910
Eldrevne 3963 3 081 4116 4 693 4 457
Dieseldrevne 16 712 16 034 12 922 10 504 9453
2. Togseet i alt 37 324 38274 45419 52 315 54 702
IC3 20456 19911 22 668 26 489 27 592
IR4 1368 3464 7 745 10 961 11797
MR 15500 14 900 15 006 14 865 15313
3. S-tog inkl. Lille Nord 14 905 14 974 14 749 14916 14 891
4. Passagervogne i alt 70 307 56 255 42 597 33211 31974
Heraf sove- og liggevogne 8025 3185 1 440 591 832

TRANSLATION - Rows, 1: Locomotives, total. Electric trains. Diesel
trains. 2: Multiple train units, total. 3: Metropolitan S-trains. 4: Passen-
ger carriages, total. Of which sleeping cars and couchette coaches. 1.000
enhedskm = 1,000 kilometres per unit.
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Tabel 3.2.3. Banetrafik pa delstrzekninger en hverdag i foraret 2000
Train traffic on railway segments on a workday in the spring 2000
Spidstime Hele degnet
Persontog! Godstog Persontog! Godstog
1 2 3 4
antal

Kebenhavn H-Osterport 11 - 327 -
Osterport-Helgoland 9 289 -
Helgoland-Helsinger 6 - 154 -
Kgbenhavn H-Kebenhavns Lufthavn 5 - 194 -
Kabenhavn H-Roskilde 12 3 313 26
Roskilde-Ringsted 7 3 190 22
Ringsted-Odense 4 3 99 21
Roskilde-Holbzk 3 1 66 1
Holbak-Kalundborg 3 1 44 1
Roskilde-Koge-Naestved 3 1 44 2
Ringsted-Nastved 4 2 74 2
Nastved-Nykebing F 4 1 65 1
Nykebing F-Redby F 1 - 15 -
Nykebing F-Gedser 1 - 2 -
Odense-Svendborg 2 - 42 -
Odense-Snoghgj 5 4 132 21
Snoghgj-Fredericia 4 2 105 7
Snoghgj-Taulov 2 2 26 13
Fredericia-Taulov 3 2 66 12
Taulov-Kolding 4 3 94 22
Kolding-Lunderskov 4 3 90 23
Lunderskov-Tinglev 2 3 33 17
Tinglev-Padborg 2 3 22 17
Tinglev-Senderborg 1 - 19 -
Lunderskov-Bramming 3 1 56 4
Bramming-Esbjerg 5 1 103 2
Bramming-Tender 2 - 27 -
Fredericia-Vejle 5 2 120 11
Vejle-Skanderborg 4 2 74 7
Skanderborg-Arhus 6 2 120 7
Arhus-Langé 4 1 100 5
Langé-Aalborg 3 2 65 4
Aalborg-Frederikshavn 2 1 42 1
Arhus-Hornslet 2 1 66 1
Hornslet-Grena 1 1 24 1
Skanderborg-Herning 2 - 46 -
Herning-Skjern 2 1 25 1
Langa-Struer 2 1 41 1
Vejle-Herning 2 1 39 3
Herning-Holstebro 3 1 47 2
Holstebro-Struer 3 - 71 -
Esbjerg-Holstebro 2 29 1
Struer-Thisted 1 1 19 -

Anm. Antal tog i spidstimen er kun i den anfarte retning, hvorimod antal-
let af tog er talt i begge retninger under hele degnet.

! Inkl. tomme vogne.

TRANSLATION — Columns, 1-2: Peak hour. 3-4: All day. | and 3: Pas-
senger trains. 2 and 4: Goods trains. Antal = number.
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3.3. Skibstrafik pa danske havne

3.3.1. Struktur og udvikling

Danske havne og fergelejer havde i 1999 572.000 anleb af skibe for ud- eller ind-
skibning af gods eller passagerer. Hovedparten var anlegb af farger, der i 1999
udgjorde 95 pct. af samtlige skibsanlgb.

I 1999 var 49 pct. af skibsanlgbene af skibe med en bruttotonnage under 250 BT,
18 pct. af skibe mellem 250 og 500 BT og 10 pct. af skibe mellem 500 og 1500
BT. Kun 10 pct. af skibsanlgbene var af skibe over 10.000 BT.

Antal fergeanlgb har varet stigende gennem 1990'erne fra 550.000 i 1990 til
591.000 i 1997. 1 1998 faldt antal fergeanleb til 562.000 anlgb og nedgangen fort-
satte i 1999, hvor der var 543.000 anlgb. Tilbagegangen skyldes overvejende Sto-
rebaltsruternes opher i juni 1998 efter &bningen af bilbroen over Storebelt.

I 1999 var 22 pct. af fergeanlgbene med skibe pa 1.500 BT eller derover mod 29
pet. i 1990, og 51 pct. af skibene var under 250 BT mod 60 pct. i 1990.

For fragtskibe var der i 1999 29.200 anlgb mod 37.900 i 1990. Der er navnlig ble-
vet feerre anleb af mindre skibe. I 1999 var 48 pct. af skibene pd 1.500 BT eller
mere, mod 24 pct. i 1990. Dette afspejles ogsa i, at den gennemsnitligt ekspederede
godsmeengde pr. fragtskibsanleb er oget fra godt 1.700 ton i 1990 til nesten 2.500
ton i 1999.

For industrihavnene, navnlig oliehavnene, er der relativt fa anlgb, men med for-
holdsvis store skibe.

Skibsanleb pa danske havne. 1990-1999

Fzrger og passagerskibe Fragtskibe
1.000 anleb 1.000 anlgb
700 45
% 1,500 BT og over  Under 1500BT . 1 1.500 BT og over w Under 1.500 BT

9 91 92 93 94 9H 96 97 98 99 90 91

Kilde: Danmarks Statistik og Trafikministeriet.

Siden 1997 kan fragtskibe, som anlgber storre trafikhavne fordeles pé skibstyper. |
1999 dakkede denne statistik 13 havne, der havde 57 pct. af samtlige fragt-
skibsanlgb pa danske havne, men 79 pct. af havnenes samlede godsoms&tning fra
fragtskibe.



158 Trafik

Figur 3.3.2.

31 pct. danske skibe ...

... men kun 17 pct.
dansk tonnage

Figur 3.3.3.

1 1999 var 29 pct. af fragtskibsanlgbene pa de 13 havne af tankskibe, 12 pct. af
bulkcarriers, 10 pct. af containerskibe, 17 pct. af specialskibe, 29 pct. af stykgods-
skibe i gvrigt og 4 pct. af pramme/legtere.

Skibsanleb pa havne med mindst 10.000 anleb i 1999

© Kort & Matrikelstyrelsen (G. 5-00)

Fra 1997 opgeres skibets registreringsland for fragtskibe, der anlgber en storre
havne. Starstedelen af fragtskibsanlgbene pa de 13 storste havne var af skibe, som
var indregistreret i et udenlandsk skibsregister. [ 1999 forte 31 pct. af fragtskibene
dansk flag. Norske skibe udgjorde 12 pct., tyske skibe 9 pct. og svenske skibe 8
pct. af anlgbene. 18 pct. af skibene var indregistreret i et ikke-europisk skibs-
register, heraf godt en tredjedel i Panama. Milt efter tonnage var den danske andel
endnu mindre, nemlig 17 pct., mens ikke-europziske skibe havde 26 pct., jf. figur
3.33.

Fragtskibsanleb pa sterre danske havne efter flagstat. 1999
Pet.

35
i Antal anlob m Tonnage
30

25

Danmark Norge Sverige Finland  Tyskland  Europai Panama Andre
pvrigt lande
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3.3.2. Skibstrafik gennem danske farvande

I 1990’erne har der vaeret en markant stigning i skibstrafikken gennem ©Oresund. 1
1999 gik der 42.000 skibe pé 50 BT gennem Oresund ved den nordlige indsejling
mod 24.000 i 1990. Ved QOresunds sydlige indsejling observeredes der 40.000 ski-
be i 1999 mod 21.000 i 1990.

Skibstrafikken gennem Storebalt og Lillebalt er derimod faldet fra 24.000 skibe i
1990 til 21.000 skibe i 1999.

3.3.3. Kilder

Opgorelsen af fragtskibsanleb pa danske havne er fra 1997 baseret pd Danmarks
Statistiks méanedlige havnestatistik for sterre havne med en arlig godsomsatning
fra fragtskibe pd mindst 1 mio. ton (13 havne i 1999), samt pé den arlige, summa-
riske havnestatistik for de resterende havne. For 1997 er anvendt data fra Trafik-
ministeriets arlige indsamling af oplysninger fra trafikhavnene (ministeriets Hav-
nedatabase).

Fergefarten er belyst gennem Danmarks Statistiks manedlige fergerutestatistik.

Optallingen af skibe p& mindst 50 BT, som sejler gennem @resund, Storebalt eller
Lillebalt er foretaget af Sevarnets Operative Kommando.

3.3.4. Definitioner og afgraensninger

Som skibsanlab regnes anleb pa danske havne for at losse eller laste gods eller for
at ud- eller indskibe passagerer. Skibe som anlgber en havn udelukkende for repa-
ration, bunkring eller proviantering indgar saledes ikke i statistikken. Dog inklu-
derer data fra Trafikministeriets Havnedatabase alle anlgb, for hvilke der er svaret
havneafgift, dvs. ogsi anlgb for bunkring og proviantering og anlgb af special-
fartgjer, der hverken laster eller losser.

Bruttotonnagen, BT, er er en uben®vnt sterrelse, som er et udtryk for rumindhol-
det af alle lukkede rum 1 skibet.

Skibene opdeles i folgende typer:

~ Fearger og passagerskibe, der er skibe til befordring af mindst 12 passagerer.

— Tankskibe som omfatter olietankskibe, kemikalietankskibe, gastankskibe, tank-
leegtere og andre tankskibe til transport af flydende bulk (styrtegods).

—  Bulkcarriers som omfatter skibe til transport af fast bulk (styrtegods) samt
OBO-skibe til fragt af olie og fast bulk.

— Containerskibe som er skibe, der er specialiserede til transport af containere
alene.

— Specialskibe som omfatter forsyningsskibe, kemikalieskibe, kreaturbade, sten-
fiskerfartgjer mv.

—  Koleskibe

—  Stykgodsskibe der er fragtskibe til befordring af stykgods, lgstrailere og con-
tainere. Under stykgodsskibe medtages ro-ro-fragtfaerger

—  Pramme/lcegtere til torlast.
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Tabel 3.3.1. Skibsanleb pa danske havne efter skibstype. 1997-1999
Ships calling at Danish seaports by type of ship. 1997-1999
1997 1998 1999
antal
1.1 alt 622 727 592 920 572 457
2. Skibstype
Tankskibe 5231 5418 4 785
Bulkcarriers 2442 2 147 1932
Containerskibe 1524 1567 1611
Specialskibe 2544 2 867 2 785
Koleskibe 17 24 22
Stykgodsskibe 1 gvrigt 4216 4519 4736
Pramme/lagtere til terlast 1300 760 667
Krydstogtskibe 243 210 208
Passagerskibe og faerger i1 gvrigt 590 761 562 252 543 246
Uoplyst! 14 449 13 156 12 465
! Fragtskibe som anlgber havne, hvor den arlige godsomsatning for fragt- TRANSLATION ~ Rows, 1: Total. 2: Type of ship. Tankers. Bulk carri-
skibe er under 1 mio. ton. ers. Container ships. Special ships. Reefer ships. Other cargo ships.

Barges. Cruise boats. Passenger ships and ferries. Not stated. Antal =
number.
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Tabel 3.3.2. Skibsanleb pa danske havne efter skibets storrelse. 1990-1999
Ships calling at Danish seaports by size of ship. 1990-1999
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
antal
1. I alt 587 931 607 713 607 921 591 687 629 157 648 680 598 936 622 727 592 920 572 457
2. Skibets storrelse
Under 250 BT 335 541 346438 346 826 336 389 380285 393 998 303 640 284 952 290 907 281 601
250- 499 BT 72301 71587 77195 77497 78580 76883 73231 92444 95732 103 487
500- 1.499 BT 13898 15771 18288 17945 16445 17819 30260 57034 54757 55884
1.500- 4.999 BT 91001 97629 98428 92237 88961 92496 107832 79395 62248 50170
5.000- 9.999 BT 62747 63342 54112 54655 51329 53191 52782 54563 32109 24064
10.000-24.999 BT 11308 11642 11844 11747 12055 12350 29309 52054 54595 54634
25.000 BT og derover 1136 1304 1228 1217 1502 1943 1885 2286 2573 2617
3. Fragtskibe' i alt 37921 37855 37018 35366 35597 37334 34277 31966 30668 29211
Under 250 BT 6361 6115 5700 5507 5435 5467 3039 2376 2650 2132
250- 499 BT 14078 13149 12506 11749 11544 9356 7979 7103 5698 4668
500- 1.499 BT 8360 8570 8880 7998 7655 8944 9048 9074 8100 8369
1.500- 4.999 BT 7384 8155 8115 8024 8405 9725 10437 9589 10333 9697
5.000- 9.999 BT 904 892 768 1057 1424 1965 2167 2205 2329 2148
10.000-24.999 BT 505 560 719 725 796 1339 1003 1029 984 1588
25.000 BT og derover 329 414 330 306 338 538 604 590 574 609
4. Passagerskibe og
faerger i alt 550 010 569 858 570 903 556 321 593 560 611 346 564 659 590 761 562 252 543 246
Under 250 BT 329 180 340323 341 126 330 882 374 850 388 531 300 601 282 576 288 257 279 469
250- 499 BT 58223 58438 64689 65748 67036 67527 65252 85341 90034 98819
500- 1.499 BT 5538 7201 9408 9947 8790 8875 21212 47960 46 657 47515
1.500- 4.999 BT 83617 89474 90313 84213 80556 82771 97395 69806 51915 40473
5.000- 9.999 BT 61843 62450 53344 53598 49905 51226 50615 52358 29780 21916
10.000-24.999 BT 10803 11082 11125 11022 11259 11011 28306 51025 53611 53046
25.000 BT og derover 807 890 898 911 1164 1405 1281 1696 1999 2008

! Inkl. krydstogtskibe.

TRANSLATION — Rows, 1: Total. 2: Ships by size in GT. 3: Cargo
ships, total. By size in GT. 4: Passenger ships and ferries, total. By size

in GT. Antal = number.
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Tabel 3.3.3. Faergeanlab pa udvalgte havne efter skibets sterrelse. 1990 og 1999
Ferries calling at selected Danish seaports by size of ship. 1990 and 1999
I alt Under 250- 500- 1.500- 5.000-  10.000- 25.000 BT
250 BT 499 BT 1.499BT 4.999 BT 9.999 BT 24.999 BT og derover
antal

1990 550010 329180 58 223 5538 83617 61 843 10 803 807
Drager Havn 6 352 - - - 6352 - - -
Keobenhavns Havn 13 873 - 8438 1511 312 3270 229 114
Tuborg Havn 1 644 - - - 1 644 - - -
Helsinger Havn 571725 12 077 4246 - 18 067 23335 - -
Hundested Havn 6280 5254 - - 1026 - - -
Kalundborg Havn 2780 - - - 873 1907 - -
Korsgr Havn 28 950 - 1416 - 20702 2 844 3988 -
Sjzllands Odde Havn 3908 - - - 1303 2 605 - -
Gedser Havn 3484 - - - - 3484 - -
Roadby Fergehavn 15095 - - - 2156 12 939 - -
Tars Havn 7 656 - 7656 - - - - -
Renne Havn 2173 - 256 - 527 1390 - -
Bagenkop Havn 794 - - - 794 - - -
Faborg Havn 4 466 2 145 1659 - 662 - - -
Nyborg Havn 27418 - - - 20 586 2 844 3988 -
Spodsbjerg Havn 7 656 - 7 656 - - - - -
Havneby Havn 2069 - - 2069 - - - -
Esbjerg Havn 9703 3160 6321 - . 29 193 -
Ebeltoft Havn 3908 - - - 1303 2 605 - -
Grend Havn 2715 - 231 - 1026 1458 - -
Arhus Havn 1907 - - - - 1907 - -
Frederikshavn Havn 4 438 - - 979 346 823 1597 693
Hirtshals Havn 1212 - - - - 404 808 -
Ovrige havne 333804 306 543 20345 979 5937 - - -
1999 543246 279 469 98 819 47 515 40473 21916 53 046 2 008
Drager Havn 4132 - - - 2 066 2 066 - -
Kebenhavns Havn 17277 1873 11 870 - - 1269 1900 365
Tuborg Havn - - - - - - - -
Helsinger Havn 44 086 7453 3431 - 12 525 - 20677 -
Hundested Havn 5913 2 091 3822 - - - - -
Kalundborg Havn 2307 - - - 850 907 550 -
Korser Havn - - - - - - - -
Sjellands Odde Havn 10 065 - - - - 6974 3091 -
Gedser Havn 3526 - - - 1521 - 2 005 -
Redby Fargehavn 17 211 - - - 420 - 16 791 -
Tars Havn 6 443 - - 658 5785 - - -
Renne Havn 1915 - - - - 321 1594 -
Bagenkop Havn 207 - - - - 207 - -
Féaborg Havn 4248 - 2196 1 691 - 361 - -
Nyborg Havn - - - - - - - -
Spodsbjerg Havn 6 441 - - 658 5783 - - -
Havneby Havn 1456 - - - 1456 - - -
Esbjerg Havn 13 486 1344 - 11986 - - 156 -
Ebeltoft Havn 7727 - - - - 4 635 3092 -
Grend Havn 970 - 228 - - 56 686 -
Arhus Havn 3797 - - - - 3248 549 -
Frederikshavn Havn 6194 - - - 2 852 905 1117 1320
Hirtshals Havn 1 888 - - - - 967 598 323
Ovrige havne 383957 266708 77272 32522 7215 - 240 -

TRANSLATION — Havn = port. Antal = number. BT = GT.
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Tabel 3.3.4. Fragtskibsanleb pa udvalgte havne efter skibets sterrelse. 1990 og 1999
Cargo ships calling at selected Danish seaports by size of ship. 1990 and 1999
Ialt Under 250- 500- 1.500- 5.000- 10.000- 25.000 BT
250 BT 499 BT 1.499BT 4.999 BT 9.999 BT 24 999 BT og derover
antal
1990 37921 6 361 14 078 8 360 7 384 904 505 329
Avedoreverkets Havn 69 - - - 30 39 - -
Kgbenhavns Havn 4 288 279 981 1568 1120 179 119 42
Stalvalsevearkets Havn 1 006 151 704 101 50 - - -
Kage Havn 1018 329 382 213 78 8 8 -
Asnasvearkets Havn 97 - - 18 42 3 7 27
Gulf-havnen 890 154 114 112 427 40 16 27
Kalundborg Havn 216 11 68 48 47 16 15 11
Statoil-havnen 721 2 190 192 264 4 15 54
Stigsnasvarkets Havn 41 - - - 5 26 1 9
Renne Havn 1 655 80 1071 364 131 5 4 -
Nyborg Havn 1057 616 251 126 61 1 2 -
Odense Havn 1381 240 761 169 203 3 4 1
Enstedvaerkets Havn 237 - - - 210 - 1 26
Aabenraa Havn 754 69 256 270 127 15 17 -
Esbjerg Havn 2 481 166 754 315 1 060 148 33 5
Fredericia Havn 2243 175 729 418 624 76 126 95
Kolding Havn 952 66 557 209 115 3 2 -
Vejle Havn 597 45 381 112 59 - - -
Randers Havn 910 51 578 172 108 1 - -
Studstrupvaerkets Havn 241 - 115 2 124 - -
Arhus Havn 3114 120 586 1 080 1073 153 77 25
Aalborg Havn 2183 218 1025 488 363 60 27 2
Aalborg Portland Havn 441 6 84 48 254 29 16
@vrige havne 11329 3583 4491 2335 809 95 15 1
1999 29 211 2132 4668 8 369 9 697 2148 1588 609
Avedgreveerkets Havn 118 - - - 39 79 - -
Kgbenhavns Havn 4 428 719 695 716 1424 569 188 117
Stalvalsevarkets Havn 737 104 500 85 48 - - -
Koge Havn 533 61 56 241 171 4 - -
Asnazsverkets Havn 134 - - - 107 10 2 15
Gulf-havnen 121 - - 3 88 15 11 4
Kalundborg Havn 334 20 44 121 124 8 12 5
Statoil-havnen 788 - - 179 336 136 53 84
Stigsnesvarkets Havn 14 - - - 6 1 3 4
Renne Havn 1014 9 478 354 152 8 9 4
Nyborg Havn 433 77 63 203 88 1 1 -
Odense Havn 709 39 130 264 231 32 12 1
Enstedvaerkets Havn 208 - - 3 158 29 - 18
Aabenraa Havn 423 23 21 100 137 85 55 2
Esbjerg Havn 1783 1 22 304 964 55 382 55
Fredericia Havn 1936 57 115 339 896 156 135 238
Kolding Havn 898 9 45 482 330 31 1 -
Vejle Havn 680 33 119 331 197 - - -
Randers Havn 532 9 43 232 246 2 - -
Studstrupvaerkets Havn 124 - - - 118 6 - -
Arhus Havn 3502 45 400 515 1210 680 607 45
Aalborg Havn 1134 5 110 519 399 61 32 8
Aalborg Portland Havn 563 - 15 166 244 87 43 8
@vrige havne 8 065 921 1812 3212 1984 93 42 1

TRANSLATION- Havn = port. Antal = number. BT = GT.
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Tabel 3.3.5. Fragtskibsanleb pa sterre danske havne efter skibets flagstat. 1997-1999
Cargo ships calling at major Danish seaports by flagstate. 1997-1999
Anlgb Tonnage
1997 1998 1999 1997 1998 1999
1 2 3 4 5 6
antal 1.000 BT

1.1 alt 17274 17 302 16 538 64472 73074 81 042
2. Flagstat
Baltikum 474 456 316 2452 21799 2026
Danmark 5767 5177 5206 9 893 11 815 13 939
Finland 567 447 527 6 208 5277 6 075
Fzroerne 212 220 145 325 314 293
Holland 709 633 686 1832 1570 1 649
Norge 1382 1787 1962 7137 9 806 12 840
Rusland 55§ 607 439 1 842 1788 1 468
Sverige 1537 1413 1341 6359 5907 5165
Tyskland 1259 1540 1421 3093 5272 5286
UK 485 832 748 1636 1970 2320
Europa i ovrigt 725 865 723 5109 8 887 9172
Liberia 115 126 176 3169 2751 3672
Afrika i gvrigt 11 15 6 79 97 103
Nordamerika 4 1 9 58 1 99
Antigua Barbuda 244 248 339 659 55§ 854
Bahamas 210 305 586 2 353 3221 5936
Panama 1 875 1535 1078 4 587 4342 4790
St. Vincent 202 307 270 385 766 543
Mellem- og Sydamerika
1 gvrigt 213 206 174 289 459 511
Ner- og Mellemasten 5 1 5 75 13 226
Cypern 439 426 267 1 888 1964 1294
Hongkong 72 20 3 925 388 95
Singapore 47 33 27 1263 744 833
Asien i gvrigt 71 65 61 2093 1755 1334
Australien mv. 27 18 17 513 475 413
Uoplyst 67 19 6 252 138 104

TRANSLATION — Columns, 1-3: Calls. 4-6: Tonnage. - Rows, 1: Total.
2: Flagstate. The Baltic states. Denmark. Finland. The Faroe Islands.
Netherlands. Norway. Russia. Sweden. Germany. United Kingdom. Other

Europe. Liberia. Other Africa. North America. Antigua Barbuda. Baha-
mas. Panama. St. Vincent. Other Central and South America. Near and
Middle East. Cyprus. Hong Kong. Singapore. Other Asia. Australia etc.

Not stated.
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Tabel 3.3.6. Observerede skibe i Sundet og Balterne. 1990-1999
Ships observed passing through the Sound and Belts. 1990-1999

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
1. Oresund
2. Nordlig indsejling
Nordgaende 11587 11673 11942 12299 14366 16048 17701 19513 19693 20303
Sydgéende 12905 12544 13463 14094 16249 17687 18947 20425 21011 21367
3. Sydlig indsejling
Nordgaende 10177 10466 11756 12686 13699 16077 18201 20028 19687 19723
Sydgaende 11179 11057 11878 13043 14708 16673 18377 20191 20222 20343
4. Storebzelt
Nordgaende 10282 9442 8735 8901 9035 9294 9165 9550 9569 9518
Sydgaende 10290 9352 8793 8515 8420 8476 8262 8717 8378 8348
5. Lillebaelt
Nordgaende 183 2051 1763 1514 2175 2127 2063 2185 1847 1585
Sydgéende 1904 2220 1921 1710 2228 2178 2010 2053 1859 1641

TRANSLATION — Rows, 1: The Sound. 2: Northern observation point.
Going north. Going south. 3: Southern observation point. Going north.
Going south. 4: The Great Belt. Going north. Going south. 5: The Little
Belt. Going north. Going south.
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3.4. Flytrafik

3.4.1. Udvikling i flytrafikken pa betjente lufthavne

Rute- og charterflytrafikken pa betjente danske lufthavne har varet stigende gen-
nem 1990'erne fra 266.000 starter og landinger i 1990 til 380.000 i 1999, dvs. en
fremgang pa 43 pct. | samme periode er antallet at lokale flyvninger géet tilbage
med 22 pct. til 202.000 starter og landinger i 1999.

Der har siledes varet en lille fremgang i flytrafikken p4 de danske lufthavne i
1990'erne. I 1999 var der i alt 671.000 operationer, dvs. starter og landinger, pa
betjente danske lufthavne mod 654.000 i 1990. Heraf tegnede Kebenhavns Luft-
havn sig for de 45 pct.; Billund havde 8 pct., Arhus 4 pct., Aalborg 4 pct. og Es-
bjerg 3 pct. af operationerne.

Flytrafik pa de storste betjente lufthavne. 1999

Bomholnb

© Kort & Matrikelstyrelsen (G. 5-00)

Hovedparten var rute- og charterfly. Rutefly havde 51 pct. af flyoperationerne.
Heraf udgjorde indenrigsflyene 26 pct. Charterfly havde S pct. af lufthavnenes
starter og landinger. Taxifly stod for 1 pct. af operationerne og lokale flyvninger,
dvs. skole/treningsflyvninger, rundflyvninger mv., for 30 pct.

3.4.2. Kilder

Statistikken over lufttrafikken pa lufthavnene er opgjort af Statens Luftfartsvaesen
pa grundlag af lufthavnenes ménedlige indberetninger.

3.4.3. Definitioner og afgransninger

Der medtages betjente lufthavne, som hovedsagelig anvendes til rute- eller char-
terbeflyvning. Flyvepladser, der overvejende benyttes til taxi-, privat-, skole-, fald-

skerms- eller svaeveflyvning samt militere flyvestationer indgér séledes ikke i
statistikken.
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Flyoperationer Flyoperationer opgeres som starter og landinger i lufthavnen. Operationerne om-
fatter sdvel rute- og charterfly som taxa- og anden erhvervsmessig eller privat
flyvning.

Tabel 3.4.1. Starter og landinger pa betjente lufthavne. 1990-1999
Takeoffs and landings at manned airports. 1990-1999

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
1.000

1. Flyoperationer i alt 654 638 636 601 620 643 695 702 665 671

2. Heraf rute- og chartertrafik 266 259 276 288 296 316 363 383 370 380

3. Indenrigsrute 92 89 93 93 91 97 118 118 98 88

4. Udenrigsrute 150 145 157 171 179 190 212 230 235 256

5. Indenrigscharter 4 5 4 4 5 6 6 6 7 6

6. Udenrigscharter 20 20 21 20 21 23 28 29 30 30

7. Indenrigstaxi, taxirute 17 15 14 14 14 12 9 7 5 3

8. Udenrigstaxi 7 6 6 5 6 6 4 3 3 3

9. Indenrigs, anden flyvning 80 79 71 64 65 70 102 72 63 61

10. Udenrigs, anden flyvning 25 26 23 22 22 23 22 23 23 21

11. Lokale flyvninger 259 254 246 208 218 216 195 215 201 202

TRANSLATION — Rows, 1: Takeoffs and landings, total. 2: Of which
scheduled and charter traffic. 3: Domestic scheduled traffic. 4: Interna-

tional scheduled traffic. 5: Domestic charter traffic. 6: International fic. 11. Local flights. 1.000 = 1,000.

charter traffic. 7: Domestic taxi and scheduled taxi traffic. 8: Interna-
tional taxi traffic. 9: Other domestic traffic. 10. Other international traf-
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Tabel 3.4.2. Starter og landinger pa betjente lufthavne. 1990-1999
Takeoffs and landings at manned airports. 1990-1999

Kaben-  Bil- Ar-  Aal- Karup Oden- Es- Born-Sgnder- Vojens QOvrige  1alt

havn  lund hus borg

se bjerg holm borg

1.000

1. Flyoperationer

i alt, 1990 213 73 28 27 5 25 28 13 11 3 228 654
Heraf rute- og chartertrafik 199 14 10 7 5 6 9 5 3 3 6 266
Indenrigsrute 46 6 6 6 5 6 4 4 3 3 3 92
Udenrigsrute 141 4 3 1 0 0 1 0 0 - 0 150
Indenrigscharter 2 1 0 0 0 0 0 0 0 - 0 4
Udenrigscharter 10 3 0 0 0 0 4 0 0 - 3 20
Indenrigstaxi, taxirute 1 0 5 0 0 3 0 | 0 0 4 17
Udenrigstaxi 2 | 0 0 0 1 0 0 0 0 1 7
Indenrigs, anden flyvning 7 11 4 6 - 5 3 2 3 0 44 84
Udenrigs, anden flyvning 3 4 1 2 - 1 1 1 2 - 11 25
Lokale flyvninger 1 44 8 12 - 9 14 3 3 - 161 255
2. Flyoperationer

i alt, 1999 299 54 27 27 10 12 22 12 15 1 192 671
Heraf rute- og chartertrafik 295 30 14 12 9 0 9 5 5 1 1 380
Indenrigsrute 45 7 8 9 8 0 3 5 3 1 1 88
Udenrigsrute 233 16 3 2 0 0 2 0 0 - - 256
Indenrigscharter 2 | 2 0 | 0 0 0 0 - 0 6
Udenrigscharter 15 7 1 1 0 0 5 0 1 0 0 30
Indenrigstaxi, taxirute 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 3
Udenrigstaxi 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3
Indenrigs, anden flyvning 2 6 3 5 0 3 3 2 2 0 35 61
Udenrigs, anden flyvning 2 3 0 2 0 1 0 1 1 0 10 21
Lokale flyvninger - 14 9 8 1 7 9 4 6 - 143 202

TRANSLATION - Rows, |: Takeoffs and landings, total 1990. Of which
scheduled and charter traffic. Domestic scheduled traffic. International
scheduled traffic. Domestic charter traffic. International charter traffic.
Domestic taxi and scheduled taxi traffic. International taxi traffic. Other
domestic traffic. Other international traffic. Local flights. 2: Takeoffs and

landings, total 1999. Of which scheduled and charter traffic. Domestic
scheduled traffic. International scheduled traffic. Domestic charter traf-
fic. International charter traffic. Domestic taxi and scheduled taxi traf-
fic. International taxi traffic. Other domestic traffic. Other international
traffic. Local flights. 1.000 = 1,000.
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4.0. Persontransportarbejdets udvikling og sammensat-
ning

4.0.1. Struktur og udvikling

Det samlede persontransportarbejde var i 1999 pa 81 mia. personkm svarende til,
at hver dansker tilbagelagde ca. 15.100 km om é&ret. Det er en stigning pa 13 pct. i
forhold til 1990 hvor persontransportarbejdet var pa 69 mia. personkm svarende til
ca. 13.300 km. pr. indbygger pr. ar.

Bil er det helt dominerende transportmiddel, 73 pct. af persontransportarbejdet
udfortes i 1999 med bil. 14 pct. af persontransportarbejdet udfares med bus, 5 pct.
med tog og 3 pct. med cykel. [ forhold til 1990 er der ikke sket nogen starre @n-
dring i de forskellige transportmidlers andel af det samlede persontransportarbejde.

Den sterste procentvise stigning i persontransportarbejdet i perioden 1990 til 1999
er sket med motorcykler samt turist- og andre busser, hvor stigningen har veret pa
hhv. 53 pct. og 37 pct. Det skyldes bl.a. stor tilgang af motorcykler og busser. |
samme periode er transporten med cykel faldet fra 3,2 mio. personkm i 1990 til 2,4
mio. personkm i 1999, et fald pa 26 pct.

Persontransportarbejde Efter transportmidler. 1999
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4.0.2. Kilder og metode

Vejdirektoratet har beregnet udviklingen i det samlede persontransportarbejde ved
trafik pa offentlig vej. Persontransportarbejdet er beregnet ud fra trafikarbejdet for
forskellige koretgjer og serundersogelser af antal passagerer pr. koretg;j.

Vejdirektoratet har revideret opgerelsesmetoden for persontransportarbejdet med
cykel. Det har medfort, at der er sket en nedjustering af persontransportarbejdet
udfert med cykel i forhold til den tidligere metode.

Overordnede opgerelser over persontransportarbejdet med tog, baserer sig over-
vejende pa indberetninger fra Jernbanetilsynet, Banestyrelsen, DSB og Privat-
banernes Fellesreprasentation. Herudover anvendes oplysninger fra arsberetnin-
ger fra A/S Oresund, A/S Storebalt, @resundskonsortiet og Drestadsselskabet.
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Tabel 4.0.1. Nationalt persontransportarbejde. 1990-1999
Domestic passenger transport performance. 1990-1999

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

mio. personkm
1. T alt 68701 69573 70586 70549 71380 73188 75482 77433 78635 80554
2. Cykler 3217 3126 3186 3065 2944 2824 2703 2582 2462 2387
3. Personbiler 48199 49471 50284 50125 50718 51831 53427 55326 56688 58662
4. Hyrevogne 378 369 359 350 349 353 357 360 362 365
5. Varebiler 1330 1331 1354 1393 1401 1412 1407 1393 1422 1515
6. Motorcykler 369 363 370 381 396 416 445 481 517 563
7. Knallert-45 - - - - 1 8 27 59 93 103
8. Rutebusser 3675 3552 3471 3452 3438 3404 3372 3390 3445 3475
9. Turist- og andre busser 5639 35666 5777 6050 6251 7206 799 7821 7690 7698
10. S-tog 1244 1243 1211 1212 1224 1213 1203 1185 1215 1183
11. Tog i evrigt 3608 3468 3561 3525 3623 3471 3418 3793 3948 3930
12. Ferge 568 542 555 547 558 556 587 524 370 275
13. Fly 476 442 457 449 478 497 541 519 424 398

TRANSLATION - Rows, 1: Total. 2: Bicycles. 3: Private cars. 4: Taxis.
5. Delivery and sales vans. 6: Motorcycles. 7: Mopeds with maximum
speed below 45 km/h. 8: Scheduled buses. 9: Tourist and other coaches.
10: Metropolitan S-trains. 11: Other trains. 12: Ferries. 13: Aircraft.
Mio. personkm = million passenger kilometres.
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4.1. Persontransportmenster

4.1.1. Rejsevaneundersogelsen 1999

Persontransportmenstret analyseres med udgangspunkt i rejsevaneundersggelsen,
som baserer sig pé interview af ca. 2.000 personer pr. maned i alderen 10-84 &r. Da
det med baggrund i rejsevaneunderseggelsen ikke er muligt at vise udviklingsten-
denser i persontransportmenstret, vil udgangspunktet vare at beskrive person-
transportmenstret i 1999.

Transportarbejdet pr. person pr. dag var i 1999 nasten det samme pa en gennem-
snitlig hverdag som pa en gennemsnitlig weekenddag, hhv. 35,5 km og 35,4 km.
Forskellen pa hverdag og weekend er, at de tilbagelagte ture er lengere, og der er
dermed faerre ture i weekenden i forhold til pd hverdage. Pa hverdage er det gen-
nemsnitlige antal ture pr. person 3,0 mod 2,2 i weekenden.

Sammenlignes den relative fordeling af transportarbejdet efter transportmide pa
hverdage og i weekenden, ses et skift i valg af transportméade. Pa hverdage udger
transportarbejdet som ferer af bil eller passager 76 pct. og i weekenden 84 pct. af
transportarbejdet pr. person pr. dag. Bil er séledes det helt dominerende transport-
middel béde pa hverdage og i weekenden. Men i weekenden sker der et skift, sale-
des at en starre del af transportarbejdet (29 pct.) udfores som passager i bil sam-
menlignet med en hverdag (15 pct.). Andelen af transportarbejdet for alle gvrige
transportmader falder i weekenden sammenlignet med hverdage. Samlet anvendes
kollektiv transport, bus, S-tog og tog i evrigt, til 15 pct. af transportarbejdet pa
hverdage, mod 11 pct. i weekenden.

Den relative fordeling af transportarbejdet efter transportmade. 1999

= Weekenddag
i Hverdag

Bil som passager
Bil som farer
Cykel

0 10 20 30 40 50 60 70
Pct.

Turene pa hverdage mellem bolig og arbejde og i forbindelse med indkeb mv. ud-
gor hver omkring 30 pct. af det samlede antal ture, mens turene til og fra fritids-
aktiviteter udger 23 pct. | weekenden @ndres billedet, siledes at nzsten halvdelen
af samtlige ture foretages i forbindelse med fritidsaktiviteter.
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Figur 4.1.2.

Figur 4.1.3.

Antal ture pr. person pr. dag. 1999
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Transportarbejdet pr. person pr. dag er nasten det samme uaftha@ngigt af, om det er
hverdag eller weekend, men forméalet med turene ®ndres athangigt af, om det er
weekend eller hverdag. Transportarbejdet mellem bolig og fritid udger 27 pct. af
transportarbejdet pa en hverdag og 67 pct. pa en weekenddag. Samtidig falder an-
delen af transportarbejdet mellem bolig og arbejde fra 42 pct. pé hverdage til kun 7
pct. i weekenden. Transportarbejdet i de gvrige kategorier er stort set u@ndret.

Den relative fordeling af transportarbejdet efter formal. 1999
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Den gennemsnitlige turlengde er pé 15,9 km i weekenden mod 12 km pé hverdage.
P& hverdage foretages de lengste ture (15,9 km i gennemsnit) mellem bolig og
arbejde, mens turene i forbindelse med fritidsaktiviteter i gennemsnit er pa 14,1
km. | weekenden er turene mellem bolig og arbejde 12,7 km i gennemsnit, mens
leengden af fritidsturene oges til 22 km.
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Turlengde efter formal. 1999
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Bil er til alle formal det dominerende transportmiddel, men bil som ferer anvendes
relativt mest i forbindelse med transport mellem bolig og arbejde. Den storste an-
del af transportarbejdet til fods, og i bil som passager, sker i forbindelse med fri-
tidsaktiviteter, mens cykel, tog eller bus, anvendes relativt mest til transport mel-
lem bolig og arbejde. 51 pct. af transportarbejdet pa cykel og 59 pct. med tog eller
bus praesteres pa hverdage i forbindelse med transport mellem bolig og arbejde.

Transportarbejde efter formél og transportmiddel. 1999
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Figur 4.1.6.
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Den relative fordeling af transportarbejdet efter transportméide og ken.
1999
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Det gennemsnitlige transportarbejde pd hverdage er for mend 40,4 km og for
kvinder 30,6 km. Forskellen mindskes i weekenden, hvor kvindernes gennemsnit-
lige transportarbejde stiger til 33,3 km, mens mandenes falder til 37,6 km.

Mand tilbageleegger i gennemsnit 71 pct. af deres transport som forer af bil, for
kvinderne er andelen 45 pct. Derimod udferer mand kun 10 pct. af transportar-
bejdet som passager i bil, hvor kvindernes andel er 31 pct. Kvinder fir dekket 18
pct. af persontransportarbejdet ved brug af tog eller bus, mand udferer kun 12 pct.
af det gennemsnitlige persontransportarbejde med bus eller tog.

En opdeling af befolkningen i alderen 10-84 ar i aldersgrupper viser, at transport-
arbejdet er storst for personer mellem 30 og 39 4r, der dagligt tilbagelagger knap
42 km. Transportarbejdet for de 16-19-arige, er ca. 34 km pr. dag, mens gruppen af
70-74-4rige, har et transportarbejde pa ca. 18 km pr. dag. De unge mellem 10 og 15
ar, har med et gennemsnitligt transportarbejde pa 23,7 km. pr. dag pr. person det
laveste transportarbejde, med undtagelse af gruppen af @ldre over 70 ar. Det lave-
ste transportarbejde blandt alle aldersgrupper, har de @ldre mellem 75 og 84 ar,
med et transportarbejde pa 11,7 km pr. person pr. dag.

Transportarbejdets fordeling pa aldersgrupper. 1999
Km
45

40
35
30
25
20
15
10

10-15 &r 16-19 &r 20-29 ar 30-39a  40-49ar 50-59ar  60-69 ar 70-74 &r 75-84 ar



Fortrinsvis unge og
@ldre der anvender
kollektiv transport

Figur 4.1.8.

Arbejdsstilling

Figur 4.1.9.

En tredjedel af de
uddannelsessogendes
transportarbejde
daxkkes af tog eller bus

Sterre
transportarbejde
blandt par

Persontransport 179

I alle aldersgrupper daekker transport i bil, som enten forer eller passager, samt tog
eller bus over 85 pct. af det samlede transportarbejde. Transport i bil som passager,
og med tog eller bus, udger 71 pct. af de 16-19-4riges transportarbejde. Specielt
tog og bus anvendes til en relativt stor del af transportarbejdet for denne al-
dersgruppe.

Den relative fordeling af transportarbejdet efter udvalgte kategorier af
transportmade og alder. 1999
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Det daglige transportarbejde er storst for funktion®rer, der pa en gennemsnitsdag
tilbagelaegger 42,7 km. Personerne med det mindste transportarbejde findes i grup-
pen af pensionister og efterlensmodtagere, der i gennemsnit rejser 22,3 km om da-
gen.

Transportarbejde efter transportmiddel og arbejdsstilling. 1999
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Transport i bil, som enten forer eller passager, og i tog eller bus, udger mindst 89
pct. af det samlede daglige transportarbejde for alle befolkningsgrupper. Uddan-
nelsessogende er den gruppe, der anvender tog eller bus relativt mest. P& en gen-
nemsnitsdag dakkes 34 pct. af det samlede transportarbejde af tog eller bus for
denne gruppe.

Personer, der lever i parforhold, har et storre gennemsnitligt transportarbejde pr.
dag end personer, der er enlige, uanset om der er barn i familien eller €;j.
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Figur 4.1.10.
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Fordelingen af transportarbejdet pr. person pr. dag efter familietype. 1999
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Personer, der tilhgrer familietyperne par med bern og par uden bern, tilbagelegger
ca. 80 pct. af den daglige transport pa en gennemsnitsdag som enten forer af eller
passager i bil. For familietyperne enlige med bern og enlige uden bern anvendes
bilen kun til hhv. 62 pct. og 64 pct. af transportarbejdet. Saledes er andelen af
transportarbejdet, der daekkes af de gvrige kategorier af transportmader, dobbelt s&
stor for disse grupper.

Opgjort efter graden af urbanisering har personer bosat i landdistrikter og i byer
med under 10.000 indbyggere det storste daglige transportarbejde, hhv. 42 og 38
km. pr. dag. Det mindste transportarbejde pr. person findes i Hovedstaden, hvor
indbyggerne i gennemsnit tilbageleegger 28 km pr. dag.

For personer bosat i byer med mindre end 10.000 indbyggere tilbageleegges mel-
lem 62 pct. og 69 pct. af det daglige transportarbejde pa en gennemsnitsdag som
forer af bil. | Hovedstaden er denne transportméades andel af det samlede trans-
portarbejde 41 pct. Generelt galder, at andelen af transportarbejdet som forer af
bil er faldende med graden af urbanisering. Andelen af transportarbejdet i tog eller
bus er derimod stigende med graden af urbanisering. | Hovedstaden anvendes tog
eller bus til 28 pct. af transportarbejdet, i landdistrik terne kun til 8 pct.

Transportarbejdet pr. person pr. dag efter urbanisering. 1999
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I figur 4.1.12. vises sammenhangen mellem transportarbejdet og bilrddigheden i
den familie, personen tilherer. Det daglige transportarbejde vokser med antallet af
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biler, familien har radighed over. For personer i familier uden bil, er det daglige
transportarbejde under det halve af transportarbejdet i familier med radighed over
mere end 1 bil. Det er dog kun 19 pct. af populationen, der tilherer en familie med
radighed over mere end 1 bil. Den relative fordeling over transportmader viser, at
tog eller bus dekker 44 pct. af transportarbejdet, nar familien ikke har bilradighed
og kun hhv. 11 pct. og 7 pct. hos familier med 1 eller mere end 1 en bil.

Transportarbejdet efter transportmade og bilradighed. 1999
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Opdeles befolkningen efter indkomst, findes en positiv sammenhang mellem det
daglige transportarbejde og den personlige bruttoindkomst. Personer med indkom-
ster under 100.000 kr. arligt tilbagelegger pa en gennemsnitsdag 28,2 km, og per-
soner med en arlig indkomst over 400.000 kr. prasterer dagligt et transportarbejde
pé over 50 km pa en gennemsnitsdag.

Andelen af transportarbejdet i bil som forer er stigende med indkomsten. For per-
sonerne i den laveste indkomstgruppe udger transporten som forer af bil 30 pct. af
det samlede transportarbejde pd en gennemsnitsdag, mens andelen er 84 pct. for
personerne med de hgjeste indkomster. Andelen af transportarbejdet, der udferes i
de ovrige kategorier af transportmade, er faldende med indkomsten. Fx anvendes
tog eller bus til 28 pct. af transportarbejdet pa en gennemsnitsdag for personer med
indkomster under 100.000 kr. Personerne med de hgjeste indkomster anvender kun
tog eller bus til 6 pct. af transportarbejdet.

Persontransportarbejdet athaengig af personlig indkomst. 1999
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Figur 4.1.14.

De ovenfor beskrevne sammenh&nge mellem en persons daglige transportarbejde
og personens kon, alder, arbejdsstilling osv. indikerer, at jo sterre det individuelle
transportarbejde er, jo sterre en andel dekkes som farer af bil. Modsat kan sam-
menhangen forklares ved, at rddighed over bil i sig selv skaber et sterre individu-
elt transportarbejde. Pa baggrund af undersogelsens resultater, er det ikke muligt at
skelne mellem arsag og virkning.

4.1.2. Serundersogelse af danskeres fjernrejser i 1997

I 1997 havde de 16-74 arige danskere 28,4 mio. fjernrejser, svarende til gennem-
snitligt 2,4 mio. rejser om maneden. 33 pct. af de 16-74 arige havde haft en fjern-
rejse i den forudgéende maned. Heraf havde 69 pct. haft 1 rejse, 16 pct. 2 rejser og
6 pct. 3 rejser. Kun 5 pet. havde foretaget 6 eller flere rejser.

Gennemsnitligt blev der udfert 0,6 fjernrejser om méneden. Mandene rejste mere
end kvinderne. 36 pct. af ma&ndene, mod kun knap 30 pct. af kvinderne havde en
fiernrejse maneden for. Mand havde ogsa flere rejser end kvinder. Gennemsnitligt
foretog mend 0,8 rejser om maneden mod 0,4 for kvinder.

Personer pa 25-44 ar rejste hyppigere og personer over 65 ar mere sjeldent end
gennemsnittet. Kun hver femte af de 65-74 arige havde haft en fjernrejse maneden
for.

Juli var den hyppigste rejsemaned med godt 10 pct. af fjernrejserne, efterfulgt af
oktober, som havde knap 10 pct. af rejserne.

Godt en tredjedel af rejserne var forretningsrejser, en tredjedel var rejser for at
besgge familie eller venner og en fjerdedel var ferie- eller fritidsrejser. De reste-
rende fjernrejser var rejser til og fra arbejde/uddannelsessted eller indkebsrejser,
jf. figur 4.1.14.

Fjernrejser efter formal. 1997

Pendling

Ferie

Forretningsrejse

Familiebeseg

Mand foretog flest forretningsrejser. Naesten halvdelen af meandenes fjernrejser
var forretningsrejser, mens kun 15 pct. af kvindernes rejser havde dette formal. Til
gengzeld havde kvinder forholdsvis mange fjernrejser for at besgge familie eller
venner. M&nd havde ogsd flere lange rejser mellem bolig og arbejde/uddannel-
sessted end kvinder.
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Yngre personer foretog forholdsvis mange forretningsrejser, mens de ldre for-
trinsvis rejste for at besege familie eller venner eller med ferie eller fritidsformal
for gje.

Fjernrejser efter varighed. 1997
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De fleste fjernrejser var kortvarige. 43 pct. var 1-dags rejser, 34 pct. indeholdt 1-3
overnatninger og 14 pct. indeholdt 4-7 overnatninger.

Mend havde forholdsvis mange 1-dagsrejser, hvilket heenger sammen med, at de
fleste forretningsrejser blev foretaget af mand, og at forretningsrejser gennemga-
ende er af kortere varighed.

Personbilen var det hyppigst benyttede transportmiddel ved fjernrejser. P4 63 pct.
af rejserne var personbilen hovedtransportmidlet. Tog blev benyttet pa 13 pct. af
rejserne og fly ligeledes pa 13 pct. af rejserne. Kvinder kerte hyppigere i tog end
mend. Til gengeld brugte mend hyppigere personbil pa fjernrejserne.

Hovedtransportmiddel pa fjernrejser. 1997

Skib Andet

Bus

Tog : Egen bil

78 af fjernrejserne var indenlandske. Af rejserne til udlandet gik de fleste til na-
bolandene.

Hver fjernrejse bestér af 2 eller flere ture, hver med sit afgreensede formél. Langt
de fleste ture omfattede kun 2 ture, nemlig udturen og hjemturen. Kun 9 pct. af
fiernrejserne havde 3 eller flere ture. Gennemsnitligt havde en fjernrejse 2,16 ture.
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Figur 4.1.17.
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Pa 39 pct. af turene rejste den interviewede person alene. P& 28 pct. af turene var
der én medrejsende. Kun pa hver tiende tur var der 4 eller flere medrejsende per-
soner. M&nd rejste hyppigere alene end kvinder. 47 pct. af mandenes fjernrejser
var uden ledsager mod kun 25 pct. for kvindernes vedkommende. Arsagen er men-
denes overvaegt af forretningsrejser.

Hver tur bestod gennemsnitligt af 1,15 etaper a mindst 100 km med hver sit trans-
portmiddel. Hovedparten af turene, 86 pct., havde kun 1 etape over 100 km, og
bare 12 pct. af turene var pa mere end 1 etape med hver sit transportmiddel.

4.1.3. Ferie- og forretningsrejser med overnatning

Siden 1996 har Danmarks Statistik haft regelmassige opgerelser af danskernes
ferie- og forretningsrejser med overnatning. 1 perioden 1996-1998 har de 4,3, mio.
danskere pa 15 ar eller derover arligt foretaget omkring 12 mio. ferie- og forret-
ningsrejser med overnatning uden for eget hjem. I 1999 faldt antallet af rejser med
1 mio., is@r som folge af faerre indenlandske ferie- og forretningsrejser.

I 1999 gennemforte voksne danskere 10,9 mio. ferie- eller forretningsrejser. Det
svarer til gennemsnitligt 2,5 rejser pr. person. 40 pct. af rejserne var ferierejser
med mindst 4 overnatninger, 36 pct. var kortvarige ferie/fritidsrejser med 1-3
overnatninger og de resterende 23 pct. var forretningsrejser med 1 eller flere over-
natninger.

1 1999 gik 44 pct. eller nasten S mio. af rejserne til udlandet.
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Rejser efter art og destination. 1999
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I 1999 var 3 mio. eller 62 pct. af udlandsrejserne ferierejser med mindst 4 overnat-
ninger. Disse rejser gik isar til Spanien, Frankrig, Italien og Grakenland, som
modtog 45 pct. af udlandsrejserne. 18 pct. af ferierejserne til udlandet gik til na-
bolandene Norge, Sverige og Tyskland.

Der var 0,7 mio. ferie/fritidsrejser med 1-3 overnatninger, som gik til udlandet i
1999. Her var nabolandene naturligt nok de foretrukne rejsemal.

De 1,2 mio. forretningsrejser til udlandet gik ogsa for godt halvdelens vedkom-
mende til nabolandene. en tredjedel gik til de gvrige europiske lande.

Der var 6,1 mio. rejser i Danmark i 1999. Det er 17 pct. ferre end i 1998. Der har
vaeret nogenlunde samme tilbagegang for bade ferie- og forretningsrejser. Af de
6,1 mio. indenlandske rejser var 1,4 mio. ferierejser med 4 eller flere overnatnin-
ger, 3,3 mio. kortvarige ferie/fritidsrejser med 1-3 overnatninger og 1,4 mio. for-
retningsrejser med 1 eller flere overnatninger.

Pa indenlandske ferierejser med mindst 4 overnatninger var bilen det dominerende
transportmiddel. Efter abningen af bilbroen i juni 1998 er anvendelse af bil som
hovedtransportmiddel endda aget. | 1999 var bilen hovedtransportmidlet pa 78 pct.
af ferierejserne med 4 eller flere overnatninger mod 71 pct. i 1997
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Figur 4.1.19.
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P4 ferierejser til udlandet var flyet det dominerende transportmiddel. Fly benytte-
des pa 52 pct. af ferierejserne med 4 eller flere overnatninger, mens bilen var ho-
vedtransportmidlet pa 31 pct. af rejserne

69 pct. af de kortvarige ferie/fritidsrejser havde bil som hovedtransportmiddel og
tog benyttedes pa 15 pct.

P4 forretningsrejser i Danmark var bilen det mest benyttede transportmiddel, 63
pet.; toget var det naestmest anvendte transportmiddel, 18 pct. Forretningsrejser til
udlandet var overvejende med fly, 79 pct.

4.1.4. Kilder og metode

Transportmenstret belyses ved regelmassige, ménedlige interviewundersogelser
blandt Danmarks befolkning. Undersogelserne kortlagger befolkningens transport-
vaner inden for landets granser. | undersegelsen indsamles der oplysninger om de
udvalgte personers transportadferd dagen for interviewet. For hver tur beskrives
bl.a. formélet med turen, tidspunktet og varighed og turlengde pr. benyttet trans-
portmiddel. Endvidere indhentes der oplysninger om en rakke baggrundsvariable,
sasom bilradighed og socioskonomiske forhold.

Undersogelsen omfatter fra og med 1998 befolkningen i alderen 10 til 84 ar i mod-
setning til tidligere ar, hvor populationen er begranset til befolkningen i alderen
16-74 ar. Undersogelsens population er befolkningen i alderen 10-84 ar i Danmark
(ekskl. Grenland og Faraerne), sdledes som den er opgjort i Det Centrale Person-
register (CPR). Personer uden registreret bopal i CPR indgér ikke i undersegelsen.

Stikpravens storrelse er pa 2.100 personer hver maned. Stikpreven er dannet ved
simpel tilfeldig udvalgelse fra CPR. Der udvazlges séledes en ny reprasentativ
stikprave hver méaned. Der indsamles brugbare data fra ca. to tredjedele af de ud-
valgte personer.

Fjernrejseundersogelsen blev gennemfort ved ménedlige telefoninterview igennem
1997. Dataindsamlingen foregik i forbindelse med den manedlige undersogelse af
danskernes persontransport, der til formalet blev udvidet med detaljerede sporgs-
mél om fjernrejserne. Hver maned blev der blandt de 16-74 arige tilfeldigt udvalgt
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1.800 personer. Der blev opnéet svar fra gennemsnitligt 1.200 personer hver ma-
ned.

Ferie- og Statistikken over ferie- og forretningsrejser er opgjort pa grundlag af kvartalsvise
forretningsrejser telefoninterview i januar, april, juli og oktober af et reprasentativt udsnit af 1.500
danskere pa 15 ar eller derover. De udvalgte personer blev bedt om at give oplys-
ninger om deres ferierejser med mindst 4 overnatninger i de sidste 12 méneder, om
deres ferie/fritidsrejser med 1-3 overnatninger og forretningsrejser med overnat-
ninger, der var pabegyndt i det sidste kvartal. Rejseoplysningerne er opregnet til
befolkningsniveau inden for grupperinger af de interviewede efter bl.a. ken, alder,
familietype og boligform.
4.1.5. Definitioner
Turbegrebet En tur er defineret som en rejse, der har et bestemt formal og er tilbagelagt ad of-
fentlig gade eller ve;j.
Fjernrejse Fjernrejser er i undersogelsen afgrenset til rejser, hvis destination ligger mindst
100 km fra startstedet. En fjernrejse inkluderer sével udrejsen som hjemrejsen.
Alle fjernrejser vil saledes slutte pa startstedet. En fjernrejse kan starte fra perso-
nens bopel, fra personens sommerhus eller fra et opholdssted p& en anden fjern-
rejse.
Tabel 4.1.1. Transportarbejde pr. dag efter transportméde. 1997-1999
Transport performance per day by means of transport. 1997-1999
Hverdag Weekenddag Gennemsnitsdag
1997 1998 1999 1997 1998 1999 1997 1998 1999
1 2 3 4 5 6 7 8 9
mio. km
1.1 alt 141,1 137,7 138,8 1488 136,5 138,7 143,2 137,3 138,7
2. Til fods 1,8 1,8 1,6 2,1 2,0 1,8 1,9 1,9 1,6
3. Cykel 6,6 5,6 5,6 3,6 33 2,9 5,7 4,9 4,8
4. Bil som ferer 85,9 82,7 84,7 75,2 75,0 76,3 82,8 80,5 82,2
5. Bil som passager 20,1 21,5 21,2 48,0 37,4 40,6 28,0 26,0 26,8
6. Bus 8,9 8,4 8,9 6,9 6,8 6,1 8,4 8,0 8,0
7. S-tog 3,6 3,5 34 1,6 2,0 1,0 3,1 3,1 2,7
8. Tog i evrigt 9,1 10,2 9,4 6,4 6,1 7,8 8,3 9,0 8,9
9. Andet! 5,2 4,0 4,1 5,0 3,9 2,2 5,1 4,0 3,6

! »Andet« dekker over knallert, motorcykel, taxa, ferge og fly. Skennet TRANSLATION - Columns, 1-3: Workday. 4-6: Weekend day. 7-9:
for disse transportméader er behaftet med en betydelig usikkerhed. Average day. - Rows, 1: Total. 2: On foot. 3: Bicycle. 4: Car as driver.

5: Car as passenger. 6: Bus. 7: Metropolitan S-train. 8: Other train. 9:
Other.
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Tabel 4.1.2. Transportarbejde pr. person pr. dag. 1997-1999
Transport performance per person per day. 1997-1999
Hverdag Weekenddag Gennemsnitsdag
1997 1998 1999 1997 1998 1999 1997 1998 1999
1 2 3 4 5 6 7 8 9
km
1.1 alt 36,1 35,2 35,5 38,1 34,9 354 36,6 35,1 35,5
2. Keon
Mand 42,0 41,0 40,4 40,7 37,0 37,6 41,6 39,8 39,6
Kvinde 30,1 29,5 30,6 354 32,8 33,3 31,6 30,4 31,3
3. Alder
16-19 ar 30,1 32,1 33,9 34,8 243 33,0 31,5 29.8 33,6
20-29 ar 393 38,5 38,3 44,5 42,1 41,4 40,8 39,5 39,2
30-39 ar 41,3 41,2 41,7 434 42,8 38,3 41,9 41,6 40,7
40-49 ar 40,9 37,6 38,2 39,5 37,5 38,3 40,5 37,5 38,2
50-59 ar 36,7 35,1 35,8 37,9 35,4 36,5 37,0 35,1 36,0
60-69 ar 24,6 24,5 244 27,9 21,9 25,8 25,6 23,7 24,7
70-74 ar 18,1 22,5 18,4 16,0 12,8 15,8 17,5 19,7 17,7
4. Besk=xftigelse
Selvstendig 38,0 37,2 34,5 37,0 33,1 46,1 37,7 36,0 37,8
Funktionzr 44,0 432 43,0 44,7 43,7 422 44,2 43,3 42,7
Arbejder 37,9 36,8 35,7 414 37,6 33,2 38,9 37,0 35,0
Uddannelsessggende 34,3 31,9 35,8 37,7 31,3 34,5 35,2 31,7 354
Arbejdsles 28,3 29,6 25,7 30,9 32,3 284 29,0 30,3 26,5
Pensionist! 20,6 21,6 22,2 23,6 17,3 22,4 21,4 20,4 223
Ovrige 33,6 25,0 27,7 34,2 35,7 30,2 33,8 28,0 28,4
5. Familietype
Enlige uden bern 30,9 274 28,3 31,5 26,9 28,9 311 27,3 28.4
Par uden bern 35,8 33,5 34,8 36,3 35,5 34,3 35,9 34,0 34,7
Enlige med bern 30,0 33,7 29,6 30,1 31,7 31,4 30,0 33,1 30,1
Par med berm 39,3 41,1 40,3 43,2 38,2 40,4 40,4 40,3 40,3
6. Familiens bruttoindkomst
0-99.999 kr. 26,9 25,2 28,9 28,8 25,6 26,5 27,4 25,3 28,2
100.000-199.999 kr. 30,8 29,1 30,1 37,7 33,7 32,1 32,8 30,4 30,7
200.000-299.999 kr. 42,4 40,4 36,8 42,8 39,7 38,0 42.5 40,2 37,1
300.000-399.999 kr. 52,0 49,6 52,3 43,4 44,8 42,5 49,5 48,2 49,4
400.000-499.999 kr. 53,9 57,8 55,8 56,3 37,7 51,0 54,6 52,1 54,4
500.000 og derover 65,6 66,6 62,4 63,2 59,3 55,4 64,9 64,5 60,3
Uoplyst 29,0 28,7 28,1 31,3 273 33,4 29,7 28,3 29,6
7. Urbanisering
Hovedstaden 273 25,5 26,1 26,5 26,6 32,9 27,1 25,8 28,0
Hovedstadens forsteder 33,9 33,5 34,0 35,2 31,9 31,0 34,3 33,0 33,1
Byer over 100.000 indb. 30,6 29,9 28,1 373 40,3 36,9 32,5 32,8 30,6
Byer 10.000-99.999 indb. 33,2 33,9 323 35,1 34,6 334 33,7 34,1 32,6
Byer 2.000- 9.999 indb. 40,4 37,4 38,3 45,1 36,4 36,1 41,8 37,1 37,7
Landdistrikter 429 42,9 43,4 413 38,1 39,3 424 41,5 422
8. Bilradighed
Ingen bil 224 20,2 20,5 27,3 21,8 21,2 23,8 20,6 20,7
1 bil 36,9 36,1 36,3 38,2 37,1 37,9 37,3 36,4 36,7
Mere end 1 bil 50,2 51,3 50,0 51,0 444 440 50,4 493 48,3

! Inkl. efterlensmodtagere.

TRANSLATION - Columns, 1-3: Workday. 4-6: Weekend day. 7-9:
Average day. - Rows, 1: Total. 2: Sex. Male. Female. 3: Age. 4: Employ-
ment. Self-employed. Salaried employees. Manual workers. Students.
Unemployed  persons.  Pensioners/early  retirement  pensioners.

Others. 5: Type of family. Single persons without children. Couples
without children. Single persons with children. Couples with children.
6: The family's gross income. 7: Urbanisation. The capital. Suburbs.
Cities over 100,000 inhabitants. Cities 10,000-99,999 inhabitants.
Towns 2,000-9,999 inhabitants. Rural areas. 8: Cars at disposal. No
cars. One car. Several cars.
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Tabel 4.1.3. Persontransportarbejde pr. dag efter turens lengde og transportméade. 1999
Passenger transport performance per day by length of trip and by means of transport. 1999

Turens lengde i km

0-2 3-4 5-6 7-10 11-20 21-50 51-100 Over 100
1 2 3 4 5 6 7 8
pet.

1. Efter hovedtransportmade
2. Hverdag 100 100 100 100 100 100 100 100
Til fods 16 5 2 0 0 - - -
Cykel 22 26 14 8 3 0 - -
Bil som forer 26 51 60 61 66 68 65 52
Bil som passager 5 9 11 14 14 14 17 21
Tog eller bus 1 7 10 13 15 17 17 21
Andet! 30 2 3 3 2 1 1 5
3. Weekenddag 100 100 100 100 100 100 100 100
Til fods 25 11 3 1 0 - - -
Cykel 14 14 9 4 2 1 - -
Bil som farer 22 54 58 59 62 62 60 47
Bil som passager 5 15 19 27 27 30 32 33
Tog eller bus 1 5 7 7 7 6 8 19
Andet! 33 2 3 2 2 1 1 1
4. Gennemsnitsdag 100 100 100 100 100 100 100 100
Til fods 18 7 2 0 0 - - -
Cykel 20 24 13 7 3 0 - -
Bil som forer 25 51 60 60 65 67 63 50
Bil som passager 5 10 13 17 17 18 21 26
Tog eller bus | 6 9 12 13 14 15 20
Andet! 31 2 3 3 2 1 1 4

Anm. Omfatter kun privattransport - ikke erhvervsmassige ture.

! »Andet« dekker over knallert, motorcykel, taxa, ferge og fly. Skennet
for disse transportmdder er behzftet med en betydelig usikkerhed. Trans-
portméaden er ikke opgjort for ture under 300 meter.

TRANSLATION - Columns, 1-8: Length of the trip, km. - Rows, |:
Means of transport. 2: Workday. On foot. Bicycle. Car as driver. Car as
passenger. Train or bus. Other. 3: Weekend day. On foot. Bicycle. Car
as driver. Car as passenger. Train or bus. Other. 4: Average day. On
foot. Bicycle. Car as driver. Car as passenger. Train or bus. Other.
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Tabel 4.1.4. Persontransportarbejde pr. dag efter transportmade og turens formal. 1999
Passenger transport performance per day by means of transport and by purpose. 1999
Ialt Til fods Cykel Bil som Bil som Tog Andet!
forer passager eller bus
1 2 3 4 5 6 7
personkm
1. Hverdag 35,5 04 1,4 21,6 5.4 5,5 1,1
Mellem bolig og arbejde? 14,9 0,1 0,7 9,2 1,2 3,2 0,5
Mellem bolig og indkeb mv. 5,7 0,1 0,2 3,9 1,0 0,4 0,1
Mellem bolig og fritid 9,5 0,2 0,4 4,8 2,5 1,3 0,4
Andet forméal 5.4 0,0 0,1 3,7 0,8 0,6 0,1
2. Weekenddag 354 0,5 0,8 19,5 10,4 38 0,6
Mellem bolig og arbejde? 2,5 0,0 0,1 1,8 0,3 0,3 0,1
Mellem bolig og indkeb mv. 5,5 0,1 0,1 4,0 1,0 0,3 0,1
Mellem bolig og fritid 23,7 0,3 0,4 11,6 8,0 3,0 0,4
Andet formal 3,7 0,0 0,1 2,1 1,1 0,3 0,0
3. Gennemsnitsdag 35,5 0,4 1,2 21,0 6.8 5,0 0,9
Mellem bolig og arbejde? 11,4 0,1 0,5 7,1 0,9 2,4 0,4
Mellem bolig og indkeb mv. 5,6 0,1 0,2 4,0 1,0 0,3 0,1
Mellem bolig og fritid 13,5 0,2 0,4 6,7 4,1 1,8 0,4
Andet formal 4.9 0,0 0,1 3,2 0,9 0,5 0,1

Anm. Omfatter kun privattransport - ikke erhvervsmassige ture.

! »Andet« dekker over knallert, motorcykel, taxa, ferge og fly. Skennet

for disse transportmader er behzftet med en betydelig usikkerhed.

2 Inkl. ture mellem bolig og uddannelse.

TRANSLATION - Columns, 1: Total. 2: On foot. 3: Bicycle. 4: Car as
driver. 5: Car as passenger. 6: Train or bus. 7: Other. - Rows, 1: Work-
day. Between home and work. Between home and shopping. Between
home and leisure. Other. 2: Weekend day. Between home and work.
Between home and shopping. Between home and leisure. Other. 3: Av-
erage day. Between home and work. Between home and shopping. Be-
tween home and leisure. Other. Personkm = passenger kilometres.

Tabel 4.1.5. Personer med fjernrejser i en maned. 1997
Persons with long distance trips in a month. 1997
Mand Kvinder 16-24 ar 25-44 ar 45-64 ar 65-74 ar Talt
1 2 3 4 5 6 7
1.000
1. Personer 1961 1951 620 1 565 1305 422 3912
pct.
2. Uden fjernrejse 63,8 70,5 66,8 63,4 67,4 79,8 67,1
3. Med fjernrejse 36,2 29,5 33,2 36,6 32,6 20,2 32,9
4. Med fjernrejse i alt 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1 rejse 63,1 76,8 72,8 65,4 71,0 78,0 69,3
2 rejser 17,3 14,7 15,8 17,8 14,6 13,6 16,2
3 rejser 7,5 4,4 55 6,5 5,8 5,7 6,1
4 rejser 4,6 1,8 3,3 3,7 3.4 1,2 33
5 rejser 2,1 1,1 0,8 2,1 1,6 0,6 1,7
Mere end S rejser 5.4 1,2 1,7 4,4 3,5 0,9 3,5
mio.
5. Fjernrejser pr. md. 1,5 0,8 0,3 1,2 0,7 0,1 2,4
antal
6. Fjernrejser pr. person 0,8 0,4 0,5 0,8 0,6 0,3 0,6

TRANSLATION — Columns, 1: Male. 2: Female. 3-6: Ar = years. 7:
Total. - Rows, 1: Persons. 2: Without long distance trips. 3: With long

distance trips. 4: With long distance trips, total. By number of trips. 5:
Long distance trips per month. 6: Long distance trips per person. 1.000

= 1,000. Antal = number.
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Tabel 4.1.6. Fjernrejser i en méaned. 1997
Long distance trips in a month. 1997
Mend Kvinder 16-24 ar 25-44 ar 45-64 ar 65-74 ar I alt
1 2 3 4 5 6 7
pet.
1. T alt 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
2. Formal
Pendling 6,2 1,4 3,9 4,1 6,1 - 4,5
Forretningsrejse 46,3 14,9 15,2 442 33,5 8,1 352
Indkebstur 2,1 2.8 52 1,7 1,8 4,1 2,3
Familiebesog 25,0 48,9 44.6 29,4 32,1 52,4 33,4
Ferierejse 20,4 32,0 31,1 20,5 26,4 35,4 24,5
3. Overnatninger
Ingen 50,8 29,5 26,1 48.8 43,1 33,0 433
1-3 30,4 40,7 41,9 31,8 34,9 31,9 34,1
4-7 12,4 18,2 20,5 12,5 13,9 20,9 14,4
8-14 4,5 8,4 8,4 4.9 5,4 11,5 59
Mere end 14 overnatninger 1,9 3,2 3,2 2,0 2,6 2,8 2,4
4. Transportmiddel
Egen bil 65,7 58,9 494 64,8 66,2 65,7 63,3
Tog 10,1 18,8 28,1 11,5 9,8 13,7 13,2
Rutebus 0,6 2,0 3,5 0,8 0,6 1,4 1,1
Turistbus 3,2 4.4 6.3 2,9 32 6,4 3,6
Fly 12,4 13,0 9,6 12,7 14,0 11,1 12,6
Skib 1,5 2,5 1,6 2,1 1,8 0,9 1,9
Andet 6,4 0,4 1,6 53 44 0,8 43
5. Afrejsemaned
Januar 7,6 6,5 7.3 7,4 7.1 5,9 7,2
Februar 7,3 5,3 6,7 6,7 6,7 4,1 6,6
Marts 9,4 7,7 9,6 8,6 9,3 6,0 8,8
April 7,5 8,5 8,0 8,1 7,4 7,8 7,9
Maj 7,3 7,7 7.8 7,1 6,9 13,6 7,5
Juni 9,4 9,8 9,6 8,9 9.4 15,7 9,5
Juli 8,9 12,1 11,6 10,5 8,9 7,5 10,0
August 7,8 9,7 9,1 8,2 8,3 10,8 8,5
September 7,7 10,0 7,7 8.3 9,1 8,7 8,5
Oktober 10,5 8,4 10,0 9,8 9,7 9,5 9,8
November 7,6 6,5 44 7,8 7,9 43 7,2
December 9,0 7.8 8,2 8,5 9,2 6,1 8,6
6. Land
Danmark 78,9 76,1 75,1 79,6 77,0 73,8 77,9
Norge 2,2 1,9 2,6 2,0 2,2 1,2 2,1
Sverige 3,2 3,4 22 3.3 3,6 3,6 3,3
Tyskland 6,0 42 5,8 52 5,1 8,1 5,4
Frankrig 1,5 2,0 22 1,6 1,6 1,9 1,7
Spanien 1,0 1,6 0,9 0,7 1,9 2,7 1,2
UK 1,0 2,0 2,3 1,3 1,1 0,8 1,4
@vrige Europa 3,5 5,3 5,9 3,7 43 3,9 42
Andre lande 2.8 3,3 3,0 2,6 3,3 4,0 3,0

TRANSLATION — Columns, 1: Male. 2: Female. 3-6: Ar = years. 7:
Total. - Rows, 1: Total. 2: Purpose. Commuting. Bussines trips. Shopping
trips. Family visits. Holiday. 3: Nights spent. 4: Means of transport. Own

car. Train. Scheduled bus. Tourist coach. Aeroplane. Ship. Other. 5:
Month of departure. 6. Country. Denmark. Norway. Sweden. Germany.
France. Spain. United Kingdom. Other Europe. Other countries. 1.000 =
1,000. Pct. = per cent.
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Tabel 4.1.7. Danskeres ferie- og forretningsrejser med overnatninger. 1995-1999
Danes' leasure trips and business trips with overnight stay. 1995-1999
1995 1996 1997 1998 1999
1.000

1. Befolkning, 15 ir og over 4 331 4334 4 340 4 344 4 346
2. Rejser med overnatninger 4503 12 874 11 966 11 985 10 915
I Danmark 1752 7 839 7 281 7178 6074
I udlandet 2751 5035 4 685 4 807 4 841
3. Ferierejser med 4 eller
flere overnatninger 4503 4753 4430 4414 4 403
I Danmark 1752 1767 1544 1544 1412
I udlandet 2751 2986 2 886 2 870 2991
4. Ferie/fritidsrejser med
1-3 overnatninger 5136 4 650 4 548 3950
I Danmark 4520 4092 3911 3279
I udlandet 616 558 637 671
5. Forretningsrejser med
overnatning 2 985 2 886 3023 2 562
I Danmark 1552 1 645 1723 1383
I udlandet 1433 1241 1300 1179
Anm. Omfatter rejser af personer pa mindst 15 4r. spent. In Denmark. Abroad. 4: Leisure trips with 1-3 nights spent. In
TRANSLATION — Rows, 1: Population, 15 years and over. 2: Trips with Denmark. Abroad. 5: Business trips with overnight stay. In Denmark.

overnight stay. In Denmark. Abroad. 3: Holidays with 4 or more nights Abroad. 1.000 = 1,000.
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Danskeres ferierejser i Danmark med mindst 4 overnatninger efter destinati-
on og hovedtransportmiddel. 1995-1999

Holiday trips in Denmark with at least 4 nights of stay by destination and by means of transport.
1995-1999

1995 1996 1997 1998 1999
pct.

1. Rejser i Danmark i alt 100 100 100 100 100
2. Transportmiddel
Fly 2 2 1 1 2
Bil 67 71 71 75 78
Bus 5 5 5 5 5
Tog 19 17 16 13 10
Skib 3 3 4 4 2
Bad 1 2 2 1 2
Cykel 1 1 1 2 1
Andet 1 0 1 1 0
3. Destination
Hovedstadsregionen 17 15 14 17 14
Vestsjzllands Amt 8 7 7 6 6
Storstrems Amt 8 6 6 6 7
Bornholms Amt 5 5 7 6 9
Fyns Amt 8 11 10 10 10
Senderjyllands Amt 6 7 7 7 7
Ribe Amt 3 3 4 3 4
Vejle Amt 3 3 3 4 2
Ringkabing Amt 9 5 6 6 6
Arhus Amt 10 13 11 12 11
Viborg Amt 3 3 4 4 3
Nordjyllands Amt 20 21 21 20 22

TRANSLATION — Rows, |: Trips in Denmark, total. 2: Means of trans-
port. Aeroplane. Car. Bus. Train. Ship. Boat. Bicycle. Other. 3: Destina-
tion. Hovedstadsregionen = metropolitan region. Amt = county. Pct. = per

cent.
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Tabel 4.1.9.

Danskeres ferierejser til udlandet med mindst 4 overnatninger efter destin a-
tion og hovedtransportmiddel. 1995-1999

Holiday trips abroad with at least 4 nights of stay by destination and by means of transport.

1995-1999

1995

1996

1997

1998

1999

1. Rejser til udlandet i alt

2. Transportmiddel
Fly

Bil

Bus

Tog

Skib

Bad

Cykel

Andet

3. Destination
Frankrig
Grzkenland
Italien

Norge

Polen

Portugal
Spanien

UK

Sverige
Tjekkiet
Tyrkiet
Tyskland
Dstrig

Europa 1 evrigt
Nordafrika
Ner- og Mellemosten
Ovrige Asien
USA

Andre lande

100

45
31
16

5

2
1
0
0

N = DN = ~J W Weoo WL NN O o0 N

100

53
27

OO O N

—

—

LW WNNDIREWVWUNIO RN — 00O

pct.
100

52
27

SO O W

W s WNN 9, DNDI0N W — 00O

100

49
30
14

4

3
1
0
0

LW =00 W N R DO WL NN = O ] 0N

100

52
31
12

OO O -

W W A NNOOKWEPESWLWLW--JWLV NN — W \O 0 W

TRANSLATION - Rows, 1: Trips abroad, total. 2: Means of transport.
Aeroplane. Car. Bus. Train. Ship. Boat. Bicycle. Other. 3: Destination.
France. Greece. Italy. Norway. Poland. Portugal. Spain. United Kingdom.

Sweden. Czech Republic. Turkey. Germany. Austria. Other Europe.
North Africa. Near and Middle East. Other Asia. United States. Other
countries. Pct. = per cent.
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Danskeres ferie- og fritidsrejser med 1-3 overnatninger efter destination og

hovedtransportmiddel. 1996-1999
Leasure trips with 1-3 nights of stay by destination and by means of transport. 1996-1999

1996 1997 1998 1999
pct.
1. Ferie- og fritidsrejser med
1-3 overnatninger i alt 100 ‘100 100 100
1 Danmark 88 88 86 83
1 udlandet 12 12 14 17
2. Transportmiddel
Fly 4 4 4 5
Bil 67 68 62 69
Bus 7 7 8 6
Tog 19 18 21 15
Skib 2 1 3 3
Andet 2 2 2 2
TRANSLATION — Rows, 1: Leisure trips with 1-3 nights spent, total. In
Denmark. Abroad. 2: Means of transport. Aeroplane. Car. Bus. Train.
Ship. Other. Pct. = per cent.
Tabel 4.1.11. Danskeres forretningsrejser med overnatning efter destination og hoved-
transportmiddel. 1996-1999
Business trips with 1 or more nights of stay by destination and by means of transport. 1996-1999
1996 1997 1998 1999
pct.
1. Forretningsrejser i Danmark i alt 100 100 100 100
2. Transportmiddel
Fly 18 22 12 11
Bil 61 57 59 63
Bus 5 3 6 5
Tog 15 17 22 18
Skib 1 1 1 1
Andet 1 - 0 2
3. Forretningsrejser i udlandet i alt 100 100 100 100
4, Destination
Norge 5 5 4 5
Sverige 6 7 7 5
Tyskland 9 7 7 8
UK 6 4 5 6
Ovrige Europa 19 15 15 15
Andre lande 55 62 62 61
5. Transportmiddel
Fly 74 68 70 79
Bil 20 14 16 13
Bus 2 7 5 3
Tog 0 4 3 3
Skib 3 3 4 3
Andet 1 4 2 0

TRANSLATION — Rows, 1: Business trips in Denmark, total. 2: Means of
transport. Aeroplane. Car. Bus. Train. Ship. Other. 3: Business trips

abroad, total. 4: Destination. Norway. Sweden. Germany. United King-
dom. Other Europe. Other countries. 5: Means of transport. Aeroplane.
Car. Bus. Train. Ship. Other. Pct. = per cent.
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4.2. Persontransport med bus

4.2.1. Bustrafik 1999

I 2000 har COWI foretaget en s@rundersogelse af rutebustrafikken for Trafikmini-
steriet. Undersogelsen viser, at der i 1999 blev transporteret 456 mio. passagerer
med rutebusser i Danmark, og at der blev udfort et persontransportarbejde pa 2,8
mia. personkm.

60 pct. af passagererne blev transporteret med bybusser, 5 pct. med lokale busser
og 30 pct. med regionale busser. Opgjort i personkm dekkede de regionale ruter
51 pct. af det samlede transportarbejde, bybusserne 34 pct., de lokale ruter 7 pct.
og ekspresruterne 4 pct., jf. figur 4.2.1.

Passagerer med rutebus. 1999 Passagerkm med rutebus. 1999

Bybusser Bybusser

Andre
Ekspres-
busser

Andre . -
o
kspres- |okal-
o
busser  puger {1

uter Regional- Regional-
ruter ruter
Kilde: COWL.

34 pct. af transportarbejdet med rutebusser foregik i Hovedstadsregionen, og 18
pet. fandt sted i Arhus Amt.

Med et samlet udbud af saedekm pa 11,5 mia. fis en gennemsnitlig kapacitetsud-
nyttelse pa 24 pct.

4.2.2. Kilde og metode

Statistikken er baseret passagertellinger mv. Oplysningerne er indsamlet af COWI
fra de amtskommunale trafikselskaber. Fjernbusser, der karer uden for det offent-
lige regi samt specialkarsel - fx lukkede skolebusruter - er ikke omfattet af under-
sogelsen.
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Tabel 4.2.1. Rutebustrafik. 1999
Sceduled bustraffic. 1999
Passagerer  Passagerkm Buskm Bustimer Sedekm Pladskm
1 2 3 4 5 6
mio

1.1 alt 456,2 2 788,9 2784 93 114764 20 023,0
2. Bustype
Ekspresbusser 10,9 118,5 10,8 0,3 477,5 810,3
Regionalbusser 139,0 1423,4 146,9 4,1 6 620,6 10 678,0
Oplandsbusser 10,3 80,9 7,6 0,2 270,0 576,6
Bybusser 271,6 952,7 79,7 3,8 2 773,9 56483
Pendlingsruter 1,7 5,9 0,8 0,0 29,6 56,2
Lokalruter 21,5 195,4 29,8 0,8 1195,7 2084,2
Servicebusser 0,1 0,2 0,6 0,0 17,3 36,9
Skoleruter 0,0 0,4 0,1 0,0 3,6 6,5
Telebusser 1,1 11,6 2,1 0,1 88,0 126,0
3. Amt
Hovedstadsregionen 245,8 955,5 84,2 3,5 3014,8 6057,0
Vestsjellands Amt 15,5 147,2 18,1 0,5 807,5 1311,0
Storstroms Amt 8,5 123,5 15,0 0,4 655,1 1070,0
Bornholms Amt 2,0 30,3 2,5 0,1 113,7 168,2
Fyns Amt! 28,4 261,6 22,7 0,7 983,0 1349,7
Senderjyllands Amt 10,3 118,3 12,5 0,3 586,0 901,5
Ribe Amt 8,9 73,8 11,2 0,3 456,6 788,2
Vejle Amt 21,6 193,2 23,2 0,7 1021,5 1601,0
Ringkebing Amt! 6,1 55,6 9,8 0,3 4496 656,3
Arhus Amt! 70,9 494,0 37,7 1,3 1532,4 31342
Viborg Amt 9,3 85,8 11,0 0,3 496,3 769,8
Nordjyllands Amt 29,0 250,1 30,4 0,9 1359,8 2216,0

1 Lokal kersel kun for de sterre kommuner.

Kilde: COWI.

TRANSLATION — Columns, |: Passengers. 2: Passenger-km. 3: Bus-
km. 4: Bus hours. 5: Seat-km. 6: Passenger capacity-km. - Rows, 1:
Total. 2: Bus type. Express buses. Regional services. Environs services.
City buses. Commuting services. Local services. Service buses. School
buses. Tele buses. 3: County. Hovedstadsregionen = metropolitan regi-

on. Amt = county.
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4.3. Persontransport med tog

4.3.1. Udviklingen i persontransport med tog

Persontransportarbejdet med tog steg i perioden 1990 til 1999 fra 5.051 mio. per-
sonkm til 5.318 mio. personkm, svarende til en stigning pa 5 pct.

Stigningen skyldes hovedsageligt en stigning i persontransportarbejdet med fjern-
tog. De @vrige tog har enten haft en stagnation i persontransportarbejdet eller et
direkte fald. De internationale tog havde saledes et persontransportarbejde pa 157
mio. personkm i 1999, et fald pa knap 43.pct. i forhold til 1990.

Persontransportarbejdet med fjerntog er steget fra 1,5 mia. personkm i 1992 til 2,1
mia. personkm i 1998. Stigningen har hovedsageligt fundet sted efter abningen af
den faste forbindelse over Storebalt. Fra 1996 til 1997 steg persontransportarbej-
det med fjerntog saledes med 20 pct. Stigningen fortsatte i 1998, med en stigning
pa 18 pct. fra 1997 til 1998.

Personkm med tog
indeks, 1995=100

U2 e (Y5t fOr Storebeelt

140  ======\lost for Storebeelt
e ellem @st- 0g Vestdanmark
130 s nternationale tog
s Privatbanerne
e S-Tog inkl. Lille Nord

120

10

90 %M
80
1995 1996 1997 1998 1999

Udviklingen i antallet af passagerer mellem amterne fra 1993 til 1999 viser tyde-
ligt, hvor stigningen i persontransporten med bane har fundet sted. Der er en gene-
rel stigning i antallet af passagerer mellem de sjellandske amter og amterne vest
for Storebalt, men det er mellem Fyns Amt og de sjzllandske amter den sterste
stigning har fundet sted. Antallet af passagerer mellem Fyns Amt og Hovedstads-
regionen er nasten fordoblet mellem 1993 og 1999, det samme geor sig galdende
mellem Fyns Amt og Storstroms Amt. Mellem Fyns Amt og Vestsj®llands Amt
har der vaeret en stigning i antallet af passagerer pa 71 pct.

De rejserelationer, hvor der er flest passagerer, er rejser internt i amtet. Undtagel-
ser er rejser mellem hovedstadsregionen og de sjzllandske amter og Fyns Amt,
hvor der er en stor pendlertrafik.
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Tabel 4.3.1. Persontransport med tog. 1990-1999
Passenger transport by train. 1990-1999

1990 1991 1992

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

1. Med tog i alt 5051 4913 4974
2.DSBialt 4851 4711 4772
S-tog! 1244 1243 1211
Fjern- og regionaltog i alt .. 3334

st for Storebzlt
Vest for Storebalt

mio. personkm
4939 5052 4888 4821 5173 5365 5318

4737 4847 4684 4621 4978 5163 5113

1212 1224 1213 1203 118 1215 1183

3303 3416 3283 3239 3618 3771 3773

1235 1240 1242 1218 1309

911 906 963 916 887

.. 1137 1093 1413 1637 1577
1528 1585 1569 1509 1809 2134

1775 1831 1810 1824 1818 1842

222 207 188 179 175 177 157

202 205 204 200 195 202 205

Mellem @st og Vest
Fjerntog ... 1501
Regionaltog ... 1833
Internationale tog 274 260 227
3. Privatbanerne i alt 200 202 202
4. Med tog i alt 156,8 1563 1544
5.DSBialt 1454 144,7 1429
S-tog! 96,4 96,3 94,9
Fjern- og regionaltog i alt 50,9

st for Storebzlt
Vest for Storebalt

Mellem @st og Vest
Fjerntog 6,3
Regionaltog .o . 44,6
Internationale tog 1,7 1,6 1,4
6. Privatbanerne i alt 114 11,6 11,5

mio. passagerer
157,3 159,0 1573 155,7 1556 160,7 161,0

1458 1473 1453 1442 1442 1490 1493
94,2 94,8 93,5 93,0 91,9 94,6 91,9
50,2 51,2 51 50 51 54 57

30,8 30,7 30,7 31,6 34,7

15,4 14,9 14,6 15,3 15,5

4,7 4,5 6,0 6,7 6,5
6,8 7,1 7,1 6,9 8,3 8.9 .
434 44,1 43,7 43,4 43,2 44,6 e
1,4 1,3 1,0 1,0 1,0 0,9 0,8

1,5 11,7 120 11,5 114 11,7 117

! Inkl. strekningen Hillerad-Helsinger (Lille Nord).

TRANSLATION — Rows, | and 4: By train, total. 2 and 5: DSB, total.
Metropolitan S-trains. Long distance and regional trains, total. East of
the Great Belt. West of the Great Belt. Between East and West. Long
distance trains. Regional trains. International trains. 3 and 6: Private
railways, total. Mio. personkm = million passenger kilometres. Mio.
passagerer = million passengers.
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Tabel 4.3.2. Togrejser mellem amter. 1993 og 1999
Train trips between counties. 1993 and 1999
Hoved- Vest- Stor- Fyns Sender- Ribe Vejle Ring- Arhus Viborg Nord-
stads-  sjzl- stroms  Amt jyl-  Amt  Amt kebing Amt Amt jyl-
regi- lands  Amt lands Amt lands
onen  Amt Amt Amt
1.000 passagerer
1993
Hovedstadsregionen 105520 4125 2105 1097 197 213 469 210 576 107 269 11 3%
Vestsjellands Amt 960 225 266 22 24 55 23 126 13 36
Storstroms Amt 1174 32 7 8 16 7 24 4 13
Fyns Amt 1423 68 94 498 70 284 31- 108
Senderjyllands Amt 137 82 147 22 95 9 36
Ribe Amt 1413 342 153 83 8 18
Vejle Amt 861 154 718 24~ 101
Ringkebing Amt 1385 487 170> 29
Arhus Amt 2 149 341 657
Viborg Amt 366 29
Nordjyllands Amt 1 406
1999
Hovedstadsregionen 116523 5310 2681 2079 434 343 764 327 999 165 410125 23%
Vestsjallands Amt 1103 564 454 44 36 77 34 85 13 54
Storstrems Amt 851 63 18 13 23 14 34 7 30
Fyns Amt 1625 134 119 484 80 343 30 117
Senderjyllands Amt 269 127 187 36 152 15 60
Ribe Amt 1348 407 149 118 10 35
Vejle Amt 1121 170 932 22 121
Ringkebing Amt 1355 535 158- 29
Arhus Amt 1956+ 387 827
Viborg Amt 585 33
Nordjyllands Amt 1675

Anm. Ekskl. privatbanerne.

TRANSLATION — Hovedstadsregionen = metropolitan region. Amt =
county. 1.000 passagerer = 1,000 passengers.
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Tabel 4.3.3. Passagerer og persontransportarbejde pa de enkelte privatbaner. 1997-1999
Passengers and passenger transport performance of the private railways. 1997-1999
Passagerer Transportarbejde
1997 1998 1999 1997 1998 1999
1 2 3 4 5 6
1.000 mio. personkm

1. Privatbanerne i alt 11 364 11573 11 301 195 202 200
Helsinger-Hormbak-
Gilleleje Banen 1 067 1074 1107 12 12 13
Gribskovbanen 1 805 1792 1760 30 30 27
Hillered-Frederiksvark-
Hundested Jernbane 1723 1714 1692 38 38 37
Lyngby-Narum Jernbane 1258 1214 1161 8 7 7
Odsherreds Jernbane 1 061 1 084 1104 22 22 23
Heng-Tollese Jernbane 504 548 565 8 9 10
Ostbanen 807 837 833 15 16 16
Lollandsbanen 792 841 946 22 24 26
Skagensbanen 431 537 457 13 16 13
Hjerring Privatbaner 514 508 502 7 7 7
Lemvigbanen 168 170 167 4 4 4
Hads-Ning Herreders
Jernbane 1010 1 006 742 13 13 13
Vestbanen 222 248 265 4 4 4

TRANSLATION - Columns, 1-3: Passengers. 4-6: Transport perform-
ance. - Rows, 1: Private railways, total.
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4.4. Persontransport med faerge

4.4.1. Udviklingen i passagertransport med farge

Frem til 1996 har der veret en lille stigning i antallet af overforte passagerer pa de
indenlandske ruter med passagerskibe og farger. Passagertallet 14 i 1996 pd knap
22 mio., dvs. ca. 5 pct. hgjere end i 1990.

Som folge af dbningen af den faste jernbaneforbindelse over Storebelt i maj 1997
faldt antal indenlandske passagerer til 20 mio. i 1997, og nedleggelsen af Store-
baltsruterne efter dbningen af den faste vejforbindelse over Storebzlt i juni 1998

reducerede yderligere antallet af passagerer til 13 mio. i 1998 og godt 10 mio. i
1999.

I 1999 rejste 3,2 mio. faergepassagerer pd de resterende 4 ruter mellem Ost- og
Vestdanmark: Kalundborg-Arhus (0,3 mio.), Sjzllands Odde-Ebeltoft (1,5 mio.),
Sjzllands Odde- Arhus (0,9 mio.) og Térs-Spodsbjerg (0,5 mio.).

I 1996 var der til sammenligning 15,5 mio. passagerer pa ruterne mellem Ost- og
Vestdanmark.

Fargefart. Udenrigs. 1990-99 Faergefart. Indenrigs. 1990-99
Mio. passagerer Mio. passagerer
25 12
Storebaelt ey
20 % Bresund C 3
Y o h
%W_ T 8 Y
15 Andre 1
B /V—\/*J
TysKand
10 K Qwrige Dst-Vest %
% )
5 Norge , L
- — —
Jylland-Sverige Bornholm
0 0T

90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99

Det samlede indenlandske persontransport med passagerskibe og fzrger er for
1999 opgjort til 266 mio. personkm mod 588 mio. i 1990.

Fra 1990 til 1997 har der varet jevn stigning i antallet af overforte personbiler. |
1997 blev der overfert 6.1 mio. personbiler mod 5,1 mio. i 1990. P4 Storebalts-
overfarterne steg antal overforte personbiler med 0,3 mio. til 2,6 mio. 1 1997, og pa
de ovrige ruter mellem @st- og Vestdanmark var der en fremgang pa 0,4 mio. til
1,7 mio. i 1997.

Men efter Storebaltsbroens &bning faldt antallet af overforte personbiler til 3,1
mio. i 1999, heraf 1,2 mio. pa ruterne mellem @st- og Vestdanmark. Til sammen-
ligning kerte der 6,1 mio. personbiler over Storebaltsbroen i 1999.

De cykelrejsende udgjorde i 1999 gennemsnitligt knap 2 pct. af fergepassagererne.
Pa en rakke ruter i det fynske ghav og pa Bornholmsruten var andelen af cyklister
dog vasentligt hgjere.
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Udlandsruter

Fra 1995 igen flere
rejsende over Oresund

Fald i antal passagerer
pa Tysklandsruterne
siden 1993

Udlandsruterne domineres af trafikken over Gresund og af trafikken mellem Dan-
mark og Tyskland, som i 1999 omfattede hhv. 54 og 23 pct. af skibspassagererne.
Malt i personkm bliver andelene dog kun hhv. 10 og 12 pct., idet de leengere ruter
sd far storre vaegt. Til gengeeld tegnede ruterne til Norge sig sé for i alt 52 pct. af
persontransportarbejdet.

P4 Oresundsruterne har der veret en lille forogelse i passagerantallet frem til 1992,
men efter den svenske devaluering i 1993 faldt det overferte antal personer kraf-
tigt, navnlig som folge af faerre 1-dagsrejsende fra Sverige. Fra 1995 er passager-
antallet steget stat igen, og det 141 1999 pa 19,5 mio. passagerer, kun 8 pct. lavere
endi 1992.

P4 Tysklandsruterne har der derimod veret fald i persontrafikken og i antal over-

forte personbiler siden 1993. 1 1999 blev der overfort 8,4 mio. passagerer og 1,4
mio. personbiler mod 12,6 mio. personer og 1,7 mio. biler i 1992.

4.4.2. Kilder

Statistikken baseres pd ménedlige indberetninger fra feergeselskaberne om over-
forte passagerer og keretgjer pa de enkelte ruter. En del sméd farger og mindre
skibe, der ger tjeneste i kortere overfarter og hovedsageligt befordrer passagerer og
gods til smager mv., er ikke omfattet af statistikken.

4.4.3. Definitioner

Passagerskibe og farger omfatter skibe til befordring af mindst 12 passagerer.



Tabel 4.4.1.

Persontransport 205

Passager- og faergefart mellem danske havne. 1990, 1995 og 1999
Passenger and ferry services between Danish seaports. 1990, 1995 and 1999

T alt Store Bxlt  @vrige Ost-  Bornholms-  Ovrige ruter

Vest ruter ruter
1 2 3 4 5

1.000

1. Passagerer 1990 20 788.,6 10 187,8 4329,8 437,0 5834,0
1995 21 754,1 10957,9 4291,0 357,5 6147,7
1999 10 476,7 - 32072 369,6 6900,0
2. Personbiler 1990 5085,6 2322,6 1340,5 44,1 1378,4
1995 5741,6 2 670,0 1437.4 45,2 1589,0
1999 3093,3 - 1190,5 48,8 1 .854,0
3. Busser 1990 53,3 15,5 21,4 0,1 16,3
1995 60,6 19,2 26,0 0,1 15,2
1999 25,6 - 12,7 0,1 12,9
4. Lastvogne uden anhanger 1990 2945 138,7 59,0 4.6 92,2
1995 206,0 85,6 46,2 2,9 71,3
1999 99,6 - 21,0 3,2 75,4
5. Lastvogne med anhanger 1990 192,3 99,7 71,8 2.8 18,0
1995 209,7 110,8 67,5 1,4 30,0
1999 62,7 - 32,6 1,9 28,2
6. Szttevogne med forvogn 1990 181,4 117,6 53,7 - 10,1
1995 230,0 145,1 77,2 - 7,7
1999 76,7 - 65,9 - 10,8
7. Settevogne uden forvogn 1990 93,7 14,3 69,5 9,8 0,1
1995 140,6 32,5 98,0 10,0 0,0
1999 81,5 - 67,6 12,0 1,9
8. Campingvogne 1990 63,4 30,0 17,6 0,8 15,0
1995 75,7 31,0 23,7 0,6 20,3
1999 31,6 - 10,3 0,6 20,8
9. Motorcykler, knallerter 1990 41,2 2,5 13,6 0,5 24,6
1995 58,0 4,5 14,8 1,0 37,8
1999 44,5 - 13,1 1,1 30,3
10. Cykler (april-september) 1990 189.,4 4,9 24,1 27,4 133,0
1995 199,3 18,1 14,8 20,1 146,3
11. Cykler (hele aret) 1999 184,6 - 6,9 14,9 162,7

TRANSLATION - Columns, 1: Total. 2: Great Belt. 3: Other east-west
routes. 4: Routes to Bornholm. 5: Other routes. - Rows, 1: Passengers. 2:
Private cars. 3: Buses. 4: Lorries without trailer. 5: Lorries with trailer.

6: Semi-trailers with tractors. 7: Semi-trailers without tractors. 8: Cara-
vans. 9: Motorcycles, mopeds. 10: Bicycles (April-September). 11: Bi-
cycles (all year). 1.000 = 1,000.
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Tabel 4.4.2. Passager- og fergefart mellem danske og udenlandske havne. 1990, 1995 og
1999
Passenger and ferry services between Danish and foreign seaports. 1990, 1995 and 1999
ILalt OresundBornholm- Jylland- Norge Tyskland Polen UK
Sverige  Sverige
1 2 3 4 5 6 7 8
1.000

1. Passagerer 1990 41393,5 21353,6 892,8 38172 31902 117327 84,1 3123
1995 36 663,6 17423,7 712,3 39402 3599,5 106473 80,8 2429
1999 36329,3 19 460,6 726,8 3421,5 39749 84393 119,8 186,4
2. Personbiler 1990 46757 18708 118,2 598,0 409,3 1628,1 9,9 39,3
1995 4402,0 17203 100,3 686,3 4475 14022 9,0 31,9
1999 5353,1 26219 133,1 638,9 5299 1390,1 13,1 26,0
3. Busser 1990 157,7 77,5 2,7 10,9 13,6 52,3 0,2 0,5
1995 155,5 69,3 1,7 11,6 16,8 55,3 0,3 0,4
1999 141,6 60,2 1,3 11,7 13,1 54,7 0,4 0,2
4. Lastvogne uden anhznger 1990 169,5 51,1 1,9 11,6 81,7 22,2 - 1,0
1995 152,0 36,1 2,2 9,7 76,3 27,5 0,0 0,3
1999 188,3 60,3 2,2 7,0 96,6 22,3 0,0 -
5. Lastvogne med anhanger 1990 311,4 135,2 1,7 82,9 12,4 78,8 - 0,4
1995 268.8 123,8 1,1 58,1 12,7 73,0 - 0,0
1999 226,7 124,7 1,2 35,2 6,0 55,7 3.9 -
6. Szttevogne med forvogn 1990 302,5 101,4 - 61,9 9,8 123,8 3,1 2,5
1995 455.8 161,3 - 86,7 15,5 187,9 42 0,2
1999 651,8 283.,4 - 120,3 11,5 236,7 - -
7. Settevogne uden forvogn 1990 41,4 2,1 - 8,6 8,2 7,5 2,1 12,9
1995 59,3 0,1 1,3 13,0 14,5 1,5 3,7 25,2
1999 41,4 - 2,7 18,3 15,7 1,0 3,7 -
8. Campingvogne 1990 315,9 123,1 52 51,1 25,6 110,9 - -
1995 220,8 29,5 1,5 55,5 39,4 94,7 0,0 0,2
1999 169,8 449 2,5 37,6 43,0 41,6 0,0 0,1
9. Motorcykler, knallerter 1990 73,6 30,6 2,0 8,0 1,6 31,3 0,1 -
1995 70,4 27,1 2,0 9,2 24 28,4 0,0 1,2
1999 81,7 39,3 2,0 10,6 2,7 26,2 0,0 0,9
10. Cykler (april-september) 1990 72,4 13,0 12,6 9,2 2,4 35,2 - -
1995 92,6 2,1 7,6 30,2 6,2 45,3 0,3 0,9
11. Cykler (hele aret) 1999 57,8 0,2 6,6 17,5 44 26,8 1,8 0,4

TRANSLATION - Columns, 1: Total. 2: The Sound. 3: Bornholm-
Sweden. 4: Jutland-Sweden. 5: Norway. 6: Germany. 7: Poland. 8: United
Kingdom. - Rows, 1: Passengers. 2: Private cars. 3: Buses. 4: Lorries

without

trailer. 5: Lorries with trailer. 6: Semi-trailers with tractors. 7: Semi-
trailers without tractors. 8: Caravans. 9: Motorcycles, mopeds. 10: Bicy-

cles (April-September). 11: Bicycles (all year). 1.000 = 1,000.
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Tabel 4.4.3. Personkm med passagerskibe/faerger. 1990-1999

Passenger transport performance of passenger ships/ferries. 1990-1999

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

mio. personkm

1. Indenlandske i alt 588 561 574 565 572 574 604 541 386 266
Storebeelt 228 228 231 231 240 243 240 168 47 -
Ovrige Bst-Vest ruter 229 215 218 217 212 210 247 253 218 139
Bornholmsruter 80 66 69 64 64 66 63 63 66 68
(vrige ruter 51 52 55 53 55 55 54 57 55 59
2. Udenlandske i alt 1956 2069 2095 1949 2115 2053 2048 2124 2146 2011
Oresund 202 215 240 182 187 196 198 211 215 207
Bornholm-Sverige 62 68 64 54 54 50 48 49 56 51
Jylland-Sverige 372 416 407 364 350 383 385 406 386 326
Norge 741 830 843 829 1001 944 997 1050 1074 1052
Tyskland 365 334 350 334 329 311 272 267 272 233
Polen 20 23 22 19 19 19 19 22 23 27
UK 194 183 169 167 175 151 130 119 119 115

TRANSLATION — Rows, 1: Domestic, total. Great Belt. Other east-west
routes. Routes to Bornholm. Other routes. 2: International, total. The
Sound. Bornholm-Sweden. Jutland-Sweden. Norway. Germany. Poland.
United Kingdom. Mio. personkm = million passenger kilometres.
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4.5. Persontransport med fly

4.5.1. Passagertrafikken pa danske lufthavne

I 1990 forte Golfkrigen til en midlertidig tilbagegang i antal afrejsende passagerer
fra de danske lufthavne, men i 1993 var trafikken igen stort set pd samme niveau
som i 1989, og i 1997 ndede trafikken et forelgbigt hejdepunkt med naesten 11 mio.
afrejsende passagerer. Herefter faldt passagerantallet lidt, iser som folge af ferre
indenrigspassagerer efter &bningen af Storebaltsforbindelsen. 1 1999 14 antal afre;j-
sende passagerer pa 10,6 mio., 35 pct. hgjere end i 1990.

Afrejsende passagerer. 1990-99 Afrejsende passagerer. 1999
Indeks, 1990=100

170 Rutetrafik,

160 Rutetrafik, udenrigs udenrigs

Rutetrafik,

150 indenrigs

140
130

Chartertrafik, udenrigs

120
10
-

- Chartertrafik,

90 udenrigs

80

Rutetrafik, indenrigs ™

9 91 92 93 94 95 96 97 98 99

Antal afrejsende rutepassagerer fra Danmark til udlandet steg med 62 pct. fra 1990
til 1999, og antallet af charterpassagerer ggedes med 41 pct. Det ggede udbud af
turistklassesader i rutefly synes saledes ikke at have begraenset den stigende ten-
dens for charterpassagererne.

Antallet af passagerer mellem de danske lufthavne har veret svagt stigende frem
til 1996, men herefter er der sket et markant fald som en konsekvens af dbningen af
den faste Storebzltsforbindelse. I 1999 14 antallet af afrejsende indenrigspassage-
rer med rutefly saledes 28 pct. lavere end 1 1996. Der har veeret nedgang i passage-
rerne pa de fleste ruter mellem Kebenhavn og provinsen. Kun Aalborg Lufthavn
og Bornholm Lufthavn har fastholdt sine passagertal. For Odense Lufthavn har
broen fort til lukning.

For den indenlandske trafik er transportarbejdet opgjort til 398 personkm mod 541
mio. i 1996 og 476 mio. 1 1990.

4.5.2. Kilder

Statistikken over lufttrafikken pé lufthavnene er opgjort af Statens Luftfartsvesen
pa grundlag af lufthavnenes manedlige indberetninger.

4.5.3. Definitioner og afgraensninger

Statistikken omfatter kun betjente lufthavne, som hovedsagelig anvendes til rute-
eller charterbeflyvning.
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Afrejsende passagerer

Lufthavnens passagerer er opgjort som afrejsende passagerer for at undgd dob-
belttellinger af indenrigstrafikken. De afrejsende passagerer inkluderer omsti-

gende (transfer-) og gennemgaende (transit-) passagerer.

Tabel 4.5.1. Passagerer pa betjente lufthavne. 1990 og 1999
Passengers at manned airports. 1990 and 1999
Koben-  Bil-  Ar- Aal- Karup Oden- Es- Born- Sen- Vojens @vrige 1 alt
havn lund  hus Dborg se bjerg holm  der-
borg
1.000

1990
1. Passagerer i alt 6246 469 354 252 162 100 100 92 43 36 29 7882
2. Indenrigs i alt 1278 165 290 246 161 99 73 89 42 36 25 2503
Rutetrafik 1235 141 284 246 160 96 72 88 42 36 18 2416
Chartertrafik 42 23 5 0 0 0 0 1 0 - 0 72
Anden trafik 1 1 1 0 0 3 0 0 0 0 7 14
3. Udenrigs i alt 4967 304 64 5 1 2 28 3 1 0 4 5380
Rutetrafik 4384 46 44 4 0 0 3 2 1 - 1 4484
Chartertrafik 580 257 19 1 0 0 24 1 0 0 0 883
Anden trafik 4 2 1 1 1 2 1 0 0 0 3 12
1999
4. Passagerer i alt 8617 930 299 366 146 3 68 114 49 7 36 10635
5. Indenrigs i alt 1050 134 231 315 145 2 30 111 47 7 27 2098
Rutetrafik 1012 84 228 315 145 - 28 109 46 7 5 1978
Chartertrafik 36 50 1 1 0 - 0 0 0 - 0 89
Anden trafik 2 0 2 0 0 2 2 2 0 0 22 32
6. Udenrigs i alt 7567 797 68 51 1 1 39 3 3 0 9 8537
Rutetrafik 6861 332 46 24 0 - 9 0 1 - - 7272
Chartertrafik 702 463 21 27 1 0 29 1 1 - 1247
Anden trafik 3 1 1 0 0 1 1 1 1 0 9 18

TRANSLATION — Rows, | and 4: Passengers, total. 2 and 5: Domestic,
total. Scheduled traffic. Charter traffic. Other. 3 and 6: International,
total. Scheduled traffic. Charter traffic. Other. 1.000 = 1,000.



Tabel 4.5.2.

Afrejsende indenrigspassagerer. 1990-1999
Departing domestic passengers. 1990-1999
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1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
1.000 passagerer

1. Rutetrafik i alt 2416 2275 235 2306 2456 2553 2764 2653 2108 1978
Kabenhavn 1235 1157 1194 1174 1247 1301 1405 1338 1081 1012
Billund 141 131 129 127 135 142 150 142 93 84
Arhus 284 277 284 278 298 310 336 311 247 228
Aalborg 246 232 254 244 257 267 301 306 299 315
Karup 160 154 162 154 168 178 199 194 162 145
Odense 96 91 90 86 87 86 85 62 12 -
Esbjerg 72 73 69 64 64 63 65 59 34 28
Bornholm 88 75 79 84 91 95 99 108 95 109
Senderborg 42 38 4] 40 44 49 55 58 47 46
Vojens 36 39 53 49 58 54 53 61 33 7
Ovrige 18 10 4 7 7 8 16 14 6 5
2. Chartertrafik i alt 72 85 77 91 107 136 120 128 78 89
Kgbenhavn 42 43 40 40 46 65 60 72 36 36
Billund 23 37 33 48 57 66 54 49 40 50
Arhus 5 4 2 1 1 1 2 2 0 1
Aalborg 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1
Karup 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0
Odense 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Esbjerg 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0
Bornholm 1 0 0 0 1 1 2 1 1 0
Senderborg 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Vojens - 0 0 0 0 0 - 0 0 -
Ovrige 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

TRANSLATION - Rows, 1: Scheduled traffic, total. 2: Charter traffic,
total. Qvrige = other. 1.000 passagerer = 1,000 passengers.
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Tabel 4.5.3. Afrejsende udenrigspassagerer. 1990-1999
Departing international passengers. 1990-1999
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
1.000 passagerer .

1. Rutetrafik i alt 4484 4236 4508 4763 5199 5586 6078 6667 6865 7272
Kabenhavn 4384 4128 4365 4585 4984 5330 5763 6249 6442 6861
Billund 46 72 99 131 160 196 244 327 340 332
Arhus 44 26 34 38 45 47 50 53 40 46
Aalborg 4 4 3 3 3 5 6 21 23 24
Karup 0 0 - 0 0 - 0 0 - 0
Odense 0 0 0 0 - 1 8 9 11 -
Esbjerg 3 4 5 4 4 4 4 5 7 9
Bornholm 2 2 2 2 2 2 2 1 1 0
Senderborg 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Vojens - - 0 - - - - - 0 -
Ovrige 1 0 0 0 0 0 0 - 0 -
2. Chartertrafik i alt 883 778 883 740 910 1036 1244 1287 1236 1247
Kabenhavn 580 538 613 472 580 614 690 691 693 702
Billund 257 196 224 223 288 367 452 487 467 463
Arhus 19 13 14 14 14 24 40 37 19 21
Aalborg 1 1 0 1 1 3 15 31 25 27
Karup 0 0 0 0 1 1 14 3 1 1
Odense 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0
Esbjerg 24 29 30 28 23 25 31 33 28 29
Bornholm 1 1 0 1 1 1 1 1 1 1
Senderborg 0 0 0 0 0 0 1 2 1 1
Vojens 0 - 0 0 0 0 0 1 0 0
Ovrige 0 0 0 0 1 0 0 0 - -

TRANSLATION — Rows, 1: Scheduled traffic, total. 2: Charter traffic,
total. Qvrige = other. 1.000 passagerer = 1,000 passengers.
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5.0. Godstransport i alt
Indenlandsk godstransport

Lastbilen er det dominerende transportmiddel i den indenlandske godstransport. 1
1999 blev der palaesset 233 mio. ton gods i Danmark, nar der ses bort fra transport
med varebiler og sma lastbiler under 6 ton. 86 pct. af godset blev palasset en last-
bil eller et lastvognstog. Da den indenlandske godstransport med skib og jernbane
som oftest ogséd indebarer mindst en tilslutningstransport med lastbil, vil en forde-
ling baseret pad godsmangderne overvurdere transporten med lastbil, men ses i
stedet pa en opgerelse af transportarbejdet fas n@sten samme menster.

1 1999 blev godt halvdelen af transportarbejdet overvejende udfert med lastbil.
Fraregnes transport i rerledninger, dekkede lastbilerne godt % af det samlede
transportarbejdet i 1999, jf. figur 5.0.1.

Fra 1990 til 1999 er transportarbejde ved transport mellem danske pa- og aflas-
ningssteder steget med 5 mia. tonkm til knap 20 mia. tonkm i 1999. Stigningen
skyldes overvejende en markant vakst i transporten af olie og naturgas i rerlednin-
ger, som i 1999 udgjorde omkring en tredjedel af det indenlandske transportarbej-
det.

Nationalt transportarbejde. 1999 International godstransport. 1999
Tonkm Ton

Dansk

Tog .
Fragtskib N =t

Lastbil
over 6t

Udenl.
lastbil
Rar

Feerge

Bil under
6t

International godstransport

Godsmangderne i transport mellem Danmark og udlandet er eget med 20 pct. fra
1990 til 1999. Vekstraten har veret lidt hgjere for lastbiltransport end for skibs-
transport.

Setransport er den dominerende transportmade ved godstransport mellem Danmark
og udlandet. I 1999 blev der fragtet 97 mio. ton gods mellem Danmark og udlan-
det. Heraf var 75 pct. med faerge eller fragtskib og resten stort set med lastbil, jf.
figur 5.0.1. Transport med lastbil mellem Danmark og udlandet foregik for det
meste med dansk lastbil, som i 1999 havde en markedsandel pa 71 pct., stort set
det samme som i 1990.
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5.1. Godstransport med bil

5.1.1. Udviklingen i godstransporten
Godstransport med dansk lastbil i alt

Godstransport med bil er den altdominerende transportform i den indenlandske
godstransport. I 1999 transporteredes 88 pct. af godsmaengden med bil, og vare- og
lastbiler udferte ca. 85 pct. af transportarbejdet.

Ved international kersel dakker lastbiltransporten derimod kun knap en fijerdedel
af de im- og eksporterede godsmangder. Godt 70 pct. af lastbilgodset transpor-
teredes med dansk bil.

Transportarbejdet har vaeret stigende frem til 1995, hvorefter udviklingen vendte
som folge af fald i den internationale godstransport. I 1999 pgedes transportarbe;j-
det igen som folge af en markant stigning i den internationale godstransport. I
1999 blev der i alt udfert transportarbejde med danske lastbiler pa 23,2 mia.
tonkm. Det er det hidtil hgjest malte niveau. Transportarbejdet i 1999 ligger 3,2
mia. tonkm eller 16 pct. hgjere end i 1993, hvor transportarbejde ved international
kersel blev opgjort for forste gang.

Godstransportarbejde med lastbil. 1993-1999

Mia. tonkm
25

g Lalt 121 Intemational
20

15

10

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
Lidt over halvdelen af transportarbejdet udferes ved international kersel, jf. figur
5.1.1. 11999 var andelen 55 pct.

[ 1999 udfertes omkring en femtedel af den national kersel ved firmakersel. I inter-
national kersel derimod var s& godt som al transport vognmandskersel.

De transporterede godsmangder har varet svagt stigende fra 1993 frem til 1998. |
1999 steg godsmangden betydeligt som folge af mere national kersel med bygge-
materialer o.l. Der blev i alt transporteret 216 mio. ton gods i 1999, 14 pct. mere
end 1 1993. Hovedparten var i national transport. Kun 8 pct. af det palessede gods
korte i international kersel mellem Danmark og udlandet eller mellem udenlandske
pa- og aflaesningssteder.

Der har ligeledes vaeret vaekst i de danske lastbilers trafikarbejde. I 1999 kerte last-
bilerne i alt 2,4 mia. km, 9 pct. mere end i 1993. Heraf foregik 37 pct. ved inter-
national kersel.
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National godstransport

Transportarbejdet ved national kersel med danske lastbiler over 6 ton totalvaegt har
med enkelte udsving stort set varet stigende i de sidste 4r. Navnlig siden 1996 har
der veret stor vakst. Transportarbejdet 14 i 1999 péa 10,4 mia. tonkm, 11 pct. ho-
jere end i 1990.

Fremgangen skyldes mere vognmandskersel. I 1999 blev der udfert 23 pct. mere
transportarbejde med vognmandsbiler end i 1990, mens der ved firmakersel var et
fald pd 20 pct. I 1999 foregik 81 pct. af lastbilernes transportarbejde ved vogn-
mandskgrsel mod kun 73 pet. i 1990.

Godstransportarbejde med lastbil. National kersel. 1990-1999
Mia. tonkm
12
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Den transporterede godsmangde med lastbil var stort set faldende i begyndelsen af
1990'erne, men fra 1994 har der igen har veret vakst, og den samlede gods-
mangde naede i 1999 op pa 200 mio. ton, 3 pct. mere end i 1990.

Transporteret godsmaengde med lastbil. National kersel. 1990-1999
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Firmakerslen har stort set veeret svagt vigende i 1990’erne. Fremgangen har séledes
fundet sted inden for vognmandskerslen, som i 1999 tegnede sig for 76 pct. af
godsmangden mod 70 pet. i 1990.
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At der ikke har varet samme udvikling for transportarbejdet som for den trans-
porterede godsmangde skyldes bl.a., at der frem til 1996 har vaeret vigende gods-
mengder af grus, sand, cement, jord og sten mv. som folge af afmatningen inden
for bygge- og anlegsvirksomhed. Transport af disse materialer foregar typisk over
forholdsvis korte afstande. Fra 1997 har der igen vearet oget transport af bygge-
materialer. I 1999 udgjorde sten, sand, grus, jord, cement mv. 39 pct. af den sam-
lede godsmangde med lastbil mod 37 pct. i 1990.

Til gengaeld har der varet mere transport af maskiner, bearbejdede varer og styk-
gods, som fra 1990 til 1999 er oget med 24 pct. Vaksten er stort set udelukkende
sket inden for vognmandskersel. I 1999 udgjorde denne varegruppe 21 pct. af den
samlede fragtmangde.

For nzringsmidler har godsmangden stort set vaeret uendret 1 1990'erne, bortset
fra et fald i 1999, men vognmandskerslen er géet frem pad firmakerslens bekost-
ning. I 1999 blev 69 pct. af nzringsmidlerne kert med vognmandsbiler, mod 48
pet. i 1990. Af den samlede godsmangde udgjorde naringsmidler 12 pct. i 1999
mod 14 pct. 1 1990.

De transporterede mangder af landbrugsprodukter er faldet svagt i perioden, bl.a.
som folge af mindre kersel med sukkerroer. Derimod har der varet mere transport
af foder og gadning. 1 1999 dekkede landbrugsprodukter, foder og gadning 21 pct.
af den samlede godsmangde mod 22 pct. i 1990,

Fra 1999 indsamles der oplysninger og kersel med farligt gods. 1 1999 var der far-
ligt gods med pd 4 pct. af turene. Der blev i alt palesset 9 mio. ton farligt gods
svarende til lidt over 4 pct. af den samlede godsmangde. Da det farlige gods gen-
nemsnitligt blev flyttet over leengere afstande, havde det dog en lidt sterre andel af
transportarbejdet, nemlig 6 pct.

65 pct. af transportarbejdet udfortes med lastbiler eller trakkere, som var under 5
ar gamle. 10 pct. af transportarbejdet foregik med biler, der var 10 r eller zldre.

Godstransportarbejde ved national kersel efter bilens alder. 1999

10 &r eller mere

5-94r

2-4ar

1 1999 var 13 pct. af godset lastet i container eller veksellad. Disse lasttyper stod
for 10 pct. af det samlede transportarbejde.

Faldet i antal kerte ture er fortsat gennem 1990'erne. 1 1999 blev der tilbagelagt 22
mio. ture med lastbiler med en totalvaegt over 6 ton mod 28 mio. i 1990. Nedgan-
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gen har is@r veret markant for tomturene, der er gaet tilbage fra 8 mio. i 1990 til 5
mio. i 1999. Saledes var 76 pct. af turene med l&s i 1999 mod 72 pct. i 1990.

En sterre del af turene sker nu med vogntog. Mens 64 pct. af turene var med solo-
vogn i 1990, var andelen faldet til 47 pct. i 1999,

Turene er blevet lengere. 53 pct. af turene var i 1999 pa mindst 50 km., mod 39
pet. 1 1990. Den gennemsnitlige turlengde er aget gennem 1990'erne fra 50 km i
1990 til 68 km i 1999. Samtidig er den gennemsnitlige transportlengde pr. ton
gods vokset. I 1999 var den pé 52 km mod 48 km pr. ton i 1990. Denne udvikling
skyldes anvendelse af storre koretajer, oget specialisering og centralisering af pro-
duktionen med lengere distributionsafstande til folge.

Faldet i antal ture har dog ikke medfort et fald i trafikarbejdet. Det samlede antal
kerte km har vaeret moderat stigende i perioden som folge af den pgede turlengde.
[ 1999 blev der kert 1,5 mia. km med lastbiler over 6 ton totalvegt mod 1,4 mia.
km i 1990. 85 pct. af de korte km var med laes 1 1999 mod 80 pct. i 1990.

Specielt for vognmandskersel har der varet en markant stigning i antal kerte km.
Fra 1990 til 1999 steg trafikarbejdet i vognmandskersel med 27 pct., mens der i
samme periode var et fald i de kerte km i firmakersel pa 21 pct.

Faldet i den samlede kapacitetsudnyttelse ved kersel med som uden les er fortsat i
1990'erne, overvejende som folge af at lastbilerne er blevet storre. Saledes var der
en kapacitetsudnyttelse pa 40 pct. i 1999 (uden korrektion for volumengods) mod
42 pct. i 1990. Der er nogenlunde samme kapacitetsudnyttelse for firmabiler og
vognmandsbiler.

Til trods for at udnyttelsen athaenger bade af tomkerselsandelen og af forholdet
mellem last og lasteevne ved kersel med las, er der tale om nogenlunde samme
kapacitetsudnyttelse for de forskellige vognarter. For solovognene er der en lidt
bedre udnyttelse af de storre lastbiler over 18.000 kg totalvaegt. For lengere ture,
specielt ture pa 100 km og derover, er kapacitetsudnyttelsen noget bedre end ved
de korte ture.

I 1999 palassedes 18 pct. af godset i Hovedstadsregionen, 12 pct. lastedes pa
Sjelland, Lolland, Falster, Men og Bornholm, 8 pct. pda Fyn. 18 pct. af godset
kerte fra Nordjyllands eller Viborg Amt, og 25 pct. palessedes i Vejle eller Arhus
Amt,

Det meste gods transporteredes inden for samme amt, og hovedparten af det gods,
som flyttedes over amtsgrensen, gik til et naboamt. Kun en lille mangde gods
flyttedes mellem landsdelene. I 1999 blev kun 6 pct. af det palessede gods i Jyl-
land afleesset uden for Jylland. For Sjzlland mv. drejer det sig om 4 pct. af godset,
mens 30 pct. af godset fra Fyn blev kert til Jylland eller Sjzlland mv.

Af de transporterede godsmangder passerede kun 3 pct. Storebelt eller Kattegat i
1999. 60 pct. af godset karte fra vest mod est.

For varebiler og lastbiler under 6 ton totalvagt skennes der at have varet en mar-
kant stigning. Vurderingen baseres pa den store vakst i bestanden af varebiler og
sma lastbiler. I 1999 skannes transportarbejdet at udgere 0,6 mia. tonkm svarende
til 5 pct. af det samlede indenlandske transportarbejde med bil.
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International godstransport

Transportarbejdet ved international vejgodstransport med danske lastbiler mellem
Danmark og udlandet har veeret stot stigende frem til 1995. Fra 1996 til 1998 faldt
transportarbejdet, men steg igen i 1999, hvor det ndede op pé nasten 13 mia.
tonkm, 14 pct. mere end i 1998, men lidt lavere end det hidtil hgjst mélte niveau i
1995, jf. figur 5.1.5.

Godstransportarbejde med lastbil. International kersel
Mia. tonkm
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Der har varet nogenlunde samme udvikling for kersel til som fra Danmark. I 1999
vedrerte 51 pct. af transportarbejdet kersel fra Danmark til udlandet og 45 pect.
korsel fra udlandet til Danmark. Tredjelandskersel dekkede lidt over 3 pct. og
cabotagekersel 1 pct. af transportarbejdet ved international kersel med danske
lastbiler.

Sa godt som hele transportarbejdet ved international godskersel foregik ved vogn-
mandskersel. Firmakerslens andel var som i de tidligere ar kun pa 1 pct.

Den transporterede godsm&ngde ved international kersel har stort set haft samme
forlgb som transportarbejdet. I 1999 blev der fragtet 16,3 mio. ton gods ved inter-
national kersel med danske lastbiler. Eksportkerslen dekkede 51 pct. af gods-
mangden og importkerslen omfattede 44 pct. Resten bestod af gods i tredje-
landskersel, 3 pct., og gods i cabotagekersel, 2 pct.

Godstransportarbejde ved international kersel efter bilens alder. 1999
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Godset blev sa godt som udelukkende kert med vogntog. I 1999 blev 77 pct. fragtet
med sattevognstog og resten stort set med pahangsvogntog. Regnet efter trans-
portarbejdet stod s@ttevognstogene for 79 pct. af transporten.

87 pct. af transportarbejdet udfertes med lastbiler eller treekkere, som var under 5
ar gamle og 59 pct. med biler, der var under 3 ar gamle. Kun 1 pct. af transportar-
bejdet udfertes af lastbiler eller treekkere, der var 10 ar eller &ldre.

Godstransporten fra Danmark til udlandet gik hovedsagelig til Tyskland, Sverige
og Frankrig. Disse transporter dekkede i 1999 hhv. 49 pct., 20 pct. og 7 pct. af
godsmaengden og hhv. 33 pct., 13 pct. og 13 pct. af transportarbejdet.

Godstransporten til Danmark fra udlandet kom hovedsagelig fra Tyskland, Sverige
og Frankrig. Disse transporter dekkede i 1999 hhv. 42 pct., 25 pct. og 7 pct. af
godsmaengden og hhv. 30 pct., 15 pct. og 14 pct. af transportarbejdet.

2 pct. af det palessede gods i international transport mellem Danmark og udlandet
var klassificeret som farligt gods, sdsom brandfarlige, flydende stoffer.

Tredjelandskerslen foregik iser med Tyskland som pa- eller aflesningsland. I
1999 palassedes 30 pct. af godset og aflessedes 33 pct. i Tyskland. Hovedparten
af cabotagekarslen foregik ligeledes i Tyskland. I 1999 palessedes 58 pct. af god-
set i Tyskland og 30 pct. i Sverige.

13 pct. af godset var lastet i containere/veksellad. Kersel med containere/veksellad
dakkede i 1999 8 pct. af det samlede transportarbejde.

Fra 1999 opgeres turlengder ved international kersel. I 1999 kerte 16 pct. af god-
set pa ture under 300 km, og 26 pct. var pa ture pd 1000 km eller mere. 53 pct. af
transportarbejdet foregik pa ture, som var 1000 km eller mere og 33 pct. 14 pa ture
mellem 500 og 1000 km, jf. figur 5.1.7.

Godsmaengde og transportarbejde med lastbil efter turleengde. 1999

Godsmaengde Transportarbejde

1-299km
# 300 - 499 km
w 500 - 999 km

m 1.000 km eller
mere

Udnyttelsen af keretgjernes kapacitet ved international kersel har i 1990'erne lig-
get omkring 65 pct., nar der korrigeres for kersel med volumengods. Ca. 10 pct. af
kerslen er tomkarsel, sa ses der alene pa kersel med las bliver kapacitetsudnyt-
telsen lidt hgjere, 72 pct. i 1999. Szttevognstogene havde gennemgaende en lidt
bedre kapacitetsudnyttelse end padhangsvogntogene, 67 pct. mod 61 pet. i 1999,
nar der korrigeres for volumengods.
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Lastbilernes karte 0,9 mia. km ved international godstransport inklusive strek-
ninger i Danmark pa ture til og fra udlandet. Omkring 90 pct. af trafikarbejdet var
ved kersel med lzs.

Pa grundlag af opgerelser over udenlandske lastbilers godstransport til og fra
Danmark er danske lastbilers markedsandel beregnet til 71 pct. af godsmangden i
1998 mod 72 pct. i 1990. Andelen var lidt hejere for udferselen, 77 pct., end for
indfarselen, 65 pct.

5.1.2. Kilder

For 1980 er lastbiltransporter kun blevet belyst ved enkeltstiende undersegelser
inden for vognmandserhvervet i 1953 og 1968. Men efter Danmarks indtraden i
EF er der fra 2. halvar af 1979 sket en systematisk indsamling af oplysninger om
vejgodstransporter iht. Réadets direktiv. Til belysning af den indenlandske gods-
transport med danske lastbiler gennemforer Danmarks Statistik saledes en kvartals-
vis stikpreveundersegelse. Der udvalges 3.500 lastbiler, som har en totalvegt pa
over 6 ton samt settevognstreekkere med en totalveegt pa over 3 ton. Bestanden af
lastbiler kendes fra Centralregistret for Motorkeretgjer.

Stikpreven udvelges inden for grupper af lastbiler afgranset efter sterrelse (5
klasser), virksomhedens beliggenhed (i eller uden for Hovedstadsregionen) og kar-
selsarten (firma- eller vognmandskersel). Fordelingen af stikpreven pa grupperne
foretages proportionalt med fordelingen af lastbilernes samlede vagt. Dette med-
forer en overreprasentation af de storre koretgjer og derved en bedre dekning af
transportarbejdet. Stikpreven fordeles over tiden, saledes at alle uger bliver ligeligt
repraesenteret.

For hver lastbil i stikpreven indsamles oplysninger om bilens transportaktiviteter i
en enkelt uge i kvartalet. De indsamlede oplysninger opregnes for hver lastbil-
gruppe med anvendelse af forholdet mellem det samlede antal lastbiluger og stik-
provens antal lastbiluger som opregningsfaktor.

Oplysninger om danske lastbilers godstransport over dansk grense indsamledes
indtil 1992 via udenrigshandelsstatistikken. Fra 1993 baseres statistikken pé stik-
proveundersegelser blandt de ca. 1.600 firmaer, som har jevnlig udlandskersel
med egne eller leasede koretojer.

Listen over firmaer med udlandskersel er opstillet ud fra diverse informationer,
bl.a. om medlemskab af organisationer inden for international kersel, oplysninger
fra Ferdselsstyrelsen om licenser til EU-korsel samt indberetninger til statistikken
over den nationale godstransport i de tilfelde, hvor firmaerne oplyser, at de ud-
trukne keretgjer har veret anvendt til transport i udlandet i rapporteringsugen.

Firmaer med udlandskersel inddeles i 24 grupper (strata) efter antal keretajer (3
klasser), beliggenhed (4 regioner) og 2 kerselsarter. Hvert kvartal udtrekkes en
stikprave pé ca. 700 firmaer. Alle store firmaer indgar i stikpreven hvert kvartal.
De mellemstore firmaer er gennemsnitligt med hvert andet kvartal, og sma firmaer
1 gang om éaret. Stikproven fordeles javnt over kvartalet, s alle uger bliver repre-
senteret.

Godstransportarbejdet for vare- og lastbiler mellem 2 og 6 ton totalvaegt er baseret
pa en stikproveundersogelse af keretgjernes arskersel, udnyttelsesgrad og laste-
evne i 1983 og i 1992. Vejdirektoratet har udarbejdet sken for de gvrige ar, bl.a.
baserer pa bestanden af de pagaldende koretojer.
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5.1.3. Definitioner og afgransninger

Som vejgodstransport regnes enhver flytning af gods med bil, hvis kerslen helt
eller delvis sker ad offentlig vej.

Der skelnes mellem folgende trafikformer for danske biler:

— National kersel, som er kersel mellem pé- og aflesningssteder, der begge lig-
ger i Danmark.

— International kersel, der er korsel mellem Danmark og et udland, dvs. at enten
pé- eller afleesningen foregéar i udlandet. Hvis en dansk lastbil udfarer transport
mellem 2 udlande, er der tale om tredjelandskersel. Foregér transporten med
dansk bil inden for samme udland, foreligger der cabotagekorsel.

For udenlandske bilers godskersel i Danmark kan der tilsvarende skelnes mellem
international kersel, hvis transporter sker mellem Danmark og et udland og cabota-
gekersel, hvis transporten har foregaet i Danmark. Frem til 1990 har udenlandske
keretagjer ikke haft adgang til at udfere indenlandsk transport i Danmark og om-
vendt. Endelig kan de udenlandske lastbiler udfere transitkersel gennem Danmark.

Der opgeres transporter pa 2 transporttyper:

— Vognmandskersel, der er transport af gods for fremmed regning, dvs. transport
af gods, der tilhgrer andre end bilens indehaver.

— Firmakersel, der er transport af gods for egen regning, dvs. transport af gods,
som tilhgrer transporteren selv.

Der anvendes folgende definitioner vedrerende koretgjet:

Lastbiler er koretajer, der anvendes til godstransport, og som har totalvaegt pd mere
end 6 ton for solovogne og mere end 3 ton for traeckkere.

Totalvaegten angiver keretgjets maksimalt tilladte totalvaegt.

Lasteevnen angiver den hgjest tilladte godsvagt, som ma medtages pa keretojet.
Hvis der anvendes forskellige pahangsvogne eller sattevogne i tellingsperioden
regnes med den mest benyttede kombination.

Lastbilens alder er opgjort pa kerselstidspunktet pa grundlag af bilregistrets oplys-
ninger om lastbilens/trakkerens forste registreringsdato.

En tur defineres som en kersel mellem forste palasningssted og sidste afleesnings-
sted, hvor keretojet afleesses helt. Tomture er kersel uden las fra sidste aflasnings-
sted til naeste palasningssted. Der sondres mellem folgende turtyper:

—  Tur med et enkelt lees

—  Tur med flere les. Anvendes kun ved international kersel. Hvis péalaesning
eller afleesning er foretaget flere steder inden for samme region, er lessene ty-
pisk behandlet som ét laes med en transportafstand som svarer til gennemsnittet
for dellessene

— Rundtur, distributionskersel o.1., hvor der palesses eller aflaesses flere steder
undervejs. En rundtur regnes som en enkelt tur. Rundture opgeres kun ved na-
tional kersel

—  Tomtur.
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Godsmangde angiver vegten af et palaesset vareparti inklusive emballage og vagt
af evt. container eller veksellad. Transport af tomme containere/veksellad regnes
som godstransport.

Farligt gods er klassificeret iht. ADR-konventionen.

Volumengods er gods, som har et sddant omfang (lette varer) eller pd anden méade
en sadan karakter, at koretojets lasteevne ikke kan udnyttes fuldt ud.

Transportarbejdet er et udtryk for transportaktivitet, der tager hensyn til savel
godsmangde som turens leengde. Transportarbejdet beregnes som produktet af
varepartiets vaegt og den afstand, som godset er flyttet. Det méles i ton X kilometer
(tonkm). I forbindelse med rundture beregnes godsmangden som det halve af vare-
partiets storste veegt under hele rundturen.

Kapacitetsudnyttelsen beregnes som forholdet mellem det samlede transport-
arbejde og det transportarbejde, som ville vere udfert, hvis lastbilerne pé alle ture
havde kert fuldt lasset. Der er endvidere beregnet en korrigeret kapacitetsudnyt-
telse under hensyntagen til, at en del af godset er volumengods. Volumengods har
ved denne korrektion faet tildelt en vaegt, der er 3 gange den faktiske godsveegt.

Som en alternativ kapacitetsudnyttelse er forholdet mellem godsmangden og ke-
retgjets lasteevne opgjort. Dette mal tilgodeser gods pé rundture.

Trafikarbejdet opgeres som lastbilens eller vogntogets tilbagelagte distance.
Transport af keretgjet med faerge eller biltog medregnes ikke.
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Tabel 5.1.1. Nationalt transporteret godsmaengde med lastbiler over 6 ton. 1990-1999.
National road transport of goods by Danish lorries over 6 tonnes. 1990-1999

1990 1991 1992

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

mio. ton

1.1 alt 1945 178,5 190,1
2. Solovogne 82,0 75,2 77,1
6.000-12.000 kg totalvaegt 6,6 5,4 5,0

12.000-18.000 kg totalvaegt 28,8 26,6 28,0
18.000 kg totalvagt og over 46,5 43,1 44,2

3. Pdhangsvogntog 74,0 61,5 76,1
4. Settevogntog 38,5 41,8 37,0
Heraf:

5. Vognmandskersel i alt 1359 1282 134,1
Landbrugsprodukter

ekskl. roer 17.9 16,0 17,5
Sukkerroer 4,5 2,0 2,5
Nearingsmidler 13,1 16,4 17,0
Foder 6,9 6,7 9,0
Fast mineralsk braendsel 1,4 1,7 2.3
Olieprodukter 3,2 2,7 2,4
Malm og metalskrot 0,8 1,3 1,3
Metallurgiske produkter 1,6 1,5 1,4
Grus, sand, cement,

jord, sten mv, 55,6 49,5 47,7
Gadningsstoffer 3,1 2,0 3,1
Kemiske produkter 6,1 6,0 7,0
Maskiner, bearbejdede

varer og stykgods 21,6 22,2 23,0
6. Firmakersel i alt 58,5 50,4 56,0
Landbrugsprodukter

ekskl. roer 5,9 6,5 6,6
Sukkerroer - - 0,1
Nearingsmidler 14,1 13,2 14,6
Foder 4,6 5,5 6.0
Fast mineralsk brendsel 0,4 0,2 0,0
Olieprodukter 5,6 3,0 6,5
Malm og metalskrot 0,6 0,4 0,8
Metallurgiske produkter 1,1 0,6 0,5
Grus, sand, cement,

jord, sten mv. 17,0 12,4 12,7
Gadningsstoffer 0,4 0,3 0,4
Kemiske produkter 1,6 2,2 2,1
Maskiner, bearbejdede

varer og stykgods 7.4 6,2 5,7

1746 175,66 176,0 177,1 186,3 1904 200,0

69,6 72,0 69,6 60,8 61,3 66,0 71,5

51 33 5.2 3,6 3,7 3.0 2,8
214 23,5 22,7 16,7 15,3 16,9 17,3
43,2 45,2 41,8 40,5 42,2 46,2 51,4

63,1 60,5 66,2 69,7 73,0 74,4 65,6
42,0 43,2 40,2 46,5 52,1 50,0 62,9

1254 125,7 1289 1274 1393 1443 1519

14,7 15,9 15,5 15,4 16,7 17,3 15,8
2,1 2,6 2,5 3,0 2,5 1,3 1,7
17,6 17,4 15,6 16,5 19,1 19,9 16,0
7,7 7,1 8,9 7.3 8,2 6,5 7,2
1,0 0,6 1,5 1,6 0,2 0,3 0,6
2,2 3,6 3,9 2,6 2,5 3,6 2,1
0,7 1,3 1,2 1,1 1,9 1,0 1,5
1,0 0,9 1,3 2,2 2,4 2,6 1,9

443 46,1 44,4 42,6 50,9 56,6 63,5
2,1 2,7 1,9 1,7 1,3 1,8 5,3
5,5 4,7 7,3 6,7 6,4 6,2 6,9

26,4 22,7 24,9 26,8 27,0 27,1 29,2
49,2 50,0 47,0 49,7 47,0 46,1 48,1

4,4 4,2 4,9 4,4 5.2 4,5 4,4
14,0 13,7 11,8 11,1 10,5 9.4 7.5
6,7 6,2 6.4 6,3 6,7 8,0 6,4
0,0 0,1 0,0 0,0 0,1 0,1 0,7
5,0 4,9 39 4,9 4,7 4,5 4,6
0,4 1,0 1,0 0,8 0,5 0,3 0,4
0,6 0,9 1,0 0,6 1,0 0,5 0,7

10,3 10,2 9.6 9,6 11,3 10,6 13,7
1,0 1,0 0,8 1,2 0,6 1,3 1,1
1,5 1,3 1,8 4,1 1,2 0,9 1,3

5.4 6,4 59 6,6 5.2 6,1 7.4

TRANSLATION - Rows, |: Total. 2: Lorries without trailers, by gross
vehicle weight. 3: Trailers. 4: Semi-trailers. Of which: 5: Transport for
hire or reward, total. Agricultural products, excluding beets. Sugar beets.
Food. Feeding stuffs. Solid mineral fuels. Petroleum products. Ores and
metal waste. Metallurgical products. Gravel, sand, cement, earth, stone,
etc. Fertilizers. Chemicals. Machinery, manufactured articles and

miscellaneous articles. 6: Transport on own account, total. Agricultural
products, excluding beets. Sugar beets. Food. Feeding stuffs. Solid min-
eral fuels. Petroleum products. Ores and metal waste. Metallurgical
products. Gravel, sand, cement, earth, stone, etc. Fertilizers. Chemicals.
Machinery, manufactured articles and miscellaneous articles.
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Nationalt transportarbejde med vare- og lastbiler. 1990-1999

Tabel 5.1.2.
National transport performance by goods road vehicles. 1990-1999
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
mio. tonkm

1.1 alt 9772 9437 9808 9178 9950 9783 9935 10263 10697 11043
2. Varebiler 2.000-2.999 kg
totalveegt 179 182 186 191 188 179 167 154 152 155
3. Lastbiler 3.000-5.999 kg
totalvaegt 241 228 215 206 231 280 337 398 437 463
4. Lastbiler over 6 tonialt 9352 9028 9407 8781 9531 9325 9432 9712 10108 10426
5. Solovogne 2669 2638 2651 2348 2676 2776 2395 2205 2465 2685

6.000-12.000 kg totalvaegt 226 271 208 185 176 229 185 160 152 137
12.000-18.000 kg totalvaegt 1128 1099 1024 833 976 1001 747 726 791 888
18.000 kg totalvaegt ogover 1315 1267 1419 1329 1524 1547 1463 1319 1522 1660
6. Pahangsvogntog 4025 3554 4200 3604 3730 3617 3729 3810 4057 3644
7. Szttevogntog 2658 2835 2556 2828 3125 2932 3309 3697 3586 4096
Heraf:
8. Vognmandskersel i alt 683 6625 7104 6675 7028 7077 7063 7508 7967 8440
Landbrugsprodukter
ekskl. roer 976 945 1038 850 983 884 909 897 969 1017
Sukkerroer 178 74 116 99 66 63 105 78 54 49
Neringsmidler 1216 1270 1412 1543 1450 1426 1475 1536 1779 1617
Foder 448 411 615 542 518 577 504 486 544 555
Fast mineralsk brendsel 38 49 68 53 25 55 28 19 12 24
Olieprodukter 183 202 151 171 216 255 174 203 256 125
Malm og metalskrot 37 96 90 34 37 65 54 76 44 103
Metallurgiske produkter 97 122 117 76 82 102 172 176 197 143
Grus, sand, cement,
jord, sten mv. 1704 1393 1368 1226 1409 1300 1318 1755 1850 1985
Gadningsstoffer 144 121 162 83 208 131 96 82 112 171
Kemiske produkter 290 272 348 237 249 330 352 327 272 439
Maskiner, bearbejdede
varer og stykgods 1551 1670 1596 1761 1784 1839 1877 1871 1878 2211
9. Firmakersel i alt 2489 2402 2305 2105 2504 2249 2369 2204 2141 1986
Landbrugsprodukter
ekskl. roer 281 293 261 169 225 215 204 253 183 228
Sukkerroer 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0
Neringsmidler 697 682 625 633 750 607 706 616 489 355
Foder 226 273 259 336 276 335 322 347 424 350
Fast mineralsk brandsel 10 11 2 0 5 0 1 2 1 1
Olieprodukter 303 193 293 369 355 264 345 304 295 292
Malm og metalskrot 29 13 32 12 34 38 28 18 10 10
Metallurgiske produkter 61 53 36 34 54 51 43 52 31 53
Grus, sand, cement,
jord, sten mv. 444 425 352 214 329 299 252 240 261 299
Gadningsstoffer 22 15 18 17 14 31 20 8 26 13
Kemiske produkter 60 95 111 56 61 56 70 85 52 46
Maskiner, bearbejdede
varer og stykgods 357 349 314 264 402 352 377 280 367 339

TRANSLATION — Rows, 1: Total. 2: Delivery and sales vans. 3: Lorries.
4: Lorries over 6 tonnes, total. 5: Lorries without trailers, by gross vehicle
weight. 6: Trailers. 7: Semi-trailers. Of which: 8: Transport for hire or
reward, total. Agricultural products, excluding beets. Sugar beets. Food.
Feeding stuffs. Solid mineral fuels. Petroleum products. Ores and metal
waste. Metallurgical products. Gravel, sand, cement, earth, stone, etc.

Fertilizers. Chemicals. Machinery, manufactured articles and miscella-
neous articles. 9: Transport on own account, total. Agricultural products,
excluding beets. Sugar beets. Food. Feeding stuffs. Solid mineral fuels.
Petroleum products. Ores and metal waste. Metallurgical products.
Gravel, sand, cement, earth, stone, etc. Fertilizers. Chemicals. Machin-
ery, manufactured articles and miscellaneous articles.
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Tabel 5.1.3. National godstransport. Antal ture med lastbiler over 6 ton. 1990-1999
National transport of goods. Journeys by lorries over 6 tonnes. 1990-1999
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
1.000 ture

1.1 alt 27531 24105 25221 23196 19976 20003 19520 19712 21108 22084
Turlengde indtil 15 km 8678 6652 6951 6468 4754 4225 4063 4278 4969 5028
15-49 km 10534 8979 9470 8512 7054 7521 7104 6922 7508 8017
50-99 km 4374 4394 4628 4221 4030 3874 3838 40060 4054 4171
Over 99 km 3946 4083 4172 399 4139 4382 4516 4452 4577 4869
2. Vognmandskersel i alt 16812 15611 15860 14725 13091 13068 13131 13663 14369 15345
Med les 11377 10880 11012 10499 953540 9717 9768 10040 10376 11414
Uden las 5435 4730 4849 4226 3551 3351 3363 3624 3993 3931
3. Firmakersel i alt 10719 8495 9360 8472 6885 6935 6390 6049 6739 6740
Med les 8322 6556 7434 6647 5594 5665 5232 4937 5473 5331
Uden les 2397 1938 1926 1825 1291 1270 1158 1112 1266 1408
4. Solovogne i alt 17624 15409 15742 14122 12207 12002 10477 10238 11894 12441
6.000-12.000 kg totalvaegt 3656 2585 2521 2341 1490 1795 1572 1540 1655 1410
12.000-18.000 kg totalvaegt 7434 6629 7064 5770 5203 4836 3763 3565 4050 4250
18.000 kg totalvegt ogover 6535 6195 6156 6011 5515 5371 5142 5133 6190 6781
5. Vognmandskersel 8582 8473 7935 6956 6538 6214 5939 5612 6539 6816
Turlengde indtil 15 km 3354 3136 2502 2314 2004 1504 1496 1618 2169 1720
15-49 km 3238 2928 3078 2642 2422 2531 2409 2024 2198 2628
50-99 km 1116 1271 1275 1051 1049 1045 981 925 1011 1113
Over 99 km 874 1138 1080 949 1063 1135 1054 1045 116l 1356
6. Firmakersel 9044 6936 7807 7166 5670 5788 4538 4626 5356 5625
Turlengde indtil 15 km 3309 1727 2636 2172 1524 1484 896 983 1310 1732
15-49 km 3434 2997 2908 2833 2098 2200 1725 1784 2154 1944
50-99 km 1255 1241 1167 1213 1077 955 899 973 902 927
Over 99 km 1 046 971 1 096 948 971 1150 1018 886 990 1022
7. Vogntog i alt 9907 8697 9479 9075 7769 8000 9044 9474 9213 9643
Pahangsvogntog 6659 5452 6435 5795 4527 4999 5317 5572 5335 5042
Sattevogntog 3248 3245 3044 3280 3241 3001 3726 3902 3878 4601
8. Vognmandskersel 8230 7139 7925 7769 6553 6853 7192 8051 7830 8529
Turlengde indtil 15 km 1710 1553 1482 1651 1105 1124 1158 1450 1270 1374
15-49 km 3193 2478 2930 2664 2166 2416 2440 2704 2678 3099
50-99 km 1656 1514 1844 1696 1568 1486 1600 1829 1836 1868
Over 99 km 1671 1594 1669 1758 1714 187 1994 2068 2046 2187
9. Firmakersel 1676 1560 1554 1306 1216 1147 1852 1423 1384 1115
Turlengde indtil 15 km 305 236 331 331 121 114 513 227 220 202
15-49 km 669 576 554 373 367 374 530 410 478 346
50-99 km 347 368 342 261 336 388 358 333 306 264
Over 99 km 355 380 327 341 391 271 451 453 380 304

TRANSLATION —- Rows, I: Total. Journey distance. 2: Transport for hire
or reward, total. With load. Without load. 3: Transport on own account,
total. With load. Without load. 4: Lorries without trailers, by gross vehicle

weight. 5 and 8. Transport for hire or reward. Journey distance. 6 and 9:
Transport on own account. Journey distance. 7: Lorries with trailers.
Trailers. Semi-trailers. 1.000 ture = 1,000 journeys.
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Tabel 5.1.4. National trafikarbejde med lastbiler over 6 ton. 1990-1999
National traffic performance by lorries over 6 tonnes. 1990-1999
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
mio. km

1. T alt 1367 1361 1377 1303 1289 1345 1362 1365 1421 1495
Turlengde indtil 15 km 66 51 51 49 39 32 30 33 39 39
15-49 km 293 254 269 241 202 218 205 198 212 227
50-99 km 301 309 320 291 279 276 268 286 284 294
Over 99 km 710 747 739 722 770 818 859 847 886 935
2. Vognmandskersel i alt 870 898 911 877 866 906 927 961 999 1104
Med lzs 681 722 728 711 719 761 778 803 829 927
Uden les 190 175 183 166 147 145 149 158 170 177
3. Firmakersel i alt 497 463 468 427 424 438 435 404 422 392
Med lzs 419 393 403 363 374 389 386 358 366 338
Uden les 78 71 64 64 50 50 49 46 56 53
4. Solovogne i alt 731 769 752 670 668 720 657 621 685 741
6.000-12.000 kg totalvaegt 151 164 146 120 103 127 116 106 107 102
12.000-18.000 kg totalvaegt 358 373 360 311 319 328 272 270 281 322
18.000 kg totalvaegt og over 223 231 246 238 247 265 268 245 297 317
5. Vognmandskersel 345 414 385 335 353 372 349 342 370 437
Turlengde indtil 15 km 25 23 18 18 17 11 11 12 16 13
15-49 km 85 80 84 72 68 72 67 56 61 73
50-99 km 76 91 86 71 72 74 68 65 70 78
Over 99 km 159 220 197 173 196 215 202 207 222 273
6. Firmakersel 387 358 368 335 316 348 308 279 315 304
Turlengde indtil 15 km 25 14 19 17 12 12 7 8 11 11
15-49 km 96 84 84 79 59 63 49 50 58 56
50-99 km 85 86 82 82 73 67 63 67 61 65
Over 99 km 181 171 183 157 172 206 189 154 185 172
7. Vogntog i alt 637 593 626 634 621 625 705 744 736 754
Pahangsvogntog 390 339 387 375 338 350 379 377 378 337
Settevogntog 247 254 239 259 283 275 326 367 358 417
8. Vognmandskersel 527 484 526 542 513 534 579 619 629 667
Turlengde indtil 15 km 13 12 12 12 9 9 9 11 11 12
15-49 km 92 73 84 78 64 72 74 79 79 89
50-99 km 115 106 128 119 110 107 112 129 130 133
Over 99 km 307 292 302 332 329 347 384 400 409 433
9. Firmaksrsel 110 109 100 92 108 91 127 125 106 87
Turlengde indtil 15 km 3 2 2 2 1 1 3 2 1 2
15-49 km 20 17 17 12 11 11 15 13 13 10
50-99 km 25 26 24 19 23 28 25 24 22 19
Over 99 km 63 64 57 60 73 51 84 87 69 57

TRANSLATION — Rows, 1: Total. Journey distance. 2: Transport for hire
or reward, total. With load. Without load. 3: Transport on own account,
total. With load. Without load. 4: Lorries without trailers, by gross vehicle

weight. 5 and 8. Transport for hire or reward. Journey distance. 6 and 9:
Transport on own account. Journey distance. 7: Lorries with trailers.

Trailers. Semi-trailers. Mio. km = million kilometres.
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Tabel 5.1.5. Godstransport med lastbiler over 6 ton efter amt. 1990 og 1999
National road transport of goods by lorries over 6 tonnes by county. 1990 and 1999
TilHoved- Vest- Stor- Born- Fyn Sen- Ribe Vejle Ring- Arhus Viborg Nord- I alt
stads- sj®l- strem holm der- kobing jylland
Fra region land jylland
1.000 ton
1990 i alt 35529 14048 9907 2446 16973 14035 9690 21 108 11488 27197 10 71021 321 194 454
Hovedstadsregion 30421 3106 2 084 18 325 317 173 309 278 221 196 99 37547
Vestsjzlland 2711 9677 983 0 169 16 30 85 15 148 61 27 13922
Storstrom 1394 866 6631 0 4 12 76 31 44 57 13 0 9127
Bornholm 10 0 0 2419 0 0 0 13 0 0 0 0 2443
Fyn 140 70 22 0 13867 258 296 1515 262 622 145 100 17296
Senderjylland 159 90 17 0 442 10616 953 1481 249 393 68 459 14927
Ribe 47 32 18 0 321 618 6045 1407 793 336 108 389 10114
Vejle 207 123 40 9 992 1116 1053 13186 553 1540 304 532 19655
Ringkabing 172 20 12 0 143 294 424 957 7931 627 634 369 11582
Arhus 66 35 75 0 451 462 286 1332 400 19826 1268 1521 25723
Viborg 115 16 26 0 107 84 109 379 684 1753 6810 1454 11536
Nordjylland 87 15 0 0 152 242 245 413 280 1674 110216373 20583
1999 i alt 36571 11421 10396 2781 15225 11248 9251 24400 17330 25269 9 84926 250 199 992
Hovedstadsregion 30211 2775 1196 0 399 257 256 742 169 291 70 91 36457
Vestsjelland 2700 7020 1582 13 362 120 50 120 22 102 30 26 12147
Storstrom 2197 1034 7260 0 36 14 9 53 67 182 19 27 10 898
Bornholm 51 14 28 2764 0 0 0 24 0 0 0 0 2881
Fyn 346 138 93 010696 559 310 2254 211 706 68 201 15580
Senderjylland 107 73 44 0 516 7489 725 1185 463 688 216 287 11793
Ribe 37 71 77 0 38 1081 5076 978 930 315 185 210 9346
Vejle 375 137 23 0 1922 594 950 13898 629 1635 400 694 21258
Ringkabing 78 14 31 0 154 315 777 1413 12427 116l 769 514 17652
Arhus 337 102 56 0 499 421 611 2399 877 17350 1495 1097 25246
Viborg 48 36 0 0 101 144 227 637 1006 1450 5323 1079 10053
Nordjylland 86 5 5 4 155 254 261 696 528 1388 127522024 26681
TRANSLATION - Hovedstadsregion = metropolitan region. Til = to.

Fra = from, I alt = total. 1.000 ton = 1,000 tonnes.



Tabel 5.1.6.

Godstransport 231

Kapacitetsudnyttelse ved national kersel med lastbiler over 6 ton. 1990-1999
Capacity utilisation by lorries over 6 tonnes. 1990-1999

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

pct.
1. Korsel i alt 42 42 42 40 42 41 38 37 38 40
Turlengde indtil 15 km 36 36 32 31 33 33 29 33 31 32
15-49 km 38 38 36 34 35 36 34 33 33 35
50-99 km 40 4] 40 39 39 38 37 35 37 38
Over 99 km 45 44 45 42 45 43 40 39 40 42
2. Vognmandskersel i alt 42 4] 42 39 42 40 38 37 39 40
3. Firmakorsel i alt 42 42 42 40 43 4] 39 38 37 37
4. Solovogne i alt 44 42 42 41 44 43 39 38 37 36
6.000-12.000 kg totalvaegt 37 39 36 36 4] 43 39 34 33 30
12.000-18.000 kg totalvaegt 43 4] 39 37 4] 40 36 35 36 35
18.000 kg totalvaegt og over 47 44 45 44 47 45 4] 40 38 38
5. Vognmandskersel 45 41 41 41 44 44 39 38 37 37
Turlengde indtil 15 km 42 38 34 36 37 36 33 40 34 34
15-49 km 39 38 37 34 38 38 35 36 32 32
50-99 km 42 40 40 38 40 42 38 37 36 35
Over 99 km 50 43 45 45 49 47 42 39 39 39
6. Firmakersel 43 43 42 40 44 42 39 38 38 36
Turlengde indtil 15 km 38 40 37 35 37 34 34 37 31 35
15-49 km 40 4] 37 40 38 40 36 35 34 34
50-99 km 43 42 4] 42 43 4] 38 38 36 36
Over 99 km 45 44 45 40 47 44 41 38 40 36
7. Vogntog i alt 41 42 42 39 42 40 38 37 39 41
Péhaengsvogntog 4] 4] 42 38 4] 39 37 37 39 38
Sattevogntog 4] 42 4] 4] 42 4] 38 38 38 43
8. Vognmandskersel 41 42 42 39 41 40 38 37 39 41
Turlengde indtil 15 km 31 33 29 27 29 30 27 29 30 30
15-49 km 37 36 34 33 34 36 33 32 32 37
50-99 km 39 40 39 38 38 36 36 34 38 39
Over 99 km 44 44 46 42 45 42 40 40 4] 43
9. Firmakersel 41 42 41 40 42 40 38 38 36 40
Turlengde indtil 15 km 33 29 30 27 30 29 29 31 33 33
15-49 km 38 36 38 32 34 32 33 34 36 38
50-99 km 42 44 86 37 43 40 38 38 34 35
Over 99 km 42 43 43 43 44 42 40 39 37 42
10. Korsel med lzes i alt 55 53 53 50 52 50 47 46 47 48
Vognmandskersel 56 53 54 50 52 50 47 46 48 49
Firmakersel 52 53 50 49 51 48 46 44 44 43
Solovogne 53 49 49 47 51 49 45 43 43 4]
Pahangsvogntog 49 49
Settevogntog 55 55 55 51 52 50 47 47 48 53

TRANSLATION - Rows, 1: Transport, total. Journey distance. 2: Trans-
port for hire or reward, total. 3: Transport on own account, total. 4: Lorries
without trailers, by gross vehicle weight. 5 and 8. Transport for hire or
reward. Journey distance. 6 and 9: Transport on own account.

Journey distance. 7: Lotries with trailers. Trailers. Semi-trailers. 10:
Transport with load, total. Transport for hire or reward. Transport on
own account. Lorries without trailers. Trailers. Semi-trailers. Pct. = per
cent.
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Tabel 5.1.7. International godstransport med danske lastbiler efter godsarter. 1993-1999
International goods transport by Danish lorries by commodity categories. 1993-1999
1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
1.000 ton

1. L alt 14 577 16 300 17 413 16 107 15 749 13 818 16 306
2. Til Danmark i alt 5732 6 680 7 055 6 813 6 809 6192 7 182
Landbrugsprodukter
ekskl. roer 1111 1425 1344 1230 1308 1136 1250
Sukkerroer 2 3 9 0 0 0 1
Nearingsmidler 801 765 821 878 872 994 1032
Foder 190 152 183 152 132 139 149
Fast mineralsk braendsel 22 29 12 8 0 9 10
Olieprodukter 28 36 22 45 38 11 26
Malm og metalskrot 92 81 121 103 83 92 87
Metallurgiske produkter 226 319 370 438 376 301 373
Grus, sand, cement,
jord, sten mv, 252 316 305 343 250 299 371
Gadningsstoftfer 47 49 34 35 39 27 25
Kemiske produkter 644 657 774 691 781 573 535
Maskiner, bearbejdede
varer og stykgods 2318 2847 3061 2891 2932 2610 3322
3. Fra Danmark i alt 7677 8 704 9 415 8474 8 028 6 949 8 364
Landbrugsprodukter
ekskl. roer 763 843 699 714 647 632 770
Sukkerroer 1 4 0 0 0 1 0
Nearingsmidler 2245 2381 2594 2250 2277 1973 2130
Foder 207 213 136 193 112 112 123
Fast mineralsk brandsel 7 7 23 43 33 4 0
Olieprodukter 23 17 15 39 38 16 23
Malm og metalskrot 121 145 158 163 145 164 150
Metallurgiske produkter 204 276 298 268 341 276 294
Grus, sand, cement,
jord, sten mv. 1303 1786 1886 1322 944 642 1027
Gadningsstoftfer 28 29 39 19 43 35 11
Kemiske produkter 431 395 502 579 585 507 460
Maskiner, bearbejdede
varer og stykgods 2345 2608 3066 2885 2861 2587 3375
4. Tredjelandskearsel 635 571 523 483 463 434 476
5. Cabotagekersel 533 345 420 337 449 244 284

TRANSLATION — Rows, 1: Total. 2: To Denmark, total. Agricultural
products, excluding beets. Sugar beets. Food. Feeding stuffs. Solid min-
eral fuels. Petroleum products. Ores and metal waste. Metallurgical prod-
ucts. Gravel, sand, cement, earth, stone, etc. Fertilizers. Chemicals. Ma-
chinery, manufactured articles and miscellaneous articles. 3: From

Denmark, total. Agricultural products, excluding beets. Sugar beets. Food.
Feeding stuffs. Solid mineral fuels. Petroleum products. Ores and metal
waste. Metallurgical products. Gravel, sand, cement, earth, stone, etc.
Fertilizers. Chemicals. Machinery, manufactured articles and miscellane-
ous articles. 4: Third-country transport. 5: Cabotage. 1.000 ton = 1,000
tonnes.
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Tabel 5.1.8. Internationalt godstransportarbejde med danske lastbiler efter godsarter.
1993-1999
International goods transport performance by Danish lorries by commodity categories. 1993-1999
1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
mio. tonkm

1. L alt 11 232 12 121 13 092 11 889 11 806 11 264 12 814
2. Til Danmark i alt 457 5229 5687 5237 5261 5128 5793
Landbrugsprodukter
ekskl. roer 982 1137 1214 1096 1078 1003 1058
Sukkerroer 1 2 5 0 0 0 1
Neringsmidler 760 739 772 807 776 952 994
Foder 102 108 105 81 80 81 77
Fast mineralsk braendsel 17 28 8 6 0 6 10
Olieprodukter 15 19 16 31 32 10 22
Malm og metalskrot 59 43 65 57 38 56 55
Metallurgiske produkter 171 220 259 299 264 219 246
Grus, sand, cement,
jord, sten mv. 139 155 183 193 152 181 205
Gadningsstoffer 28 13 11 20 19 19 8
Kemiske produkter 438 464 525 450 529 413 361
Maskiner, bearbejdede
varer og stykgods 1860 2301 2528 2197 2292 2190 2 755
3. Fra Danmark i alt 5853 6202 6736 6107 5963 5668 6 484
Landbrugsprodukter
ekskl. roer 672 556 537 567 486 476 584
Sukkerroer 1 3 0 0 0 1 0
Neringsmidler 2177 2233 2428 2043 2046 1999 2002
Foder 137 126 108 155 90 85 83
Fast mineralsk brendsel 4 1 3 4 4 2 0
Olieprodukter 18 10 14 28 27 14 21
Malm og metalskrot 60 94 72 76 69 89 68
Metallurgiske produkter 136 162 187 172 203 188 201
QGrus, sand, cement,
jord, sten mv. 559 643 609 513 401 293 431
Gadningsstoffer 16 17 26 13 21 21 4
Kemiske produkter 285 264 326 377 407 340 308
Maskiner, bearbejdede
varer og stykgods 1789 2095 2424 2156 2206 2162 2781
4. Tredjelandskarsel 659 603 543 444 478 390 436
5. Cabotagekarsel 149 87 126 101 105 78 102

TRANSLATION — Rows, 1: Total. 2: To Denmark, total. Agricultural
products, excluding beets. Sugar beets. Food. Feeding stuffs. Solid min-
eral fuels. Petroleum products. Ores and metal waste. Metallurgical prod-
ucts. Gravel, sand, cement, earth, stone, etc. Fertilizers. Chemicals. Ma-
chinery, manufactured articles and miscellaneous articles. 3: From

Denmark, total. Agricultural products, excluding beets. Sugar beets.
Food. Feeding stuffs. Solid mineral fuels. Petroleum products. Ores and
metal waste. Metallurgical products. Gravel, sand, cement, earth, stone,
etc. Fertilizers. Chemicals. Machinery, manufactured articles and mis-
cellaneous articles. 4: Third-country transport. 5: Cabotage.
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Tabel 5.1.9. Internationalt godstransport med danske lastbiler til Danmark. 1993-1999
International goods transport to Denmark by Danish lorries. 1993-1999
1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
1.000 ton
1.1 alt 5732 6 680 7 055 6813 6 809 6192 7182
2. Heraf EU-lande 5401 6170 6595 6419 6420 5713 6701
Sverige 1105 1621 1 644 1830 1735 1 543 1760
Norge 164 301 282 252 242 342 358
Finland 58 35 53 61 56 74 64
Tyskland 2 683 2 686 2 809 2677 2782 2313 3026
UK 40 40 48 54 61 80 40
Holland 402 426 547 385 439 350 386
Belgien 248 319 278 271 255 234 213
Schweiz 43 56 38 46 49 43 47
Ostrig 41 36 37 34 55 62 78
Frankrig 418 501 561 587 533 512 534
Spanien 123 136 185 131 149 157 178
Portugal 26 42 36 17 13 3 9
Italien 240 304 374 346 321 359 391
Grakenland 4 2 2 1 5 13 8
Polen 75 98 79 54 67 52 34
Andre lande 62 78 82 68 46 55 56
mio. tonkm

3.1alt 4571 5229 5687 5237 5261 5128 5792
4. Heraf EU-lande 4228 4764 5262 4920 4913 4 655 5360
Sverige 517 748 742 820 817 682 876
Norge 104 196 171 137 152 249 248
Finland 60 39 56 62 56 78 61
Tyskland 1497 1472 1564 1476 1504 1348 1737
UK 53 54 60 66 77 105 56
Holland 336 340 453 311 347 308 317
Belgien 235 307 270 252 236 226 202
Schweiz 53 68 46 57 60 56 59
Ostrig 57 49 47 46 76 84 104
Frankrig 580 708 793 849 761 732 799
Spanien 336 349 466 338 396 396 455
Portugal 76 119 106 51 40 7 22
Italien 462 548 676 621 571 635 698
Grakenland 5 6 8 3 17 4] 19
Polen 85 103 81 56 71 63 37
Andre lande 115 123 147 92 81 118 103

TRANSLATION — Rows, 1 and 3: Total. 2 and 4: Of which EU member
states. Sweden. Norway. Finland. Germany. United Kingdom. Nether-
lands. Belgium. Switzerland. Austria. France. Spain. Portugal. lialy.
Greece. Poland. Other countries. 1.000 ton = 1,000 tonnes.
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Tabel 5.1.10. Internationalt godstransport med danske lastbiler fra Danmark. 1993-1999
International goods transport from Denmark by Danish lorries. 1993-1999
1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
1.000 ton
1.1 alt 7677 8 704 9 415 8474 8 028 6 949 8 364
2. Heraf EU-lande 7 099 8 034 8 762 7 902 7 406 6292 7618
Sverige 1068 1409 1426 1550 1399 1330 1675
Norge 273 371 412 368 396 457 sl6
Finland 48 38 76 81 58 71 76
Tyskland 4373 4 879 5391 4510 4176 3178 4022
UK 89 75 72 81 99 123 105
Holland 335 296 344 338 317 263 305
Belgien 140 161 175 120 115 168 138
Schweiz 119 94 90 92 91 74 98
Ostrig 33 69 68 79 65 77 112
Frankrig 502 561 615 652 618 500 569
Spanien 144 172 181 119 129 147 186
Portugal 29 48 37 37 21 7 16
Italien 298 298 349 320 369 402 395
Grakenland 27 3 21 8 24 18 10
Polen 91 100 54 51 65 63 56
Andre lande 109 129 103 69 84 72 86
mio. tonkm

3.1alt 5853 6 202 6736 6107 5963 5668 6 484
4, Heraf EU-lande 5229 5528 6101 5585 5345 5013 5807
Sverige 475 623 622 660 614 583 826
Norge 181 263 267 245 285 326 353
Finland 44 37 84 75 55 80 72
Tyskland 2311 2307 2 586 2283 2 090 1731 2118
UK 116 92 96 96 129 167 145
Holland 276 252 282 285 259 245 243
Belgien 136 152 183 113 103 163 132
Schweiz 153 123 115 122 115 97 125
Dstrig 46 103 103 110 90 111 165
Frankrig 708 788 876 949 865 725 840
Spanien 375 426 448 300 321 379 444
Portugal 86 141 110 105 66 21 46
Italien 563 572 646 582 673 750 742
Grekenland 78 7 60 19 63 47 25
Polen 99 112 67 52 71 82 66
Andre lande 204 205 192 110 164 160 143

TRANSLATION — Rows, | and 3: Total. 2 and 4: Of which EU member
states. Sweden. Norway. Finland. Germany. United Kingdom.
Netherlands. Belgium. Switzerland. Austria. France. Spain. Portugal.
Italy. Greece. Poland. Other countries. 1.000 ton = 1,000 tonnes.
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Tabel 5.1.11. International godstransport med danske lastbiler efter kapacitetsudnyttelse.
1993-1999
International goods transport by Danish lorries, by capacity utilisation. 1993-1999
1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
pet.

1. I alt
Ved al karsel 54,1 56,4 56,4 56,0 56,4 58,5 58,1
Korrigeret for volumengods 63,0 65,2 64,5 66,5 65,3 66,5 65,4
Ved korsel med les 62,7 64,0 64,5 63,2 63,4 65,2 63,6
Korrigeret for volumengods 73,1 74,0 73,8 75,0 73,4 74,0 71,6
2. Solovogn
Ved al korsel 48,5 53,3 56,8 41,6 454 52,2 67,0
Korrigeret for volumengods 59,9 60,2 66,6 56,2 55,1 61,0 78,2
Ved korsel med les 62,7 63,3 68,7 51,1 54,7 61,3 71,5
Korrigeret for volumengods 77,4 71,5 80,6 69,2 66,3 71,7 83,4
3. Pahzengsvogntog
Ved al korsel 46,5 473 47,8 47,2 46,7 45,4 48,3
Korrigeret for volumengods 59,9 60,0 59,6 63,1 60,2 58,5 60,9
Ved korsel med laes 54,1 53,6 54,1 52,8 52,6 51,2 53,3
Korrigeret for volumengods 69,8 68,0 67,5 70,6 67,8 66,0 67,3
4. Szettevognstog
Ved al korsel 58,4 62,0 60,5 60,1 60,3 64,0 61,3
Korrigeret for volumengods 64,8 68,4 66,8 68,1 67,5 69,9 66,9
Ved korsel med les 67,5 70,3 69,6 68,0 67,7 70,9 67,0
Korrigeret for volumengods 74,9 71,7 76,8 77,1 75,7 77,3 73,0

TRANSLATION — Rows, |: Total. Total transport. Adjusted for volumi-
nous goods. Transport with load. Adjusted for voluminous goods. 2:
Trucks without trailer. Total transport. Adjusted for voluminous goods.
Transport with load. Adjusted for voluminous goods. 3: Trailers. Total

transport. Adjusted for voluminous goods. Transport with load. Ad-
justed for voluminous goods. 4: Semi-trailers. Total transport. Adjusted
for voluminous goods. Transport with load. Adjusted for voluminous
goods. Pct. = per cent.
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Tabel 5.1.12. Transport mellem Danmark og udlandet efter bilens nationalitet. 1998
Transport between Denmark and other countries by nationality of the lorry. 1998
Ialt FraDanmark Til Danmark Ialt FraDanmark Til Danmark
1 2 3 4 5 6
1.000 ton mio. tonkm
1. I alt med udenlandsk bil 5403 2111 3292 4217 1673 2544
Belgien 163 49 114 136 40 96
Finland 186 126 60 120 65 55
Frankrig 289 181 108 268 95 173
Holland 830 111 719 899 332 567
Italien 14 11 3 25 21 4
Luxembourg 15 4 11 1 - 1
Norge 310 120 190 217 84 133
Polen 442 183 259 479 204 275
Portugal 21 7 14 63 21 42
Spanien 122 61 61 311 152 159
Sverige 335 141 194 124 52 72
Tjekkiet 249 92 157 250 78 172
Tyskland 2189 915 1274 1 049 388 661
UK 37 16 21 47 20 27
Ungarn 33 17 16 63 32 31
Ostrig 93 33 60 18 7 11
Andre lande 75 44 31 147 82 65
2. Dansk lastbil 13 141 6 949 6192 10 796 5668 5128
pct.

3. Dansk andel 71 77 65 72 77 67
TRANSLATION — Columns, 1 and 4: Total. 2 and 5: From Denmark. 3 Spain. Sweden. Czech Republic. Germany. United Kingdom. Hungary.
and 6: To Denmark. - Rows, 1: By foreign lorry, total. Belgium. Finland. Austria. Other countries. 2: By Danish lorry. 3: Danish share. Ton =

France. Netherlands. Ttaly. Luxembourg. Norway. Poland. Portugal. tonnes. Pct. = per cent.
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5.2. Godstransport med tog

5.2.1. Struktur og udvikling

Der blev i 1990 fragtet i alt 8 mio. ton gods med tog i Danmark ekskl. Privatba-
nerne, i 1999 var dette tal faldet til 7,5 mio. ton, et fald pd 7,4 pct. Faldet i den
samlede godstransport med bane, skyldes hovedsageligt et fald i mangden af tran-
sitgods pa 20 pct. I samme periode er transportarbejdet steget 2 pct. fra 1,8 mio.
tonkm i 1990 til 1,9 mio. tonkm i 1999.

Den nationale godstransport med tog er faldt med 8 pct. i perioden fra 1990 til
1999 og var i 1999 pa 2,3 mio. ton. 1997 var det ar i perioden 1990-1999, hvor den
national godstransport med tog toppede med 2,7 mio. ton gods.

Hellast udger den sterste del af den nationale godstransport pa bane. 1 1999 ud-
gjorde hellast 52 pct. af den samlede godsmangde. Stykgods og kombigods ud-
gjorde hver ca. 24 pct.

Transporten med hellast er dog faldet med 43 pct. fra 1990 til 1999, og var siledes
1 1999 pa 1,2 mio. ton mod 2,1 mio. ton i 1990. Transporten med stykgods er i
samme periode steget med. 44 pct.

Godsmangde nationalt med tog Nationalt godstransportarbejde. 1999
1.000 ton
el Kombi Stykgods
Nationalt Lalt ) o 25pct 26pCt
2500 %?‘ - ® 'q’%w} \‘%’
2.000
1.000
Sm i
0
90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 Hellast

50 pet.

Det nationale godstransportarbejdet er i perioden 1990 til 1999 faldet fra 663 mio.
tonkm til 477 mio. tonkm, svarende til 28 pct. Det er transport af hellast og kombi-
gods, som er faldet i perioden, transport af stykgods er steget fra 92 mio. tonkm til
122 mio. tonkm. en stigning pé 33 pct.

Kul og kemiske produkter er med 31 pct. den sterste varegruppe i den nationale
godstransport med bane. Nearingsmidler og foder har ligeledes en betydelig andel
med 30 pct. Grus, sand, cement, jord og sten udger kun 5 pct. af den nationale
godstransport med bane og er dermed den varegruppe der fragtes mindst af pa
bane. Der sker ikke vasentlige @ndringer i den procentvise fordeling ved at opgere
godstransporten i tonkm i stedet for ton.

Nedenfor betragtes godstransporten mellem de forskellige amter. De storste
meangder af gods med bane fragtes fra Ribe Amt til Hovedstadsregionen, hvor der
fragtes 128.000 ton gods. Derefter folger fra Vejle Amt til Hovedstadsregionen
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Figur 5.2.2.

Internationale
godstransport er steget
med 12 pct.

hvor der fragtes 124.000 ton og fra Ribe til Ringkebing Amt hvor der fragtes
116.000 ton.

Hovedstadsregionen var med 480.000 ton den sterste afsender af gods med bane i
1999. Den sterste andel blev sendt til Arhus Amt, som modtog 103.000 ton gods
fra Hovedstadsregionen i 1999. Ribe og Nordjyllands Amter var ogsa store aftager
af gods fra Hovedstadsregionen med hhv. 89.000 ton og 74.000 ton.

Hovedstadsregionen modtog 597.000 ton gods med bane i 1999 og var dermed
ogsé den sterste modtager af gods med bane. De storste mangder var afsendt fra
Ribe og Vejle Amter, hhv. 128.000 ton og 124.000 ton.

Viborg Amt er det amt, der har den mindste godstransport med tog. Der blev ikke 1
1999 afsendt gods fra Viborg Amt med bane og der blev modtaget 13.000 ton gods
i Viborg Amt. Det kan h&nge sammen med, at togdriften ikke er s& veludbygget til
Viborg Amt, og det derfor er nemmere og hurtigere at sende godset med lastbil.

Godstransport med tog mellem amter. 1999
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Den internationale godstransport er steget med 3 pct. fra 1990 til 1999. 1 1999 blev
der séledes fragtet 3,1 mio. ton internationalt gods. 1999 var det ar i perioden med
undtagelse af 1990, hvor der blev fragtet den mindste ma&ngde international gods
pa bane.

Den helt dominerende varegruppe som transporteres pa bane fra Danmark er jern,
stykgods og bearbejdede varer, som udger 71 pct. af den samlede godstransport pa
bane fra Danmark.

Til Danmark er jern, stykgods og bearbejdede varer ligeledes den dominerende
varegruppe med 53 pct. af den samlede godsmangde pa bane. Tre og landbrugs-
produkter er ogsé en vasentlig varegruppe i transporten til Danmark med en andel
pa 30 pct.
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5.2.2. Kilder og metode

Statistikken over transport af gods med jernbane omfatter alene transporter pa det
danske jernbanenet. Der skelnes mellem:

— national transport, hvor bade pa- og aflesning af gods foregar i Danmark

— international transport, hvor enten pa- eller aflesning af gods sker i udlandet

— transitkersel, hvor godset passerer gennem Danmark, men bade pé- eller af-

lzesning sker uden for Danmark

Transportarbejdet er et méal for transportaktiviteten.

For gods defineres det som produktet af varepartiets vaegt og den tilbagelagte di-
stance med tog i Danmark. Godstransportarbejdet opgeres i tonkm. 1 tonkm er det
arbejde, der udferes, nar 1 ton flyttes 1 km.

Godset kan opdeles i tre typer:

— kombigods, der afgrenses som banegods i containere, veksellad, lastbiler,
pahangsvogne eller s@ttevogne

— hellast, der er gvrige forsendelser, hvortil en hel godsvogn eller et helt tog er
reserveret

— stykgods, der omfatter alle andre, som oftest mindre forsendelser.

Gods med privatbanerne vil i stort omfang komme fra en transport med DSB's tog
eller blive viderefort med et DSB-tog. Derfor er den samlede godsmangde med
banetransport sat lig DSB's godstransport, mens det samlede transportarbejde er
summen af DSB's og privatbanernes transportarbejde.

Opgerelserne baserer sig overvejende pa indberetninger fra DSB og Privatbaner-
nes Faellesreprasentation.
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Tabel 5.2.1. National godstransport og transportarbejde med tog efter godsarter. 1990 og
1997-1999
National goods transport and transport performance by train by commodity categories. 1990 and
1997-1999
Transporteret gods Godstransportarbejde
1990 1997 1998 1999 1990 1997 1998 1999
1 2 3 4 5 6 7 8
1.000 ton mio. tonkm
1.1 alt 2535 2721 2 657 2332 663 608 609 477
2. Stykgods 390 556 584 563 92 124 133 122
3. Hellast '
Komn 16 6 0 0 6 2 0 0
Grontsager, frugt 10 11 7 0 2 2 1 0
Levende dyr 0 - - - 0 - - -
Tree og kork 124 85 84 80 42 28 30 29
Tekstilvarer 2 0 0 0 1 0 0 0
Neringsmidler og foder 645 271 299 283 179 54 60 62
Animalske og vegetabilske
fedtstoffer, olie 2 0 1 1 1 0 0 0
Stenkul, brunkul, koks, terv 167 155 158 126 23 56 58 47
Répetroleum, skiferolie rd - 0 - - - 0 - -
Brandstoffer, flydende 39 30 24 9 7 8 7 2
Jernmalm, jernskrot 27 6 3 1 9 2 0 0
Ikke jernholdige mineraler 0 0 1 0 0 0 0 0
Jern og stal 7 31 41 19 2 7 8 4
Cement, kalk, andre byggematr. 40 26 28 12 13 3 5 2
Sand, grus, ler, mineraler 69 127 92 40 11 12 11 4
Gadningsstoffer 183 86 57 51 47 21 14 12
Kulkemiske produkter 0 - 0 0 0 - 0 0
Kemiske produkter 165 82 72 58 38 17 16 12
Rastof til fremst. af pap og papir 37 126 124 107 9 15 15 13
Koretgjer af enhver art, maskiner 34 67 94 15 9 17 16 4
Metalvarer 19 4 4 3 6 1 1 1
Glas- og lervarer 37 7 1 0 12 2 0 0
Lader, tekstiler, bekladning 58 13 13 7 16 3 3 1
Blandet gods 464 396 330 406 141 103 88 108
4. Kombigods 4421 636 640 550 ..l 134 141 118
! Erinkl. i fordelingen af varearterne. petroleum, crude shale oil. Liquid fuels. Iron ore, iron waste. Non-
TRANSLATION — Columns, I-4: Goods transported. 5-8: Goods trans- ferrous minerals. Iron and steel. Cement, lime, manufactured building
port performance. - Rows, |: total. 2: Small packages. 3: Full trainload materials. Sand, gravel, clay, minerals. Fertilizers. Coal chemicals.
and fuil wagon load. Cereals. Vegetables, fruit. Live animals. Wood and Chemicals. Paper pulp and waste paper. Transport equipment, machin-
cork. Textiles. Food, beverages, tobacco, feeding stuffs. Animal and ery. Metals. Glassware and ceramic products. Leather, textiles, clothing.

vegetable fats and oils. Hard coal, lignite, coke, peat. Crude Miscellaneous articles. 4: Intermodal transport. 1.000 ton = 1,000 ton-
nes.
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Tabel 5.2.2. Godstransport mellem amter. 1999
Rail goods transport between counties. 1999
Til Hoved- Vest- Stor-  Fyns Sender- Ribe Vejle Ring- Arhus Viborg Nord-
stads-  sjzl- stroms  Amt jyl-  Amt  Amt kebing Amt Amt jyl-
regi- lands  Amt lands Amt lands
Fra onen  Amt Amt Amt
1.000 ton

1999
Hovedstadsregionen 36 26 0 55 5 89 47 42 103 3 74
Vestsjallands Amt 41 | 0 10 0 4 17 9 17 0 11
Storstroms Amt 1 2 0 109 0 | 2 0 0 | 1
Fyns Amt 58 16 7 1 0 9 17 9 20 0 16
Senderjyllands Amt 18 1 2 2 6 15 59 0 37 - 1
Ribe Amt 128 2 2 6 24 0 1 116 1 - 38
Vejle Amt 124 25 2 21 75 3 13 18 32 9 62
Ringkabing Amt 41 9 0 7 0 0 9 0 21 0 0
Arhus Amt 73 53 8 16 9 2 48 2 55 0 68
Viborg Amt 0 0 - | - 0 0 - 0 0 -
Nordjyllands Amt 77 13 | 12 2 37 18 0 45 0 0

1.000 tonkm

1999
Hovedstadsregionen 1180 1729 48 8902 1768 24949 10354 13545 35309 1409 34134
Vestsjellands Amt 4764 55 8 1080 0 1530 2713 2491 5261 0 438
Storstrems Amt 138 332 0 13445 114 418 549 88 131 499 646
Fyns Amt 9224 1756 926 0 24 1026 1082 1830 3377 13 4803
Senderjyllands Amt 5 852 537 550 415 0 2442 5984 27 7780 - 247
Ribe Amt 35 621 643 612 679 3725 0 51 41750 323 - 11096
Vejle Amt 29772 4301 314 1543 7407 262 191 2677 4052 2026 15823
Ringkabing Amt 12980 2690 48 1386 18 34 1278 39 4347 5 60
Arhus Amt 24 818 16568 2980 2887 1676 293 5857 627 116 0 9963
Viborg Amt 14 1 - 341 - 0 6 - 0 0 -
Nordjyllands Amt 35686 5527 561 3867 722 11148 4792 60 8903 0 1

Anm. Ekskl. privatbanerne.

TRANSLATION - Hovedstadsregion = metropolitan region. Til = to. Fra
= from. [ alt = total. 1.000 ton = 1,000 tonnes.
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Tabel 5.2.3.

Godstransport og transportarbejde pa de enkelte privatbaner. 1997-1999
Goods transport and transport performance by the private railways. 1997-1999

Transporteret gods Godstransportarbejde
1997 1998 1999 1997 1998 1999
1 2 3 4 5 6
1.000 ton 1.000 tonkm
1. Privatbanerne i alt 311 238 320 9028 7 408 10 775
Helsingar-Hornbak-
Gilleleje Banen 0 0 0 1 1 0
Gribskovbanen 2 1 - 23 13 -
Hillerad-Frederiksvaerk-
Hundested Jernbane 202 132 189 5204 3379 4 946
Lyngby-Narum Jernbane - - - - - -
Odsherreds Jernbane 3 4 - 114 94 -
Hong-Tollgse Jernbane 1 16 15 23 626 685
Ostbanen 1 2 - 36 54 -
Lollandsbanen 14 11 3 297 376 107
Skagensbanen 40 38 35 1570 1494 1 402
Hjorring Privatbaner 3 0 8 57 12 153
Lemvigbanen 25 20 52 1231 1021 3 081
Hads-Ning Herreders
Jernbane - - - - - -
Vestbanen 21 15 18 473 338 401

TRANSLATION — Columns, 1-3: Goods transported. 4-6: Goods trans-
port performance. - Rows, 1: Private railways, total. 1.000 ton = 1,000

tonnes.
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Tabel 5.2.4. International godstransport med tog og transportarbejde fra Danmark efter
godsarter. 1990 og 1997-1999
International rail goods transport from Denmark and transport performance by commodity categories.
1990 and 1997-1999
Transporteret gods Godstransportarbejde
1990 1997 1998 1999 1990 1997 1998 1999
1 2 3 4 5 6 7 8
1.000 ton mio. tonkm
1.1 alt 1173 1512 1231 1195 226 293 278 278
Korn 0 0 0 - 0 0 0
Grontsager, frugt 0 0 1 - 0 0 0 -
Levende dyr 0 - - - 0 - - -
Tra og kork 76 16 22 25 20 4 6 8
Tekstilvarer 13 1 0 0 2 0 0 0
Nearingsmidler og foder 288 16 21 29 44 4 4 6
Animalske og vegetabilske
fedtstoffer, olie 2 - 0 - 1 - 0 -
Stenkul, brunkul, koks, terv 0 1 1 1 0 0 0 0
Répetroleum, skiferolie ra - - 0 - - - 0 -
Brandstoffer, flydende 0 - 0 0 - - 0
Jernmalm, jernskrot 36 63 60 30 8 16 14 6
Ikke jernholdige mineraler 0 0 0 0 0 0 0 0
Jern og stal 111 202 146 230 20 55 47 72
Cement, kalk, andre byggematr. 23 40 33 27 7 10 7 6
Sand, grus, ler, mineraler 11 1 1 1 3 0 0 0
Gadningsstoffer 85 7 5 3 16 1 1 1
Kulkemiske produkter 4 1 5 8 1 0 1 1
Kemiske produkter 33 2 1 2 6 1 0 0
Rastof til fremst. af pap og papir 136 37 34 40 29 6 8 5
Koretgjer af enhver art, maskiner 51 26 21 17 11 5 4 4
Metalvarer 7 29 15 5 2 5 3 1
Glas- og lervarer 2 0 - 1 0 0 - 0
Lader, tekstiler, bekleedning 71 21 31 41 14 7 11 15
Blandet gods 224 1 1 9 43 0 0 2
2. Kombigods ! 1048 832 726 . 179 172 149

! Er inkl. i fordelingen af varearterne.
TRANSLATION - Columns, 1-4: Good
performance. - Rows, 1: Total. Cereal

Wood and cork. Textiles. Food, beverages, tobacco, feeding stuffs. Ani-
mal and vegetable fats and oils. Hard coal, lignite, coke, peat. Crude

ferrous minerals. Iron and steel. Cement, lime, manufactured building

s transported. 5-8: Goods transport
s. Vegetables, fruit. Live animals.

petroleum, crude shale oil. Liquid fuels. Iron ore, iron waste. Non- nes.

materials. Sand, gravel, clay, minerals. Fertilizers. Coal chemicals.
Chemicals. Paper pulp and waste paper. Transport equipment, machin-
ery. Metals. Glassware and ceramic products. Leather, textiles, clothing.
Miscellaneous articles. 2: Intermodal transport. 1.000 ton = 1,000 ton-
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Tabel 5.2.5. International godstransport med tog og transportarbejde til Danmark efter
godsarter. 1990 og 1997-1999
International rail goods transport to Denmark and transport performance by commodity categories.
1990 and 1997-1999
Transporteret gods Godstransportarbejde
1990 1997 1998 1999 1990 1997 1998 1999
1 2 3 4 5 6 7 8
1.000 ton mio. tonkm
1. T alt 1 869 2514 2 161 1930 363 543 513 441
Korn 4 1 1 2 1 0 0 0
Grontsager, frugt 23 11 6 1 5 3 2 0
Levende dyr 0 - - - 0 - - -
Tra og kork 144 559 428 385 38 177 150 134
Tekstilvarer 11 1 0 0 2 0 0 0
Naringsmidler og foder 120 29 29 36 23 5 5 7
Animalske og vegetabilske
fedtstoffer, olie 1 1 0 0 0 0 0 0
Stenkul, brunkul, koks, terv 1 0 0 0 0 0 0 0
Répetroleum, skiferolie rd - 1 0 - - 0 0 -
Brandstoffer, flydende 7 1 0 0 2 0 0 0
Jernmalm, jernskrot 6 3 1 1 1 1 0 0
Ikke jernholdige mineraler 1 2 3 1 0 0 1 0
Jern og stal 436 408 429 341 81 71 73 55
Cement, kalk, andre byggematr. 14 16 12 13 2 1 2 1
Sand, grus, ler, mineraler 80 59 61 55 12 12 13 12
Gadningsstoffer 82 22 9 6 11 3 2 1
Kulkemiske produkter 10 1 11 0 2 0 2 0
Kemiske produkter 121 102 86 83 23 28 24 21
Rastof til fremst. af pap og papir 41 14 19 27 11 4 5 6
Karetajer af enhver art, maskiner 125 181 171 142 20 38 42 35
Metalvarer 12 3 1 15 3 0 0 2
Glas- og lervarer 14 0 0 0 3 0 0 0
Leder, tekstiler, beklaedning 268 201 176 178 68 43 37 36
Blandet gods 349 26 21 11 57 7 6 3
2. Kombigods A 872 696 632 . 149 148 127

! Er inkl. i fordelingen af varearterne.

TRANSLATION - Columns, 1-4: Goods transported. 5-8: Goods trans-
port performance. - Rows, 1: Total. Cereals. Vegetables, fruit. Live ani-
mals. Wood and cork. Textiles. Food, beverages, tobacco, feeding stuffs.
Animal and vegetable fats and oils. Hard coal, lignite, coke, peat.

Crude petroleum, crude shale oil. Liquid fuels. Iron ore, iron waste. Non-
ferrous minerals. Iron and steel. Cement, lime, manufactured building
materials. Sand, gravel, clay, minerals. Fertilizers. Coal chemicals.
Chemicals. Paper pulp and waste paper. Transport equipment, machinery.
Metals. Glassware and ceramic products. Leather, textiles, clothing.
Miscellaneous articles. 2: Intermodal transport. 1.000 ton = 1,000 tonnes.

Tabel 5.2.6. International transitgodstransport med tog. 1990-1999
International transport of goods in transit by train. 1990-1999
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
1.000 ton
1. Transit i alt 2470 2497 2742 2576 2984 2683 1891 1887 1941 1996
Nord-Syd 1554 1610 1758 1183 1140 1214
Syd-Nord 916 887 985 705 801 782
mio. tonkm

2. Transit i alt 583 589 647 617 714 647 455 539 657 676
Nord-Syd 367 380 415 335 386 411
Syd-Nord 216 209 233 204 271 265

Anm. Kun transportarbejde i Danmark.

TRANSLATION — Rows, 1 and 2: Goods in transit, total. North-south.

South-north. 1.000 ton = 1,000 tonnes.
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5.3. Skibstransport

5.3.1. Struktur og udvikling i skibstransporten
Godstransport over danske havne

Godstransporten over de danske havne steg fra 1990 til 1994 med 19 pct., hvoref-
ter den 13 stabilt omkring 100 mio. ton frem til 1997. 1 1998 gik fragtmaengden
med skib markant tilbage med nesten 13 mio. ton, og i 1999 faldt den yderligere
med 3 mio. ton. Tilbagegangen skyldes dels dbningen af jernbaneforbindelsen over
Storebeelt i maj 1997 og vejforbindelsen i juni 1998, dels et markant fald i kulim-
porten fra 1998. 1 1999 blev der i alt losset og ladet 85 mio. ton gods over danske
havne.

Godstransport over danske havne. 1990-1999
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1 1999 omfattede fragtskibsgodset 75 pct. af skibsgodset mod 68 pct. i 1990. Stor-
steparten af godset, 85 pct. i 1999, blev fragtet mellem danske og udenlandske
havne.

Indenlandsk godstransport med skib

Den indenlandske godstransport med skib er fra 1990 til 1996 gget fra 21 mio. ton
til 24 mio. ton i 1997. Nedleggelsen af jernbanefergeruten Korser-Nyborg i maj
1997 og bilfergeruterne over Storebeelt i juni 1998 medforte et fald i fergetrans-
porten mellem @st- og Vestdanmark. Desuden har lukningen af Gulfraffinaderiet
ved Skalsker i 1998 og mindre transport af kul fra Enstedveerkets Havn fra 1998
fort til mindre godsmeangder i den indenlandske skibstransport i slutningen af
1990'erne.

1 1999 14 den indenlandske skibstransport pa 13 mio. ton. Det er knap 8 mio. ton
lavere end i 1990, svarende til et fald pa 38 pct.
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1 1999 blev der fragtet 2,7 mio. ton med tankskib mellem danske havne. Det er 0,5
mio. ton eller 15 pct. mindre end i 1990. Nedgangen skyldes bl.a. lukningen af
Gulfraffinaderiet i 1998. Tankskibstransporterne gik is&r til og fra raffinaderierne
i Vestsjzllands Amt og Vejle Amt samt til Arhus Amt, Nordjyllands Amt og Ke-
benhavns Amt og Kommune.

Den indenlandsk transport med terlastskibe omfattede 6,3 mio. ton gods i 1999
mod 7,4 mio. ton i 1990. Nedgangen skyldes is@r mindre udskibninger af kul fra
1998. En stor del af transporten gik fra Senderjyllands Amt til Arhus Amt og Fyns
Amt og var iser kul fra Enstedvarkets Havn.

Indenlandsk godstransport over danske havne. 1990-1999
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Sten, sand og grus, som fortrinsvis er opfisket fra havbunden, udger en stor del af
den indenlandske transport med tgrlastskibe. I 1990'erne har den udlossede m&ng-
de af sten, sand og grus ligget pa knap 2 mio. ton, svarende til 9 pct. af det udlos-
sede indenlandske gods i 1990 og 19 pct. i 1999.

For de 13 sterre havne blev 57 pct. af det udlossede og 41 pct. af det indladede
gods i indenlandsk fragtskibsfart transporteret med danske skibe i 1999.

Indenlandsk skibsgods efter vareart. 1999
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Skibstransporter til og fra udlandet

Godsmangden i setransport mellem Danmark og udlandet har varet stigende fra
62 mio. ton i 1990 til 78 mio. ton i 1995. Fra 1998 indtradte et fald, dels pga. redu-
ceret kulimport, dels som folge af &dbningen af den faste forbindelse over Store-
balt.

I 1999 blev der fragtet 73 mio. ton gods mellem Danmark og udlandet. Det er 10
mio. ton eller 17 pct. mere end i 1990, men 5 mio. ton eller 6 pct. mindre end i
1997.

24 pct. af skibsgodset skib mellem Danmark og udlandet blev transporteret med
ferge i 1999. Fra 1990 til 1995 har der veret stigende godsmangder ved ferge-
transport mellem Danmark og udlandet, bl.a. pga. eget transitgods med jernbane til
og fra Sverige, men fra juni 1997 faldt godsma&ngden, fordi jernbanetransporten
over Radby-Puttgarden blev omlagt, s& den nu gér over Storebalt og Padborg. |
1999 blev der fragtet 18 mio. ton gods med farge. Det er 7 pct. mere end i 1990,
men 15 pct. mindre end i 1995.

I 1999 fragtedes 61 pct. af fergegodset mellem Danmark og Sverige og 28 pct.
mellem Danmark og Tyskland. 55 pct. af fergegodset fra udlandet blev udlosset i
Danmark; 45 pct. afskibedes til udlandet.

Godstransport mellem danske og udenlandske havne. 1990-1999
Mio. ton
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Fragtskibsgodset har stort set varet stigende fra 1990 og frem til 1997, hvor gods-
mangden 14 pa 72 mio. ton, 16 mio. ton eller 28 pct. mere end i 1990. Fra 1998
faldt fragtskibsgodset, is@r pga. mindre kulimport.

1 1999 var 23 pct. af det udlossede gods fra udlandet fergegods, 17 pct. var kul, 13
pct. mineralske olieprodukter, 9 pct. raolie, 7 pct. foderstoffer og 7 pct. sten, sand
og grus, jf. figur 5.3.5.
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Af det indladede gods til udlandet var 43 pct. rdolie og mineralske olieprodukter,
26 pct. fergegods, 7 pct. landbrugsprodukter, og 5 pct. kalk, cement, gips mv., jf.
figur 5.3.6.

Indladet skibsgods til udlandet efter vareart. 1999
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For feergegodset og for ca. 75 pct. af fragtskibsgodset mellem Danmark og udlan-
det kan godsomsetningen fra 1997 fordeles efter modtager- og afsendelseslande. 1
1999 kom det udlossede gods fra udlandet iseer fra Sverige, (19 pct.), Norge (16
pct.), Mellem- og Sydamerika (9 pct.) og Tyskland (9 pct.). Det indladede gods til
udlandet gik iseer til Sverige (25 pct.), Tyskland (12 pct.) og Finland (9 pct.).

For 13 sterre havne, som i1 1999 deekkede 79 pct. af havnenes fragtskibsgods til og
fra udlandet, kan de danske fragtskibes andel af godsomsatningen opgeres. Kun
13 pct. af fragtskibsgodset mellem de storre danske havne og udlandet blev trans-
porteret med danske skibe. Af det udlossede fragtskibsgods fra udlandet kom 17
pct. med danske skibe, og af det indladede fragtskibsgods til udlandet transpor-
teredes 7 pct. med danske skibe.

Havnenes godsomsatning

I 1999 udgjorde havnenes samlede godsomsaetning 97 mio. ton. Det er 5 mio. ton
mindre end i 1990. Havnenes godsomsatning er noget sterre end godstransporten,
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fordi godset i de indenlandske transporter medregnes 2 gange, nemlig hhv. som
udlosset og indladet gods i de respektive havne.

[ 1999 var 26 pct. af godsomsatningen i havnene fargegods, 32 pct. var flydende
bulk, 32 pct. var fast bulk og 10 pct. stykgods, heraf godt halvdelen i containere
eller ro-ro-enheder med fragtskibe.

4 pct. af fragtskibsgodset var i containere. Langt den sterste del af containergodset,
94 pct. i 1999, blev udlosset eller indladet over Arhus Havn, Kgbenhavns Havn
eller Aalborg Havn.

[ 13 trafikhavne med en arlig godsomsatning pad mindst 1 mio. ton fra fragtskibe
blev der i 1999 udlosset 142.000 containere, svarende til 233.000 TEU, og indladet
150.000 containere, svarende til 248.000 TEU. 64 pct. af containerne havde en
lengde pa 40 fod. De ovrige var sa godt som alle pa 20 fod. Af de ekspederede
containere var 31 pct. tomme og 69 pct. lastede.

Malt i TEU havde blev der i 1999 lastet og losset 480.000 containere i de storre
danske havne. Det er 21 pct. mere end i 1997, hvor statistikken pabegyndtes. Ar-
hus Havn havde 59 pct. af containeromsatningen og Kebenhavns Havn 27 pct.

Havnenes godsomsztning efter lasttype. 1999
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3 pct. af fragtskibsgodset var ro-ro-gods i lgstrailere eller pé lastbiler. Ro-ro-godset
blev hovedsagelig udlosset eller indladet over 5 af de storre havne. [ 1999 blev der
i alt ekspederet 133.000 ro-ro-enheder, overvejende lpstrailere, over de storre dan-
ske havne. Hovedparten af ro-ro-enhederne, 68 pct. i 1999, blev fragtet over Es-
bjerg Havn.

5.3.2. Kilder

Statistikken over fragtskibsfarten bygger pa trafikhavnenes indberetninger til Dan-
marks Statistik om indladet og udlosset skibsgods i inden- og udenrigsfart. For den
indenlandske godstrafik er udlosnings- og indskibningsstedet opgjort pad amts-ni-
veau. For sterre trafikhavne med en arlig godsomsatning p& 1 mio. ton eller mere
(13 havne i 1999) indberetter havnene ménedligt detaljerede oplysninger om skib
og gods for hvert enkelt skibsanlab.

Fargefarten belyses ud fra ménedlige indberetninger fra fargeselskaberne om
overforte godsmangder pé de enkelte ruter. Godset opdeles pa bane-, lastbil- og
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Tabel 5.3.1.

andet gods. Da fargeselskabernes priser for overfarsel af biler efterhanden i stort
omfang beregnes pa grundlag af lastbilernes laengde og derfor er uathangig af
vaegten af lastbilgodset, er lastbilgodset ofte opgjort ud fra oplysninger om antal
overforte koretgjer og sarunderspgelser af den gennemsnitlige godsmangde pr.
lastbil.

5.3.3. Afgraensning og definitioner

Sotransport med skib omfatter enhver transport med skib, der helt eller delvis
foregar til ses. Transport, som delvis géar ad indre vandveje, medregnes séledes.

Passagerskibe og feerger omfatter skibe til befordring af mindst 12 passagerer.
Ro-ro-fragtferger til befordring af containere og lostrailere mv. medtages under
fragtskibe.

Fragtskibe omfatter lastskibe, herunder godsfaerger, der ikke er indrettet til passa-
gertransport af mere end 12 personer.

Container er en transportenhed, der kan fyldes og tammes, er holdbar i udferelsen
og konstrueret séledes, at den letter omladning til andet transportmiddel. Som con-
tainere medregnes kun enheder med en leengde pa mindst 20 fod.

TEU er et mal for antal containere omregnet til enheder a en leengde pé 20 fod.

Ro-ro-enhed er et koretgj til godstransport, fx en lastbil eller en lostrailer (pa-
hangsvogn eller szttevogn).

Godsveegt opgeres som godsets bruttovegt inkl. emballage, men ekskl. containe-
rens eller ro-ro-enhedens taraveagt.

Godstransport' over danske havne. 1990-1999
Goods traffic at Danish ports. 1990-1999

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

1. Godsomsatning i alt

2. Fragtskibe
Fra og til udlandet i alt
Udlosset gods
Indladet gods

Udlosset gods fra indland
Heraf opfiskning af sten,
sand og grus

Indladet gods til indland

3. Ferger

Fra og til udlandet i alt
Udlosset gods
Indladet gods

Indenlandsk gods

1.000 ton
82780 90848 92926 91083 98545 101486 101127 101001 88170 85356
56102 62620 63915 62009 66096 69102 70294 72028 64029 63824
45614 50110 52510 52354 56567 57597 56977 59351 55234 54902
30018 32664 34010 33056 35885 37314 37124 38291 33997 31952
15596 17446 18500 19297 20682 20284 19854 21060 21237 22949
10488 12510 11406 9655 9529 11505 13317 12677 8795 8923

1822 1625 1616 1518 1884 1759 1697 1450 1639 1888

9728 11654 9672 8464 8600 10780 12880 12431 9889 7940
26678 28228 29011 29075 32449 32384 30833 28973 24141 21532
16497 17704 18242 18283 20907 20836 19258 17733 17234 17615

9806 9454 9637
7927 7780 7978
10182 10524 10769 10791 11542 11547 11575 11240 6907 3917

! Indladet fisk er ikke medregnet. [ 1999 var der i alt 1,3 mio. ton indladet

fisk.

TRANSLATION - Rows, I: Throughput of goods, total. 2: Cargo ships.
To and from Denmark, total. Goods unloaded. Goods loaded. Domestic
goods unloaded. Of which fishing of boulders, sand and gravel. Domes-
tic goods loaded. 3: Ferries. To and from Denmark, total. Goods un-
loaded. Goods loaded. Domestic goods. 1.000 ton = 1,000 tonnes.
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Tabel 5.3.2. Godsomszetning pa danske havne efter ud- og indskibningsland. 1997-1999
Throughput of goods in Danish seaports by country of loading/unloading. 1997-1999
1997 1998 1999
Udlosset fra Indladet til  Udlosset fra Indladet til  Udlosset fra Indladet til
1 2 3 4 5 6
1.000 ton
1. Udland i alt 48 097 28 987 43 451 29 017 41 590 30 927
Frankrig 51 471 182 537 158 1045
Belgien 133 35 103 431 108 67
Holland 749 1505 756 3 068 863 2 567
Tyskland 4322 4701 3991 3 656 3629 3632
[talien 228 315 75 297 43 114
UK 1354 2 814 1359 2158 1288 2 600
Grzkenland 130 122 54 2 19 47
Portugal 49 106 48 278 43 225
Spanien 292 157 306 146 297 96
Sverige 8284 7 984 7 808 7 098 7 994 7 806
Finland 797 1365 800 2 796 715 2674
Island 74 113 62 110 77 235
Faroerne 15 56 28 80 36 67
Norge 6477 2310 7 386 2154 6 820 2111
Rusland 488 77 772 57 1 060 26
Polen 3217 494 2367 251 2170 329
De Baltiske Lande 1208 650 1319 457 1 069 307
Europa i avrigt 19 200 14 106 89 139
Nordafrika 199 87 183 48 145 46
Vestafrika 17 73 36 160 10 111
Afrika i ovrigt 3940 61 2593 3 1 486 13
USA 921 682 1455 726 733 1139
Canada 275 1 103 0 153 5
Gronland 85 184 73 197 77 214
Mellem- og Sydamerika 5049 50 3420 59 3694 23
Ner- og Mellemasten 208 227 334 120 64 145
Asien i gvrigt 356 258 184 481 312 555
Australien mv. 1307 1 376 - 444 330
Uoplyst! 7 851 3 889 7262 3542 7 992 4259
2. Indland i alt 23917 23672 15702 16 796 12 840 11 857
Kobenhavns Amt og
Kommune 328 1789 344 2 690 376 1355
Frederiksborg Amt 95 81 95 101 92 113
Roskilde Amt 4 77 9 127 51 68
Vestsjazllands Amt 6 603 6295 4724 3358 3110 1832
Storstroms Amt 597 410 512 377 552 340
Bornholms Amt 198 232 160 259 155 275
Fyns Amt 3492 5437 1628 2316 378 1315
Senderjyllands Amt 4997 279 1788 224 1437 253
Ribe Amt 115 340 164 733 128 832
Vejle Amt 2 149 1230 1093 553 1101 460
Ringkebing Amt 62 123 66 161 60 175
Arhus Amt 2378 4 855 2 045 3 846 2 087 3124
Viborg Amt 277 283 319 335 325 341
Nordjyllands Amt 1172 2189 1117 1 694 1099 1366
Danske sgomrader 1450 53 1639 23 1 888 6

! Fragtskibsgods til og fra udlandet over havne hvor den érlige godsom-

setning for fragtskibe er under | mio. ton.
TRANSLATION — Columns, 1, 3 and 5: Unloaded from. 2, 4 and 6:
Loaded to. - Rows, 1: Abroad, total. France. Belgium. Netherlands. Ger-

many. Italy. United Kingdom. Greece.

Portugal.

Sweden.

Finland. Iceland. Faroe Islands. Norway. Russia. Poland. The Baltic
States. Other Europe. North Africa. West Africa. Other Africa. United
States. Canada. Greenland. Central and South America. Near and Mid-
dle East. Other Asia. Australia etc. Not stated. 2: Domestic, total.
Kommune = municipality. Amt = county. Danske sgomrader = Danish
sea floor. 1.000 ton = 1,000 tonnes.
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Tabel 5.3.3. Godstransport med skib mellem amter. 1999
Goods transported by ship between counties. 1999
Til Kabenhavns  Frederiks- Roskilde Vest- Stor- Born- Fyns
Amt og borg Amt  sjellands strams holms Amt
Fra Kommune Amt Amt Amt Amt
1.000 ton
1. I alt 1999 1 402,6 179,2 133,9 18514 859,2 531,6 14618
2. Heraf tankfart 318,6 6,6 23,8 376,5 1243 77,0 459
3. Heraf fergefart 109,4 5,3 - 1323,4 141,4 105,1 268,6
Kobenhavns Amt og
Kommune 128,2 - 15,2 11,3 10,4 106,1 6,3
Frederiksborg Amt 3,2 - - 12,5 - 19,5 12,4
Roskilde Amt 21,0 - - - - - -
Vestsjellands Amt 246,7 12,0 54,1 333,6 69,1 73,2 62,7
Storstrams Amt 12,0 - - 4,7 33,6 15,4 141,7
Bornholms Amt 109,9 5,3 - 1,1 18,3 - -
Fyns Amt 7,6 19,6 - 1,5 110,5 - 156,8
Senderjyllands Amt 1,5 4,1 - - - - 827,6
Ribe Amt - 15,3 - - - - -
Vejle Amt 100,2 13,7 7,8 78,9 47,1 22,7 1,3
Ringkabing Amt 1,0 5,4 - - - - -
Arhus Amt 133,9 23,6 - 1311,6 67,4 22,7 35,8
Viborg Amt 1,9 12,4 -, - - - 3,9
Nordjyllands Amt 435.4 54,9 0,0 43,2 2,4 19,5 102,3
Danske sgomrader
(opfiskning af sten,
sand og grus) 200,2 13,0 56,8 53,0 500,3 2525 110,9
mio. tonkm

1. I alt 1999 239,1 39,5 14,6 195,5 66,4 73,6 2189
2. Heraf tankfart . . . . . . .
3. Heraf fergefart . . . . . . .
Kabenhavns Amt og
Kommune 1,3 - 0,8 2,2 1,8 19,1 1,5
Frederiksborg Amt 0,3 - - 1,8 - 5,4 2,2
Roskilde Amt 1,0 - - - - - -
Vestsjzllands Amt 48,1 1,7 11,5 10,0 9,7 20,6 5,8
Storstroms Amt 2,1 - - 0,7 2.9 3,5 27,6
Bornholms Amt 19,8 1,5 - 0,3 4,1 - -
Fyns Amt 1,8 3.4 - 0,1 21,5 - 5,6
Senderjyllands Amt 0,5 1,1 - - - - 144,8
Ribe Amt - 9,4 - - - - -
Vejle Amt 25,9 2,6 2,3 9,2 10,2 8,3 0,1
Ringkebing Amt 0,4 1,7 - - - - -
Arhus Amt 27,4 33 - 161,3 15,4 8,6 4.4
Viborg Amt 0,7 3,8 - - - - 1,4
Nordjyllands Amt 109,7 10,9 0,0 9,8 0,8 8,2 25,4
Danske sgomrader
(opfiskning af sten,

sand og grus)

TRANSLATION - Rows, | and 4: Total, 1999. 2 and 5: Of which by
tankers. 3 and 6: Of which by ferries. Kommune = municipality. Amt =
county. Danske sgomrader (opfiskning af sten, sand og grus) = Danish
sea floor (fishing of boulders, sand and gravel). 1.000 ton = 1,000 ton-

nes.
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Sender- Ribe Vejle Ring- Arhus Viborg Nord- Hele Heraf Heraf
jyllands Amt Amt kobing Amt Amt  jyllands landet tankfart faergefart
Amt Amt Amt
1.000 ton
2758 485,9 683,9 234,9 30944 394,6 12503 12 839,6 2 659,1 3916,8
74,3 96,8 302,6 91,9 659,7 23,7 437,4 2659,1 . .
38,8 52,6 20,1 51,5 1399,3 307,6 93,6 3916,8 . .
9,5 - 5,0 0,9 50,2 3,7 29,1 375,7 183,0 105,1
- - 19,7 - 20,5 - 4,4 92,2 8,4 4,1
2.8 - 1,1 - 3,2 4,2 18,7 50,9 6,9 -
39,2 89,3 49,6 29,0 1 699,8 16,2 335,3 31099 1303,6 13238
55,0 - 37,6 3.9 83,7 12,3 151,9 551,8 60,4 151,1
2,6 3,2 4,4 - 4,6 - 5,3 154,7 5,7 109,4
16,0 - 14,2 - 5,0 - 47,2 3783 18,7 260,2
27,7 0,1 16,4 - 397,9 - 162,2 1437,4 29,9 37,5
- 112,4 - - - - - 127,7 - 52,6
30,6 3,2 265,2 52,0 220,8 9,7 247.8 1101,0 860,4 20,1
0,7 - - 4.4 - 48,2 0,8 60,4 1,8 52,5
23,4 - 91,2 - 270,9 - 106,9 20874 137,2 1 400,1
- - - 47,1 0,2 211,9 47,5 325,0 0,9 306,5
54,7 1,1 90,5 10,9 180,3 47,5 56,4 1099,2 42,3 93,6
13,7 276,6 89,2 86,8 157,3 40,9 36,8 1 888,0 . ..
mio. tonkm
54,6 63,5 64,4 37,3 403,3 28,3 306,0 1 805,1 . .
3,1 - 1,3 0,3 10,3 1,3 7.3 50,3 . .
- - 3,8 - 29 - 0,9 17,2 . .
0,8 - 0,3 - 0,8 1,7 5,6 10,3 . .
7,1 58,0 5,8 10,0 209,1 5,5 76,1 479,1 . .
11,2 - 8,1 1,7 19,2 53 48,3 130,5 . .
0,9 2,6 1,6 - 1,7 - 22 34,8 . .
2,8 - 1,4 - 0,6 - 11,7 49,0 . .
1,0 0,1 1,5 - 82,8 - 57,9 289,7 . .
- 0,3 - - - - - 9,7 . .
2,8 22 5,0 19,7 28,7 3,7 64,9 185,7 . .
0,3 - - - - 4,4 0,1 6,9 . .
4,9 - 11,9 - 14,4 - 19,5 271,0 . .
- - - 43 0,1 - 6,5 16,8 . .
19,5 0,4 23,7 1,3 32,8 6,5 5,0 254,0 . .
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Tabel 5.3.4. Godsoms=ztning over danske havne efter vareart. 1997-1999
Throughput of goods in Danish seaports by commodity categories. 1997-1999
1997 1998 1999
Udlosset fra  Indladet til Udlosset fra  Indladet til Udlosset fra  Indladet til
Udland Indland Udland Indland Udland Indland Udland Indland Udland Indland Udland Indland
1 2 3 4 5 6 7 9 10 11 12
1.000 ton
1.1 alt 48 097 23 917 28 987 23 672 43451 15702 29 017 16 796 41 590 12 840 30 927 11 857
Flydende gas 29 - 112 1 31 1 64 41 4 86 3
Raolie 3889 1361 6953 1611 4258 244 8240 3 664 129 9022 81
Mineralske olieprodukter 4595 2196 3786 3108 5411 2268 3284 5371 2429 4155 3245
Kemikalier, flydende bulk 313 6 28 62 337 7 52 283 4 54 23
Flydende bulk i avrigt 2359 146 227 109 1920 102 246 2043 108 268 157
Malme og metalaffald 485 268 429 196 372 274 290 318 238 358 180
Kul 13531 5191 180 5112 7789 2147 304 7212 1682 203 13564
Landbrugsprodukter 367 99 1884 101 724 119 1936 505 311 2028 313
Foderstoftfer 2 464 110 482 77 2610 136 429 2832 200 397 145
Kemikalier, fast bulk 213 13 15 3 248 7 16 200 4 44 12
Gadningsstoffer 1007 30 329 34 819 78 186 933 57 279 61
Sten, sand og grus 2993 1862 845 368 3141 2076 766 2750 2396 734 179
Kalk, cement, gips mv. 1073 930 1881 1071 970 970 1658 947 990 1614 1122
Fast bulk i avrigt 335 237 92 112 374 80 58 380 11 85 75
Gods i containere 1050 12 1487 19 1208 22 1545 1254 83 1715 94
Uindregistrerede
motorkaretgjer 80 - 24 - 88 0 5 97 2 5 2
Fargegods 9806 11240 7927 11240 9454 6907 7780 9637 3917 7978 3917
Ro-ro-gods i gvrigt 808 1 1042 10 801 2 1007 945 56 1212 57
Tre 531 5 162 6 539 10 107 587 11 113 8
Jern- og stélprodukter 1350 63 386 125 1052 63 333 979 44 332 106
Stykgods i avrigt 820 148 717 309 1305 188 689 613 164 245 514

TRANSLATION - Columns, 1-2, 5-6, 9 and 10: Unloaded from. 3-4, 7-8,
11 and 12: Loaded to. 1, 3,5, 7,9 and 11: Abroad. 2, 4, 6, 8, 10 and 12:
Domestic. - Rows, 1: Total. Liquid gas. Crude oil. Mineral oil products.
Liquid chemicals. Other liquid bulk. Ores and metal waste. Coal.

Agricultural products. Feeding stuffs. Solid chemicals. Fertilizers. Boul-
ders, sand and gravel. Lime, cement, plaster etc. Other solid bulk. Goods
in containers. Unregistered vehicles. Ferry goods. Goods in ro-ro units.
Wood. Iron and steel products. Other mixed cargo. 1.000 ton = 1,000
tonnes.
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Tabel 5.3.5. Danske skibes andel af godsomszetningen pa storre danske havne. 1999
Danish ships' share of throughput of goods in major Danish seaports. 1999
L alt Heraf med dansk skib
Udlosset fra Indladet til Udlosset fra Indladet til
Udland Indland  Udland Indland  Udland Indland  Udland  Indland
1 2 3 4 5 6 7 8
1.000 ton pct.
1.1 alt 1999 24 161 6 042 19 198 7057 17 57 7 41
Flydende gas 41 3 86 3 9 100 22 100
Raolie 3 664 126 9022 81 3 - - -
Mineralske olieprodukter 4 586 1784 3663 3154 1 5 2 12
Kemikalier, flydende bulk 182 3 54 23 10 4 1 37
Flydende bulk i avrigt 1724 26 163 117 3 14 30 24
Malme og metalaffald 7 83 207 72 - 72 2 68
Kul 5692 1279 199 1551 55 100 90 84
Landbrugsprodukter 363 165 753 31 4 17 1 8
Foderstofter 2366 136 151 94 2 38 12 27
Kemikalier, fast bulk 68 1 32 12 1 41 2 38
Gadningsstoffer 346 7 276 59 8 52 3 52
Sten, sand og grus 1214 1323 297 101 2 89 6 52
Kalk, cement, gips mv. 576 785 1266 1052 5 86 24 88
Fast bulk i gvrigt 224 2 29 2 2 9 6 69
Gods i containere 1197 83 1713 94 9 1 11 0
Uindregistrerede
motorkeretajer 94 2 5 2 6 - 17 -
Ro-ro-gods i gvrigt 817 55 1 091 54 45 5 48 7
Tre 184 1 20 3 6 100 2 1
Jern- og stalprodukter 394 18 59 57 19 93 10 99
Stykgods i avrigt 422 158 113 494 3 44 14 10

TRANSLATION - Columns, 1-4: Total. 5-8: Of which Danish ship. 1-2,
5 and 6: Unloaded from. 3-4, 7 and 8: Loaded to. 1, 3, 5 and 7: Abroad. 2,
4, 6 and 8: Domestic. - Rows, 1: Total. Liquid gas. Crude oil. Mineral oil
products. Liquid chemicals. Other liquid bulk. Ores and metal waste.

Coal. Agricultural products. Feeding stuffs. Solid chemicals. Fertilizers.
Boulders, sand and gravel. Lime, cement, plaster etc. Other solid bulk.
Goods in containers. Unregistered vehicles. Ferry goods. Goods in ro-ro
units. Wood. Iron and steel products. Other mixed cargo. 1.000 ton =
1,000 tonnes. Pct. = per cent.
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Tabel 5.3.6.

Omsaetning af containere og ro-ro-gods pa sterre danske havne. 1997-1999
Handling of goods in containers and ro-ro units in major Danish seaports. 1997-1999

1997 1998 1999
Ialt Udlosset Indladet Ialt Udlosset Indladet lalt Udlosset Indladet
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1.000
1. Containere 2423 114,8 1275 270,8 1294 141,3 2922 142,2 150,0
20' containere 104,3 51,6 52,7 110,8 56,3 54,6 104,2 51,7 52,5
Containere > 20' og < 40’ 0,3 0,1 0,2 1,6 0,9 0,7 0,0 0,0 -
40' containere 137,0 62,6 74,4 157,1 71,6 85,5 187,6 90,3 97,3
Containere > 40 0,6 0,4 0,1 1,2 0,7 0,5 0,4 0,2 0,2
2. Lastede 162,9 66,3 96,5 180,7 76,9 103,7 201,6 83,3 118,4
3. Tomme 79,4 48,5 30,9 90,1 52,5 37,6 90,6 58,9 31,6
1.000 TEU
4. Containere i TEU- 380,2 178,0 202,1 430,2 202,3 227,9 480,3 232,7 247.5
enheder
1.000
5. Ro-ro-enheder 133,7 71,3 62,4 119,5 52,9 66,6 133,2 57,5 75,7
1.000 ton
6. Gods 1 containere 2472.6 992,6 1480,1 27269 1160,1 15668 3087,0 1279,8 18071
7. Ro-ro-gods i gvrigt 1 860,7 808,7 1052,1 1810,2° 8014 10087 20175 872,1 11454

TRANSLATION — Columns, 1, 4 and 7: Total. 2, 5 and 8: Unloaded. 3,
6 and 9: Loaded. - Rows, 1: Containers. 20' containers. Containers > 20'
and < 40'. 40' containers. Containers > 40'. 2: Loaded. 3: Empty. 4:
Containers in TEU-units. 5: Ro-ro units. 6: Goods in containers. Other
ro-ro goods. 1.000 ton = 1,000 tonnes.
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5.4. Godstransport med fly

Godstransport med fly er fra 1990 til 1999 steget med 30 pct. [ 1999 blev der eks-
pederet 121.000 ton luftfragt inkl. post i de danske lufthavne. 89 pct. heraf var
forsendelser mellem Danmark og udlandet. Luftfragten til og fra udlandet udger
omkring 1 promille af den samlede transporterede godsmangde mellem Danmark
og udlandet

88 pct. af godset ekspederedes i Kabenhavns Lufthavn. Det bemarkes, at en del af
luftfragten fra iser Kebenhavn de facto transporteres med lastbil.

Tabel 5.4.1. Godsomszetning pa betjente danske lufthavne. 1990-1999
Throughput of goods at manned Danish airports. 1990-1999

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

ton
1. Godsomszetning i alt 93599 115064 93370 105395 117582 129100 128900 133100 119400 121 388
Indenrigs i alt 31019 34931 30893 36062 40633 40100 33800 24800 20500 13499
Udenrigs i alt 62580 80133 62477 69333 76949 89000 95100 108300 98900 107 889
Kilde: Statens Luftfartsvaesen. TRANSLATION - Rows, 1: Throughput, total. Domestic. International.

Ton = tonnes.
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5.5. Rertransport

5.5.1. Struktur og udvikling

Rertransporten har veret markant stigende gennem 1990'erne. I 1999 blev der i alt
ledt 18,4 mio. ton rdolie og naturgas gennem det danske rerledningsnet mod 8,3
mio. ton i 1990. Bade for olie- og gastransporten har der varet tale om mere end en
fordobling af omfanget. Rertransportens andel af det samlede indenlandske
transportarbejde var i 1999 pa 33 pct. mod kun 19 pet. i 1990.

Transport af olie og naturgas i rerledning. 1990-1999
Mio. tonkm

4.500
4.000
3.500
3.000
2.500
2.000
1.500
1.000
0 i 3H M
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996

- Ofierar - m Naturgaster

1997 1998 1999

Kilde: DONG.

I 1999 blev der i alt fort 12,9 mio. ton rolie og medfolgende vand (ca. 2 pct.) fra
Nordsgen til Fredericia. Det er 6,8 mio. ton mere end i 1990.

Med en transportafstand pa 330 km fés et transportarbejde i oliergrnettet pa 4,25
mia. tonkm i 1999.

DONG sendte i alt 5,5 mio. ton naturgas igennem transmissionsnettet i 1999, 3,3

mio. ton mere end i 1990. Det beregnede transportarbejde skennes at vere pa 2,4
mia. tonkm.

5.5.2. Kilde

Indberetninger fra DONG



262 Godstransport

Tabel 5.5.1.

Transport i rarledninger. 1990-1999
Transport by pipeline. 1990-1999

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
1.000 ton
1. Rertransport i alt 8326 9847 10822 11659 12785 13202 14820 16848 17144 18391
2. Naturgasrer
Transmissionssystem 2198 268 2847 3136 3388 3733 4345 5337 5336 5500
3. Olierer
Réolie inkl. vand 6128 7161 7975 8523 9397 9469 10475 11511 11808 12891
mio. tonkm

4. Rertransport i alt 2884 3400 3733 4086 4477 4634 5207 6063 6160 6626
5. Naturgasrer
Transmissionssystem 862 1037 1101 1273 1376 1509 1751 2264 2263 2372
6. Olierar
Réolie inkl. vand 2022 2363 2632 2813 3101 3125 3457 3799 3897 4254

Anm. | mio. m® gas = 810 ton gas.

Kilde: DONG.

TRANSLATION — Rows, 1 and 4: Pipeline transport, total. 2 and 5:
Natural gas pipelines. Transmission system. 3 and 6: Oil pipelines.
Crude oil incl. water. 1.000 ton = 1,000 tonnes.
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6.0. Priser og afgifter

Fra 1990 til 1999 er forbrugerpriserne under €t steget med 20 pct., mens priserne
pa transport er steget lidt mere, nemlig 24 pct. Der har navnlig varet stor stigning
for bus- og togtransport, og trods statstilskud til nedsattelse af prisen 1 1997 er
billetpriserne for bus- og togydelser eget mere end forbrugerpriserne i almindelig-
hed fra 1990 til 1999. Benzinprisen faldt frem til 1993 som folge af lavere raolie-
priser, men er efterfolgende steget betydeligt. I 1999 var benzinprisen 19 pct. ho-
jere end i 1990.

Forbrugerpriser
Indeks, 1990=100

130
125
120
115
110
105

~Forbrugerprisindekset

100 e
95 Mg “ Benzin
go AR REIRNN M T g
85
80
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

Et vaesentligt element i diesel og benzinpriserne er rdolieprisen. Importeret raolie
faldt fra 1990 til 1995 med 26 pct. Herefter er prisen igen steget, s& den i 1999 var
pa n@sten samme niveau som i 1990.

En anden betydelig del af benzinprisen er benzinafgiften. Fra 1. januar 1990 til 1.
januar 2000 er afgiften pé blyfri benzin steget med 43 pct. til kr. 3,87 pr. liter pr. 1.
januar 2000. For dieselolie er afgiften steget 36 pct. til kr. 2,39 pr. 1. januar 2000,
jf. figur 6.1.2.

Afgifter pa blyfri benzin og dieselolie. Pr. 1. januar
Kr.pr. |

4,0

35 mBhfibenzin g Dieselolie
3,0

25

20
1,5
1,0
05

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000

For personbiler betales der afgift ved forste registrering af bilen i Centralregistret
for Motorkeretgjer. Afgiften er en progressiv vardiskat, som beregnes som en
procentdel af detailprisen eksklusive afgifter, men inklusive moms. Beregningen
foretages for 2 intervaller. I laveste interval svares 105 pct. i afgift. I hgjeste inter-
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Vaegtafgift for biler

Gron ejerafgift

Forsikringsafgift

Flypassagerafgift

Afgiftprovenu: 6 pct. af
skatter og afgifter

val betales 180 pct. i afgift. Greensen mellem de 2 intervaller var i 1999 pa 50.800
kr., 2,5 gange hgjere end i 1990, hvor skalaknakket var pa.19.750 kr. Da nettopris-
indekset for anskaffelse af koretgjer er steget med 16 pct. fra 1990 til 1999, er der
folgelig sket en mindre lempelse af registreringsafgiften.

For personbiler, der er indregistreret for 30. juni 1997, betales der en halvérlig
vaegtafgift, som afthenger af bilens egenvagt. Satserne har varet uandret i perio-
den 1990-1997. Fra 1998 reguleres satserne érligt i takt med den generelle lonud-
vikling. Endvidere forhgjes afgifterne med 1,5 procentpoint om éret. For biler pa
801-1.100 kg egenvagt er vaegtafgiften 1.300 kr. pr. halvér pr. 1. januar 2000 mod
1.130 kr. pr. 1. januar 1990.

For at tilskynde bilkeberne til at anskaffe energigkonomiske biler og dermed redu-
cere forureninger fra nye personbiler erstattedes vagtafgiften for biler, som er
nyregistreret efter 30. juni 1997, med en afgift, der varierer med bilens brandstof-
forbrug pr. kert kilometer, den sakaldte gronne ejerafgift. For en bil, der som gen-
nemsnittet af nyregistrerede biler i 1997 korte knap 13 km pr. liter benzin, var den
halvérlige afgift p4 1.530 kr. pr. 1. januar 1999. Afgiften reguleres éarligt efter
samme principper som for vaegtafgiften.

Siden 1975 betales der afgift af preemien til den lovpligtige ansvarsforsikring af
motorkeretajer. Afgiften er en veerdiafgift, der derfor automatisk reguleres med
prisstigninger. Afgiften udger 50 pct. af premiesummen for tilleg af afgiften. For
lastbiler og varebiler er afgiften dog 25 pct. af premiesummen. For knallerter be-
tales 230 kr. arligt (1999).

Tilsvarende betales en vardiafgift pa forsikringer af lystfartgjer. Afgiften udger 1
pct. arligt af forsikringssummen.

Fra 1977 til 1. september 1991 opkravedes en afgift pr. charterpassager, som pé-
begyndte en charterrejse i dansk lufthavn. Afgiften var i 1990 pa 300 kr. ved flyv-
ninger til europaiske lande og til visse lande i Afrika og Mellemgsten og 400 kr.
ved flyvning til andre destinationer. Afgiften aflgstes i september 1991 af en pas-
sagerafgift pa 65 kr. pr. passager, der fra dansk lufthavn flyver til udlandet. Den 1.
januar 1998 udvidedes afgiften til af dekke alle afrejsende passagerer. Samtidig
ogedes afgiften til 75 kr. pr. passager.

Det samlede provenu af afgifterne pa transportmidler og transport, der er steget
med 82 pct. fra 1990 til 1999, 14 i 1999 pa 35 mia. kr. svarende til 6 pct. af det
samlede skatte- og afgiftsprovenu.
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Tabel 6.1.1. Forbrugerprisindeks. 1990-1999
Consumer price index. 1990-1999
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
indeks, 1980=100
1. Samlet
forbrugerprisindeks 1774 181,7 1855 187,8 191,6 1956 199.7 204,1 2079 213,0
2. Transport i alt 177 181 185 189 194 200 205 208 211 220
3. Bus og tog 253 266 278 285 293 298 305 320 307 3i6
4. Taxikersel 196 196 196 199 207 225 233 236 237 243
5. Flytransport 201 224 232 236 255 269 263 267 269 275
National 218 229 239 245 249 253 262 266 304 307
International 197 226 231 234 257 272 263 268 261 267
6. Skibstransport 209 214 230 237 241 241 246 242 239 242
National 205 212 229 237 243 252 266 283 266 262
International 220 218 232 237 237 227 220 214 220 229
7. Benzin 129 123 119 114 i16 126 137 141 136 153
8. Anskaffelse af koretej 164 166 168 172 175 177 177 177 181 186
9. Materialer og reparation 220 232 244 253 262 269 277 281 293 306
TRANSLATION - Rows, 1: Consumer price index, total. 2: Transport,
total. 3: Bus and train transport. 4: Taxis. 5: Air transport. Domestic.
International. 6: Sea transport. Domestic. International. 7: Petrol. 8:
Vehicle purchases. 9: Maintenance of vehicle.
Tabel 6.1.2. Afgifter pa transportmidler. 1990-1999
Taxes and duties on means of transport. 1990-1999
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
arets priser, mio. kr.
1. Afgiftsprovenu i alt 19184 19638 19517 19276 25336 28008 30011 31967 34745 34960
Vegtafgift 4363 4549 4210 4224 4267 4404 4918 5172 5431 6461
Registreringsafgift af biler 7917 8353 8485 8322 13708 14885 15419 16530 18526 16631
Benzinafgift 5637 5506 5719 5626 6200 7479 8250 8606 8921 9911
Ansvarsforsikringsafgift 923 896 853 855 891 947 1099 1314 1347 1425
Lystfartojsforsikringsafgift 57 57 57 55 55 57 59 62 63 66
Registreringsafgift af storre
lystfartojer 4 4 4 4 4 4 5 3 3 3
Flypassagerafgift 283 273 189 190 211 232 261 280 454 463

TRANSLATION - Rows, 1: Revenue from taxes. Weight excise duty.

Registration taxes on cars. Petrol taxes. Third party insu

rance duty.

Yacht insurance duty. Registration taxes on yachts. Flight passenger

taxes. Arets priser, mio, kr. = current prices, DKKm.
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7.1. Feerdselsuheld pa vej

7.1.1. Udviklingen i antal uheld og implicerede faerdselselementer

Antallet af faerdselsuheld med personskade i 1999 var 17 pct. lavere end i 1990.
Antallet af feerdselsuheld er faldet fra 9.155 i 1990 til 7.605 i 1999.

Udviklingen i antal uheld og trafikarbejde
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De fleste feerdselsuheld forekommer mellem kl. 14-18 og de faerreste i tidsrummet
fra kl. 02-06. Fordelt pa ugedage finder de fleste uheld sted om fredagen, mens der
indtreeffer relativt fi uheld pa sendage. 1 tiarsperioden forekom der i gennemsnit
flest uheld i perioden fra maj til november og farrest i perioden januar til marts.

Knap to tredjedele af samtlige uheld i perioden 1990-1999 fandt sted i byzone. Fra
1990 til 1999 er antallet af uheld i byzone faldet med 22 pct., mens der kun har
veret et fald pd 7 pct. i antallet af uheld uden for byzone. Uheld i vejkryds og pa
lige vej udgjorde henholdsvis 45 pct. og 38 pct. af samtlige ferdselsuheld i perio-
den.

Antallet af implicerede keretgjer og fodgangere i uheld faldt fra 18.260 i 1990 til
15.185 1 1999, svarende til et fald pd 17 pct. Det starste fald er sket for motorcyk-
ler, nemlig et fald pa 37 pct., hvis man ser bort fra registreringspligtig knallert. Der
har ligeledes varet et stort fald blandt knallerter, cykler og fodgengere pa hen-
holdsvis 32 pct., 30 pct. og 29 pct. Faldet er mindst for personbiler, varebiler og
sma lastbiler under 3.500 kg, mens der har varet en stigning i antallet af implice-
rede busser.

Uheld med lastbil er alvorligst for modparten. 1 1999 var lastbilerne impliceret i 7
pct. af uheldene. 86 personer blev drabt i lastbiluheld, heraf var 83 modpart til
lastbil. Det svarer til 16 pct. af alle trafikdrabte i 1999. 1 1990 var 21 pct. af de
trafikdrabte modpart til lastbil.

Fodgengere er den mest udsatte gruppe i trafikken. I 1999 var fodgangere impli-
cerede i 12 pct. af uheldene. 16 pct. af de draebte og 9 pct. af de tilskadekomne var
fodgengere. 89 pct. af de tilskadekomne og sd godt som alle drabte i uheld med
fodgengere var fodgengere.



272 Trafikuheld

Figur 7.1.2.
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I 1999 var antallet af implicerede motorcykler pr. 100 mio. keretojkm mere end 6
gange sterre end det var for personbiler. Antallet af implicerede motorcykler pr.
100 mio. keretejkm er faldet med 39 pct. fra 1990 til 1999. Der har ligeledes varet
et stort fald for personbiler og vare- og lastbiler pd henholdsvis 30 og 31 pct., mens
antallet af uheld med bus er steget med 19 pct.

7.1.2. Udviklingen i antallet af personskader

Antallet af trafikdrabte er faldet 19 pct. fra 634 i 1990 til 513 i 1999. 1 samme
periode er antallet af alvorligt og lettere tilskadekomne tilsammen faldet fra 10.653
tilskadekomne til 9.393, hvilket svarer til et fald pa 12 pct. Der er et brud i den
relative fordeling af lettere og alvorligt tilskadekomne fra 1997, pa grund af en ny
definition af skadestype.

Udviklingen i antal personskader
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Udviklingen i antal personskader pr. 100.000 indbyggere varierer sterkt mellem
aldersgrupperne. Der har vearet en stigning pad 6 pct. i antallet af personskader
blandt de 35-44 arige fra 1991 til 1999. Der har samtidig veret en stigning pé 2
pct. blandt de 18-19 arige og pa 4 pct. blandt de 20-34 arige, mens der for de ov-
rige aldersgrupper har varet et fald.
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Der er indtruffet en betydelig reduktion i antal personskader pr. 100.000 indbyg-
gere blandt bern under 15 &r og &ldre over 64 ar. For bern i alderen 0-6 ar er der
sket et fald pd 10 pct. For bern pa 7-14 ar var faldet 40 pct., mens der kun har ve-
ret et fald pa 3 pct. for de 15-17-&rige. [ aldersgruppen 65 &r og derover har der
veret et fald pd 27 pct.

Udviklingen i antallet af personskader pr. 100.000 indbyggere viser, at faldet for-
deles jevnt mellem mand og kvinder. [ 1990 var der 267 personskader pr. 100.000
mandlige indbyggere mod 235 i 1999, hvilket svarer til et fald pa 12 pct. For kvin-
dernes vedkommende er den tilsvarende nedgang pa 10 pct. fra 155 til 139.

Udviklingen i antal personskader pr. 100.000 indbyggere efter ken
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I 1999 var antallet af personskader for knallertkerere, cyklister og fodgengere
henholdsvis 32 pct., 29 pct. og 29 pct. lavere end 1990. Antallet af personskader
blandt bilister er steget med 1 pct., og blandt motorcyklister har der varet en stig-
ning pé 12 pct., inklusiv registreringspligtig knallert.

Fra 1990 til 1999 er antallet af draebte knallertkerere og cyklister nasten halveret,
med et fald pd henholdsvis 45 pct. og 46 pct. Der har ogsa veret et stort fald i an-
tallet af dreebte fodgaengere pd 31 pct. Der er et mindre fald i antallet af drabte
bilister pa 5 pct., fra 284 1 1990 til 271 i 1999.

Udviklingen i antal draebte efter arten af feerdselselementer

Antal draebte Antal draebte
300 160
W 140
250 ‘ Personbil Fodgaenger
120
0 100
|
150 80 Cyke
60
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50 Varebil mm. N ot
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90 91 92 93 94 95 96 98 98 99 90 91 92 93 94 95 96 98 98 99

Anm. Varebil mm. inkluderer ogsé lastbil, bus og traktor.
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Figur 1.7.6.
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Figuren viser, hvor mange personer i hver aldersgruppe der kommer til skade i tra-
fikken, set i forhold hvor meget den pageldende aldersgruppe ferdes i trafikken.
Tal for trafikarbejdet findes kun for personer mellem 10 og 84 ar.

7.1.3. Spiritusuheld

Spiritusuheld udgjorde 16 pct. af samtlige ferdselsuheld med personskade i 1999
mod 18 pct. i 1990. Der har veret et generelt fald i antallet af spiritusuheld fra
1990 til 1998 pa 30 pct., men det stiger igen i 1999 med 7 pct. i forhold til 1998.

Antallet af uheld med spirituspavirkede forere af personbil udgjorde i 1990 15 pct.
af samtlige personbiluheld mod 11 pet. i 1999. 1 1999 udgjorde spiritusuheld 16
pct. af samtlige motorcykeluheld og 27 pct. af knallertuheldene.

Udviklingen i antal spiritusuheld
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Antallet af personskader ved spiritusuheld er faldet fra 2.057 1 1990 til 1.556 i
1999, svarende til et fald pa 24 pct., og antallet af personskader blandt spirituspa-
virkede forere og fodgangere faldt med 25 pct. Faldet i antallet af personskader i
spiritusuheld var sterst for cyklister med et fald pa 59 pct. Antallet af personskader
blandt motorcyklister var kun faldet med 14 pct., mens der blandt personbilister,
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varebilkerere og knallertkarere var et fald pa henholdsvis 22 pct., 23 pct. og 24
pct.

Antallet af drabte i spiritusuheld faldt med 10 pct. fra 154 1 1990 til 138 i 1999. |
1990 var 68 pct. af de drabte i spiritusuheld selv spirituspdvirkede forere eller
fodgaengere, mens det gjaldt for 73 pct. i 1999. I 1999 var stort set alle tilskade-
komne og drabte cyklister og fodgaengere i spiritusuheld selv spirituspdvirkede -
men det skal ses i lyset af, at de fleste spiritusuheld sker i weekenden fra fredag til
spndag samt i aften- og nattetimerne.

7.1.4. Morketal

Det har l&nge varet kendt, at den officielle feerdselsuheldsstatistik, der bygger pé
politiets indberetninger, kun dekker en begranset del af det totale antal af person-
skader ved faerdselsuheld. En ny underspgelse som belyser personskader i trafik-
ken pa landsplan gennem skadestueregistreringer og politirapporter vedrgrende
1996 viser bl.a., at den lgbende fardselsuheldsstatistik, som alene er baseret pa
politirapporter, kun dakker knap en fjerdedel af de 45.531 personskader som til-
sammen blev registreret af politiet og skadestuerne i 1996. Der var siledes et mor-
ketal pa 35.242 personskader.

Underspgelsen viser endvidere, at morketallet var storst for cyklister, idet 18.231
personskader blandt cyklister ikke kom til politiets kendskab. Det svarer til 89 pct.
af alle personskader blandt cyklister. For bilister var der et merketal pd 10.271
personskader, svarende til 67 pct. af alle personskader blandt bilister.

Personskader indberettet af politiet og skadestuerne. Fordeling efter
transportform. 1996
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Maorketallet er hgjt i alle aldersklasser, men relativt sterst for de unge under 15 éar,
og mindst for de &ldre over 64 ar. Blandt de 0-14 drige var der et meorketal pa
6.077 personskader, hvilket svarer til, at 89 pct. af personskaderne i denne alders-
gruppe ikke kom til politiets kendskab. 66 pct. af de 3.260 personskader blandt
@ldre over 64 ar blev ikke rapporteret til politiet.
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Figur 7.1.9.
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7.1.5. Udviklingen af faerdselsuheld og personskader i EU-landene

I Danmark, Frankrig og Finland har der vaeret et stort fald i antallet af ferdsels-
uheld fra 1989 til 1998, pa henholdsvis 24 pct., 27 pct. og 29 pct. Den storste stig-
ning i antallet af uheld er sket i Irland, med en stigning pa 41 pct., mens der har
veeret en stigning pa henholdsvis 22 pet. og 27 pct. i Graekenland og Italien. Kun i
Tyskland er der ingen udvikling i antallet af uheld.

Udviklingen i antal uheld i EU-landene 1989-1998
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Udviklingen i antal personskader pr. 100.000 indbyggere fra 1989 til 1998 i de
enkelte EU-lande viser, at der har varet en stor stigning i Italien og Irland pa hen-
holdsvis 33 pct. og 36 pct., mens der har varet en stigning pd 12 pct. i Grakenland
og 7 pct. i Portugal. I de gvrige EU-lande har der veeret en positiv udvikling, svin-
gende fra et fald pd 3 pct. i Tyskland til 31 pct. i Frankrig.
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Udviklingen i antal personskader pr. 100.000 indbyggere i EU 1989-1998
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7.1.6. Kilde

Danmarks Statistiks faerdselsuheldsstatistiksregister bygger pa politiets indberet-
ninger om fardselsuheld med personskade.

7.1.7. Definition og afgransning

Et feerdselsuheld defineres som et uheld, der er sket pd en offentligt tilgengelig
gade, vej, plads eller lignende, nar uheldet stér i forbindelse med den trafikale be-
nyttelse af de nevnte omrider, og mindst €n af de implicerede parter har varet
kerende. Det vil sige, at fx togulykker, bortset fra uheld i jernbaneoverskaringer,
og uheld, hvor der kun har vaeret fodgengere impliceret, ikke er omfattet.

Oplysningerne om faerdselsuheld er inddelt i 3 hovedgrupper: Uheldsoplysninger,
elementoplysninger og personoplysninger.

Uheldsoplysninger vedrerer uheldet som helhed, fx uheldssted og -tidspunkt, vejr-
og lysforhold og lignende samt uheldssituation, der tilsigter at give en objektiv
karakteristik af situationen umiddelbart for uheldet og inden eventuelle afveerge-
mangvrer er foretaget.

Elementoplysningerne vedrerer de enkelte enheder, der er impliceret i ferdsels-
uheldet. Det kan enten vare ferdselselementer (koretgjer eller fodgangere) eller
en forhindring pa eller uden for kerebanen.

Personoplysningerne anferes for alle implicerede forere og fodgangere samt for
tilskadekomne passagerer. Foruden beskrivelse af personskaden drejer det sig om
oplysninger om alder og ken, om der var tale om spirituspévirkning eller sygdom,
om der blev benyttet sikkerhedssele eller styrthjelm, og for forere af motorkere-
tajer, om de havde korekort og i givet fald alder for forste kerekort.

Personskade er defineret som en tilstand, der normalt kraever leegebehandling. Per-
sonskader omfatter bade trafikdrabte og tilskadekomne i feerdselsuheld.

Som drabte medregnes i1 ferdselsuheldsstatistikken alle dedsfald, der er en folge
af ferdselsuheld, og som indtreffer indtil 30 dage efter uheldet.
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Tilskadekomne
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Faerdselsuhelds-
statistikkens
dzekningsgrad

Som tilskadekomne medregnes alle gvrige personer, der er kommet til skade ved
ferdselsuheld. Smaskader, der ikke kraever legebehandling medregnes ikke. Ved
hjzlp af oplysninger om skadetyper deles de tilskadekomne op i alvorligt tilskade-
komne og lettere tilskadekomne.

Personskader som hjernerystelse, kraniebrud, leesioner pa brystkasse, pa rygsajle
eller knoglebrud henregnes under alvorligt tilskadekomne.

Personer med smé skader, der enten kraever laegebehandling eller hospitalsindleg-
gelse for observationer uden senere konstatering af skade, betragtes som lettere
tilskadekomne. Herunder personer der har veret indlagt til observation for hjerne-
rystelse, og hvor det konstateres, at der ikke var tale om en hjernerystelse.

Spiritusuheld er alle uheld, hvor mindst én af de implicerede forere eller fodgeen-
gere har veret spirituspavirkede. En person anses som spirituspévirket, enten nér
denne har en promille der overstiger 0,5, eller nar politiet skenner at vedkom-
mende er pavirket, uden at der er udtaget spiritusprove. Definitionen er &ndret fra
og med 1997 i forhold til tidligere &r, hvor personer med en promille pa 0,5 ogsé
blev medregnet. I marts 1998 blev den lovlige promillegrense nedsat fra 0,8 til 0,5
promille. Det har givet betydet, at der er flere med en promille i intervallet 0,5 til
0,8, der er blevet pravet end for

Feerdselsuheldsstatistiksystemet er begrenset til kun at omfatte uheld, der kommer
til politiets kendskab, og hvorom der optages rapport. Der skal altid optages rap-
port om personskadeuheld, mens det ikke geelder materielskadeuheld af begrenset
omfang, og hvor der ikke er sket en sidan tilsidesattelse af fardsels-loven, at der
skal rejses sigtelse.

Jo alvorligere konsekvenserne af et uheld er, des sterre er sandsynligheden for, at
politiet far kendskab til uheldet. Det vil sige, at en storre andel af personskade-
uheldene indberettes end af materielskadeuheldene og praktisk taget alle uheld
med drabte indgar i statistikken.

Forskellige underspgelser, bl.a. fra Ulykkes Analyse Gruppen ved Odense Univer-
sitetshospital, viser at daekningsgraden varierer efter hvor alvorlige personskader
der er tale om. Saledes viser en opgerelse baseret pa skadestue-registreringer om
Ferdselsuheld pa Fyn i 1997, at politiet fik kendskab til 28 pct. af de alvorligt til-
skadekomne og kun 8 pct. af de lettere tilskadekomne. Udover skadernes betyd-
ning har transportmidlet ogsa betydning for, om et uheld med personskade kommer
til politiets kendskab. Saledes kommer uheld alene med cykler ikke s& hyppigt til
politiets kendskab som uheld med biler, se endvidere afsnit 7.1.2.
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Tabel 7.1.1. Antal uheld og personskader. 1990-1999
Road accidents and traffic casualties. 1990-1999

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
1. Antal uheld med
personskade i alt 9155 8757 8965 8513 8279 8373 8080 8004 7556 7605
2. Antal indberettede
materielskadeuheld! i alt 11781 10976 11180 11459 10911 11015 10718 9952 9081 9143
3. Antal personskaderialt 11287 10871 11091 10489 10303 10573 10324 10 106 9674 9907
Drabte 634 606 577 559 546 582 514 489 499 514
Alvorligt tilskadekomne 639 6231 6 031 5735 5661 5624 5339 4424 4071 4217
Lettere tilskadekomne 4257 4034 4483 4195 409 4367 4471 5193 5104 5176

! Ekskl. uheld med personskade.

Tabel 7.1.2.

TRANSLATION — Rows, 1:

Road traffic accidents causing casualties,

total. 2: Number of reported accidents causing material damage only,
total. 3: Casualties, total. Killed. Seriously injured. Slightly injured.

Antal uheld efter klokkeslzt, ugedag og maned. 1990-1999

Road accidents by hour of day, weekday and month. 1990-1999

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
1. Uheld i alt 9155 8757 8965 8513 8279 8373 8080 8004 7556 7605
2. Klokkeslaet
00-02 323 302 315 291 356 272 274 304 272 290
02-04 210 188 216 240 210 194 224 204 178 208
04-06 205 189 187 193 195 197 171 208 196 179
06-08 762 749 794 744 704 749 760 768 687 692
08-10 691 704 686 655 678 691 700 641 617 649
10-12 835 844 807 804 782 768 747 743 686 671
12-14 998 963 968 919 841 907 889 905 820 843
14-16 1422 1394 1365 1399 1353 1354 1270 1264 1246 1155
16-18 1568 1380 1571 1350 1311 1370 1268 1251 1180 1199
18-20 994 923 943 896 846 851 781 739 776 742
20-22 591 568 563 516 511 534 507 517 505 520
22-00 516 519 494 466 470 466 469 448 377 448
3. Ugedag
Mandag 1334 1289 1257 116l 1250 1161 1262 1116 1083 1064
Tirsdag 1275 1230 1218 1226 1182 1172 1085 1102 1074 1133
Onsdag 1309 1187 1345 1214 1216 1240 1106 1216 1162 1078
Torsdag 1396 1373 1457 1271 1193 1323 1227 1153 1145 1135
Fredag 1671 1662 1582 1585 1462 1494 1525 1424 1313 1317
Lordag 1275 1124 1212 1173 1119 1119 1061 1115 968 1071
Sendag 894 892 894 882 857 864 814 878 811 807
4. Maned
Januar 676 710 668 589 643 600 495 618 641 560
Februar 651 469 557 558 462 554 510 532 555 527
Marts 718 554 639 600 562 635 551 555 568 566
April 738 686 645 674 583 611 602 589 572 599
Maj 862 772 827 811 769 758 635 680 650 631
Juni 822 764 783 795 746 747 709 721 626 657
Juli 695 799 789 720 825 747 720 686 588 640
August 867 882 805 809 810 854 854 842 689 733
September 756 809 774 745 726 772 780 721 636 724
Oktober 816 747 811 795 691 757 712 756 766 663
November 819 799 900 653 732 743 862 666 638 678
December 735 766 767 764 730 595 650 638 627 627

Anm. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den
anferte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.

Weekday. 4: Month.

TRANSLATION — Rows, 1: Road accidents, total. 2: Hour of day. 3:
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Tabel 7.1.3. Antal uheld efter forholdene pa uheldsstedet. 1990-1999
Road accidents by circumstances at scene of accident. 1990-1999

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
1. Uheld i alt 9155 8757 8965 8513 8279 8373 8080 8004 7556 7605
I byzone 5863 5503 5631 5205 5097 5140 4921 4839 4457 4549
Udenfor by zone 3292 3254 3334 3308 3182 3233 3159 3165 3099 3056
2. Randbebyggelse
Forretningsgade 997 886 896 852 815 823 775 725 656 642
Industrikvarter 421 374 409 346 361 355 370 376 312 342
Beboelseskvarter,
etageejendomme 1750 1713 1830 1646 1657 1641 1539 1488 1500 1584
Villakvarter og anden
lav bebyggelse 1784 1661 1620 1517 1442 1433 1364 1382 1200 1217
Facadelas
randbebyggelse 508 442 484 492 474 502 459 476 439 353
Ingen eller spredt
randbebyggelse 3638 3613 3654 3570 3470 3556 3517 3508 3402 3403
3. Vejudformning
4-benet kryds 2103 1991 2041 1884 1893 1900 1774 1775 1692 1669
3-benet kryds 1761 1671 1844 1604 1628 1655 1641 1608 1530 1510
Kryds i ovrigt 219 197 215 235 233 213 201 224 189 176
Ud-/indkersel 333 336 312 331 292 332 367 334 381 315
Pa bro 22 27 18 23 16 13 23 29 21 19
Kurve 960 898 971 927 857 825 775 823 755 820
Lige vej 3580 3438 3373 3317 3164 3218 3097 3015 2824 2928
Anden vejudformning 174 196 191 190 188 207 187 176 147 152
4. Fore
Tort 6096 5852 5658 5400 5377 5534 5405 5494 4510 4822
Vadt 2698 2468 2936 2583 2407 2205 2079 2079 2479 2249
Glat 333 402 344 503 457 590 554 393 514 484
5. Sigtforhold
Sigtbart 8501 8122 8313 7854 7645 7737 7424 7417 6946 7052
Nedsat sigtbarhed 514 509 504 537 508 487 550 502 520 485
6. Lysforhold
Dagslys 6166 5891 5900 5745 5529 5743 5468 5427 5028 5082
Tusmeorke 473 436 479 433 419 417 416 391 375 356
Morke 2508 2419 2574 2321 2309 2190 2166 2168 2143 2152
7. Vejrforhold
Ingen nedber 7551 7344 7409 6942 6752 6954 6753 6755 6054 6205
Regn 1350 1058 1314 1170 1113 885 740 842 1053 1053
Tage 117 177 103 121 88 131 183 182 128 109
Sne, slud, hagl 82 130 82 216 224 245 265 110 221 157
8. Vejbelysning
Findes ikke 2948 2919 2940 2900 2817 2865 2805 2774 2686 2689
Taendt 1803 1675 1827 1568 1594 1495 1456 1457 1428 1384
Findes, men ikke tendt 4295 4068 4067 3889 3692 3800 3616 3626 3305 3382

Anm. Summen af tallene i de enkelte fordelinger vil ikke altid udgere den
anforte total, da der ikke for alle uheld foreligger samtlige oplysninger.

TRANSLATION - Rows, 1: Accidents, total. In urban zone. Outside
urban zone. 2: Roadside buildings. Shopping street. Industrial area. Resi-
dential area, high-rise buildings. Residential or other area with low-rise
buildings. Roadside buildings with no road frontage. Few roadside

buildings or none at all. 3: Description of road. Crossroads. T-junction, Y-
junction, etc. Other junction. Road entrance or exit. On a bridge. Curve.
Straight road. Other. 4: Road surface condition. Dry. Wet. Slippery. §:
Visibility. Good visibility. Poor visibility. 6: Light conditions. Daylight.
Twilight. Darkness. 7: Weather conditions. Dry weather. Rain. Fog. Snow,
sleet, hail. 8: Street lights. No street light. Street lights lit. Street lights
unlit.
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Tabel 7.1.4. Antal uheld efter hastighedsbegrzansningerne pa uheldsstedet. 1990-1999
Road accidents by speed limits at scene of accident. 1990-1999

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
1. Uheld i alt 9155 8757 8965 8513 8279 8373 8080 8004 7556 7605
20 km/t og derunder 8 9 11 10 6 12 12 13 14 19
25-50 km/t 4781 4470 4540 4284 4168 4193 4020 3917 3593 3706
60 km/t 710 698 806 652 649 671 652 685 619 635
70 km/t 484 454 440 391 394 387 377 376 380 342
80 km/t 2969 2885 2936 2931 2796 2829 2700 2717 2640 2521
90 km/t 36 48 33 40 41 39 50 40 35 29
100 km/t/110 km/t 128 159 41 167 183 217 243 230 230 257
Antal skolevejsuheld 247 232 208 208 195 212 174 155 112 118
Antal uheld i forb. med vejarb. 134 120 118 131 138 130 132 110 101 127
Anm. Fra 1993 er hastighedsbegr&nsning pa motorveje @&ndret fra 100 TRANSLATION — Rows, |: Accidents, total. Estimated speed. Accidents
km/t til 110 km/t. on the way to or from school. Accidents in connection with road works.

Km/t = km/h.

Tabel 7.1.5. Antal implicerede elementer i uheld. 1990-1999

Road accidents by type of traffic unit involved. 1990-1999

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
1. Implicerede elementer i alt 18260 17 524 17 857 16 892 16 608 16912 16 340 16114 15114 15185
2. Personbiler i alt 8221 7942 8093 7788 7651 7997 7958 7794 7459 7448
Almindelig personbil 7988 7716 7864 7579 7429 7753 7734 7549 7245 7242
Hyrevogn 203 201 200 186 191 209 191 217 198 183
Koretgj under udrykning! 30 25 29 23 31 35 33 28 16 23
3. Vare- og lastbiler indtil 3.500 kgialt 1379 1410 1376 1371 1319 1268 1279 1324 1226 1162
Indtil 2.000 kg 533 509 466 465 460 433 421 389 404 417
2.001-3.500 kg 846 901 910 906 859 835 858 935 822 745
4. Lastbiler over 3.500 kg i alt 739 687 648 640 584 653 622 649 578 556
Sololastbil 513 499 489 462 397 455 456 465 408 352
Lastbil med anhanger 140 120 70 64 106 133 98 113 92 104
Szttevognstog 82 67 8 109 77 60 66 70 75 98
Koretgj under udrykning 4 1 3 5 4 5 2 1 3 1
5. Busser i alt 190 193 193 206 210 255 269 247 199 268
Rutebus 127 130 136 137 130 176 193 165 133 184
Andre busser 63 63 57 69 80 79 76 82 66 84
6. Traktor 143 156 127 142 129 131 114 119 124 128
Heraf med anhanger, markredskab 48 56 42 53 47 47 35 32 45 49
7. Motorcykel 616 533 529 469 514 508 552 619 670 705
Heraf med registreringspligtig knallert . . . . . 17 102 221 300 317
8. Knallert 1269 1198 1267 1032 1063 986 888 780 823 865
Heraf med ulovlige @ndringer 285 240 258 199 210 175 165 148 130 102
9. Cykel 2968 2718 3004 2744 2714 2648 2481 2355 2033 2067
10. Fodgaenger 1391 1356 1306 1234 1156 1222 1040 1064 1020 988
11. Ryttere og hestevogne 10 18 16 7 14 6 10 10 5 12
12. Uoplyst keretej 11 19 13 10 14 18 9 27 57 50
13. Forhindringer 1323 1294 1285 1249 1240 1220 1118 1129 920 936

1 Med en totalvaegt pa under 3.500 kg.

trailer. Lorries with trailer. Semi-trailers. Ambulances giving emergency

TRANSLATION — Rows, |: Traffic units involved, total. 2: Private cars,  Signal. 5: Buses, total. Scheduled bus service. Other bus service. 6: Trac-

total. Ordinary private cars. Taxis. Ambulances giving emergency signal.  tors. Of which with trailer, etc. 7: Motoreycles. Of Whi?h moped with
3: Goods motor vehicles with a gross vehicle weight of not more than max. speed of 45 km/h. 8: Mopeds. Of which with mechanical changes. 9:
3,500 kg, total. 4: Lorries of more than 3,500 kg, total. Lorries without Bicycles. 10: Pedestrians. 11: Horse riders and horse-drawn carriages. 12:

Not stated. 13: Obstacles.
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Tabel 7.1.6. Antal uheld efter arten af feerdselselement. 1990-1999
Road accidents by traffic unit involved. 1990-1999

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
1. Antal uheld i alt 9155 8757 8965 8513 8279 8373 8080 8004 7556 7605
2. Uheld med impliceret
Personbil 6502 6206 6383 6125 5934 6154 6004 5963 5576 5638
Varebil 1323 1 347 1301 1313 1261 1207 1220 1250 1 165 1 099
Lastbil 696 657 615 615 561 624 587 620 552 534
Bus 190 191 193 203 209 251 264 246 193 264
Traktor 143 156 125 141 128 130 113 119 122 128
Motorcykel 607 524 524 466 508 499 542 617 662 691
Knallert 1243 1173 1234 1 009 1 044 961 866 767 812 840
Cykel 2733 2543 2769 2558 2517 2467 2296 2215 1910 1914
Fodganger 1323 1301 1253 1187 1110 1159 995 1003 968 941
TRANSLATION — Rows, 1: Road accidents, total. 2: Total accidents
involving: Private car. Van. Lorry. Bus. Tractor. Motorcycle. Moped.
Bicycle. Pedestrian.
Tabel 7.1.7. Antal personskader efter arten af feerdselselement. 1990-1999

Traffic casualties by type of traffic unit involved. 1990-1999

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
1. Antal personskaderialt 11287 10871 11091 10489 10303 10573 10324 10106 9674 9907
I personbil 4843 4666 4692 4619 4509 4930 4981 4830 4742 43875
I varebil 533 596 596 580 551 489 577 548 525 498
I lastbil 88 75 97 82 71 93 94 91 80 94
I bus 45 95 61 111 63 79 72 97 74 76
I traktor 40 42 30 35 39 23 28 36 22 43
P4 motorcykel 626 548 546 483 536 512 547 631 651 703
P4 knallert 1169 1113 1159 937 987 884 817 702 757 789
P4 cykel 2615 2419 2666 2457 2423 2404 2237 2153 1 839 1 867
Fodganger 1305 1 300 1227 1179 1 104 1151 962 1 009 965 928
Andet! 23 17 16 6 19 5 9 9 5 20
2. Heraf drzbte i alt 634 606 577 559 546 582 514 489 499 514
I personbil 284 284 261 254 267 290 266 259 263 271
I varebil 27 36 31 32 24 21 33 27 36 27
I lastbil 6 5 6 2 2 7 6 2 4 3
I bus 1 1 - 5 1 2 3 1 1 1
1 traktor 5 3 3 3 4 2 - 2 3 3
P4 motorcykel 39 32 41 26 40 36 24 23 27 43
P4 knallert 44 35 41 35 36 27 25 23 33 24
P4 cykel 110 68 83 69 77 77 88 65 58 59
Fodganger 118 141 111 133 94 118 68 87 73 82
Andet! - 1 - - 1 - 1 - 1 1

! Ryttere og hestevogne samt uoplyst karete].

TRANSLATION - Rows, I: Casualties, total. By type of vehicle used:

Private car. Van. Lorry. Bus. Tractor. Motorcycle. Moped. Bicycle. Pe-
destrian. Other. 2: Of whom killed, total. By type of vehicle used: Private
car. Van. Lorry. Bus. Tractor. Motorcycle. Moped. Bicycle. Pedestrian.

Other.
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Tabel 7.1.8. Antal uheld efter trafikantgrupper. 1990 og 1999
Road accidents by type of traffic unit involved. 1990 and 1999
Antal trafikantgrupper impliceret Talt
1 2 Over 2

1 2 3 4
1990 i alt 2054 6 567 534 9155
1. Personbiler i alt 1088 4937 477 6 502
Heraf: Hyrevogn 14 164 21 199
Heraf: Keretej under udrykning' 2 26 2 30
2. Vare- og lastbiler indtil 3.500 kg i alt 163 1008 152 1323
Indtil 2.000 kg 66 396 55 517
2.001-3.500 kg 97 624 101 822
3. Lastbiler over 3.500 kg i alt 22 580 94 696
Lastbil med anhenger 3 114 20 137
Sattevognstog 5 62 13 80
Sololastbil 14 408 72 494
Heraf: Koretgj under udrykning - 4 - 4
4. Busser i alt 8 164 18 190
Rutebus 2 112 13 127
Andre busser 6 52 5 63
5. Traktor 16 117 10 143
6. Motorcykel 172 400 35 607
7. Knallert 279 934 30 1243
8. Cykel 304 2327 102 2733
9. Fodgaenger . 1233 90 1323
10. Ryttere og hestevogne 2 6 2 10
1999 alt 1708 5344 549 7 605
11. Personbiler i alt 1018 4126 494 5638
Heraf: Hyrevogn 16 140 23 179
Heraf: Keretgj under udrykning! 4 13 3 20
12. Vare- og lastbiler indtil 3.500 kg i alt 136 808 155 1099
Indtil 2.000 kg 54 285 63 402
2.001-3.500 kg 82 529 100 711
13. Lastbiler over 3.500 kg i alt 30 427 77 534
Lastbil med anhenger 6 83 13 102
Sattevognstog 9 71 17 97
Sololastbil 15 274 50 339
Heraf: Koretgj under udrykning - 1 - 1
14. Busser i alt 8 224 32 264
Rutebus 2 165 17 184
Andre busser 6 59 15 80
15. Traktor 6 82 6 94
16. Motorcykel 184 471 36 691
Heraf: Registreringspligtig knallert 93 212 10 315
17. Knallert 195 620 24 840
18. Cykel 117 1709 88 1914
19. Fodgaenger 7 858 76 941
20. Ryttere og hestevogne 4 8 - 12

! Med en totalvagt pa under 3.500 kg.

TRANSLATION — Columns, 1-3: Traffic units involved. 4: Total. - Rows,
1 and 11: Private cars, total. Of which taxis. Of which cars giving emer-
gency signal. 2 and 12: Goods motor vehicles with a gross vehicle weight
of not more than 3,500 kg total. 3 and 13: Lorries with a gross

vehicle weight of more than 3,500 kg, total. Lorries with trailer. Semi-
trailers. Lorries without trailer. Of which cars giving emergency signal. 4
and 14: Buses, total. Scheduled bus service. Other bus service. 5 and 15:
Tractors. 6: Motorcycles and 16: Motorcycles. Of which moped with max.
speed of 45 km/h. 7 and 17: Mopeds. 8 and 18: Bicycles. 9 and 19: Pe-
destrians. 10 and 20: Horse riders and horse-drawn carriages.
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Tabel 7.1.9. Personskader efter arten af feerdselselement. 1990 og 1999
Traffic casualties by type of traffic unit involved. 1990 and 1999
Drebte Alv. tilsk.komne  Lett. tilsk.komne Ialt

I element Udenfor Ielement Udenfor Ielement Udenfor Ielement Udenfor
element element element element
1 2 3 4 5 6 7 8

1990
1. Personbiler i alt 284 166 2512 2069 2047 1247 4843 3482
Heraf: Hyrevogn 3 4 33 123 26 58 62 185
Heraf: Koretgj under udrykning! 3 2 7 16 7 11 17 29
2. Vare- og lastbiler indtil 3.500 kg i alt 27 66 274 647 232 413 533 1126
Indtil 2.000 kg 10 25 128 232 105 144 243 401
2.001-3.500 kg 17 41 146 425 127 278 290 744
3. Lastbiler over 3.500 kg i alt 6 134 40 424 42 269 88 827
Lastbil med anhanger 1 37 9 78 10 54 20 169
S&ttevognstog - 20 9 56 2 30 11 106
Sololastbil 5 85 22 303 30 190 57 578
Keretgj under udrykning - - - 1 - 4 - 5
4. Busser i alt 1 23 21 109 23 58 45 190
Rutebus - 15 17 74 16 36 33 125
Andre busser 1 8 4 35 7 22 12 65
5. Traktor 5 14 21 76 14 49 40 139
6. Motorcykel 39 4 408 56 182 35 626 95
7. Knallert 44 4 708 89 417 72 1169 165
8. Cykel 110 4 1527 145 978 78 2615 227
9. Fodgzenger 118 - 877 57 310 45 1305 102
10. Ryttere og hestevogne - - 11 - 12 1 23 1

1999
11. Personbiler i alt 271 115 1816 1280 2788 1400 4875 2795
Heraf: Hyrevogn 2 8 32 81 55 67 89 156
Heraf: Koretgj under udrykning! - - 9 2 11 6 20 8
12. Vare- og lastbiler indtil 3.500 kg i alt 27 66 231 426 240 503 498 995
Indtil 2.000 kg 15 20 92 161 84 181 191 362
2.001-3.500 kg 12 49 139 274 156 331 307 654
13. Lastbiler over 3.500 kg i alt 3 83 30 257 61 276 94 616
Lastbil med anhznger 1 38 4 50 7 46 12 134
Sattevognstog 1 14 4 50 16 46 21 110
Sololastbil 1 32 22 158 38 184 61 374
Karetoj under udrykning - - - 2 - 3 - 5
14, Busser i alt 1 24 31 119 44 110 76 253
Rutebus 1 13 17 85 29 80 47 178
Andre busser - 11 14 34 15 30 29 75
15. Traktor 3 10 17 54 23 74 43 140
16. Motorcykel 43 6 408 34 252 44 703 84
Heraf: Registreringspligtig knallert 17 1 156 11 126 19 299 31
17. Knallert 24 2 407 55 358 71 789 127
18. Cykel 59 3 792 67 1016 60 1 867 130
19. Fodgaenger 82 3 477 49 369 58 928 110
20. Ryttere og hestevogne 1 - 5 - 14 3 20 3

! Med en totalveegt pa under 3.500 kg.

TRANSLATION - Columns, 1-2: Killed. 3-4: Seriously injured. 5-6:
Slightly injured. 7-8: Total. I element = In unit. Udenfor element = Out-
side unit. - Rows, 1 and 11: Private cars, total. Of which taxis. Of which
cars giving emergency signal. 2 and 12: Goods motor vehicles with a gross
vehicle weight of not more than 3,500 kg, total. 3 and 13: Lorries

with a gross vehicle weight of more than 3,500 kg, total. Lorries with
trailer. Semi-trailers. Lorries without trailer. Of which cars giving emer-
gency signal. 4 and 14: Buses, total. Scheduled bus service. Other bus
service. 5 and 15: Tractors. 6: Motorcycles and 16: Motorcycles. Of which
moped with max. speed of 45 km/h. 7 and 17: Mopeds. 8 and 18: Bicy-
cles. 9 and 19: Pedestrians. 10 and 20: Horse riders and horse-drawn

carriages.
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Tabel 7.1.10. Gennemsnitligt antal uheld og personskader efter de implicerede fzerdsels-
elementer. 1995-1999
Average number of road accidents and traffic casualties, by group of traffic unit involved. 1995-1999
Med Modpart Lalt
kun 1
ferdsels- Person- Varebil Lastbil Bus Motor- Knallert Fod-  Andet
element bil cykel ogcykel genger
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1. Antal uheld med
Personbil 432.8 1578 503,8 2942 92,6 3062 1672,6 6164 796,44 5860,2
Varebil 64 5038 58,2 74,2 20,4 52,8 2942 105,6 135 12442
Lastbil 14,2 2942 74,2 25,4 10,8 18,4 135,2 34,8 46,8 639,8
Bus 1,8 92,6 20,4 10,8 34 9,6 54,8 61,2 10,2 263,6
Traktor 5,8 66,8 13,4 8 2 7,8 12,4 8,4 5 123.,8
Motorcykel 92 306,2 52,8 18,4 9,6 8 35,2 24 76,4  530,6
Knallert 1104  389.6 77,8 30,6 11,8 9 93,2 48,4 96,2 756,6
Cykel 116,6 1283 2164 104,6 43 26,2 2262 129,2 848 21134
Fodgaenger « 6l64 105,6 348 61,2 24 177,6 . ... 1019,6
2. Antal personskader
I personbil 602,6 2574 563,6  375,2 97 22,8 242 22,2 1050,8 47302
I varebil 76,8 225,8 62,2 71,2 17,4 2,2 2,4 2,2 128.,6 512
I lastbil 21 25,6 9,2 23,4 2,6 0 0 0,8 21 82,6
I bus 2,2 36,6 6,8 19,6 3,2 0 2 2,2 17,8 88,2
I traktor 9,2 10,2 3 5,6 0,6 0 0 0,2 2,8 22,4
P4 motorcykel 98 326 55,2 19 10,2 10,8 16 9,8 84 531
P4 knallert 113,2 397 78,2 31 11,6 7,4 50,6 16 984 6902
P4 cykel 118,8 1288,6 2168 106,4 43 23,4 2456 52,2 82,4 20584
For fodganger * 6386 113 36,6 61 23 138 . ... 1010,2
3. Antal draebte
I personbil 32,2 99 34,4 49,2 7,2 1,8 14 0,6 75,8 2694
I varebil 4,6 7,8 2,6 8,8 1,4 0 0 0 6,2 26,8
I lastbil 0,8 1,2 0,6 1,6 0,2 0 0 0,2 1.4 5,2
I bus 0 0,8 0,2 0,6 0 0 0 0 0,4 2
I traktor 0,2 0,4 0 1 0 0 0 0,2 0,8 24
P4 motorcykel 4 14,2 2,8 1,8 0,6 0,8 0,6 0,2 8,6 29,6
P4 knallert 34 12,8 2,8 2,8 0,8 0,4 1,6 0,2 2,8 242
P4 cykel 6,8 32,4 8,4 16 1,8 1 2,8 0,8 4 67,2
For fodgenger . 55 13,8 7,8 5,8 1,6 2,8 . 86,8
Anm. Tabellen angiver alle kombinationer mellem de implicerede ferd- ~ Motorcycle. 7: Moped and bicycle. 8: Pedestrian. 9: Other. 10: Total. -

selselementer i et uheld. Summen af kombinationerne vil derfor vere ~ Rows, 1: Accidents with group of traffic unit involved. Private car. Van.

hejere end totalen.

Lorry. Bus. Tractor. Motorcycle. Moped. Bicycle. Pedestrian. 2: Casual-

TRANSLATION — Columns, |: Accidents with only | group of traffic  ties involving: Private car. Van. Lorry. Bus. Tractor. Motorcycle. Moped.
unit involved. 2-9: Counterpart. 2: Private car. 3: Van. 4: Lorry. 5: Bus. 6: Bicycle. Pedestrian. 3: Killed by vehicle used: Private car. Van. Lorry.

Bus. Tractor. Motorcycle. Moped. Bicycle. Pedestrian.
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Tabel 7.1.11. Personskader efter alder og ken. 1991-1999
Traffic casualties by age and sex. 1991-1999
Personskader Heraf drabte
1991 1993 1995 1997 1999 1991 1993 1995 1997 1999
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
pr. 100 000 indbyggere

1.1 alt 211 202 203 192 186 12 11 11 9 10
0- 6ar 49 47 45 39 44 4 2 2 2 3
7-14 ar 156 134 146 114 93 6 5 4 3 4
15-17 ar 434 402 418 401 422 16 14 14 9 13
18-19 ér 603 614 682 623 616 23 25 39 28 28
20-24 ar 424 413 436 429 442 17 13 20 18 17
25-34 ar 247 246 252 245 256 10 10 9 10 11
35-44 &r 169 178 166 182 179 8 9 8 8 7
45-54 ar 162 150 149 146 138 11 8 7 5 7
55-64 ar 150 137 143 126 125 10 9 10 7 7
65-69 ar 146 137 131 134 106 13 15 15 14 12
Over 70 ér 177 178 159 146 130 23 24 22 18 16
2. Mznd i alt 267 252 251 242 235 17 16 15 14 14
0- 6 ar 51 51 47 46 56 5 3 1 3 5
7-14 ar 171 152 156 127 103 8 4 6 4 6
15-17 ar 564 528 529 494 520 23 24 22 14 17
18-19 ar 809 824 955 907 837 34 39 65 49 48
20-24 ar 588 549 591 596 585 29 21 30 29 28
25-34 ar 320 323 319 323 329 16 15 13 15 17
35-44 &r 208 211 193 218 228 12 12 11 11 11
45-54 ar 190 164 168 164 164 17 11 10 7 10
55-64 ar 164 154 155 137 134 14 14 12 11 9
65-69 ar 167 138 139 127 131 15 19 17 18 18
Over 70 ar 227 232 194 187 158 34 37 26 30 23
3. Kvinder i alt 155 152 155 142 139 7 6 8 5 5
0- 64r 45 42 42 32 32 3 2 3 1 2
7-14 ar 138 114 135 100 83 4 5 3 2 2
15-17 ar 291 269 300 306 319 9 3 5 3 9
18-19 ar 385 391 396 326 386 12 10 12 6 7
20-24 ar 249 267 275 257 295 5 5 8 6 6
25-34 ar 169 162 181 162 180 4 4 5 4 5
35-44 ar 127 142 139 143 129 3 4 5 4 4
45-54 ar 132 135 129 129 111 5 4 4 3 3
55-64 ar 136 120 130 116 116 5 4 8 3 6
65-69 ar 127 136 123 141 84 12 11 13 10 6
Over 70 ar 145 142 137 120 112 17 15 19 9 11

TRANSLATION - Columns, 1-5: Casualties. 6-10: Of which fatal. -
Rows,1: Total. 2: Males, total. Age groups. 3: Females, total. Age groups.
Pr. 100.000 indbyggere = per 100,000 inhabitants.
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Antal personskader i uheld med spirituspavirket forer eller fodgzenger impli-

Traffic casualties involving driver or pedestrian influenced by alcohol. 1990 and 1999

Spirituspavirket forer af Spiritus- Lalt
pévirket
Person-  Varebil Lastbil Motor-  Knallert Cykel fod-
bil mv. cykel ganger
1 2 3 4 5 6 7 8
a. Gennemsnit 1990-1994 995 161 19 101 319 132 190 1 865
b. Gennemsnit 1995-1999 918 120 15 105 233 85 144 1 585
1. Spiritusuheld 1990 i alt 796 121 7 115 314 122 157 1613
2. Personskader i alt 1131 164 10 146 336 138 179 2 057
Drabte 85 13 2 17 19 8 16 154
Alvorligt tilskadekomne 627 84 6 90 195 87 119 1176
Lettere tilskadekomne 419 67 2 39 122 43 44 727
3. Personskader blandt
spirituspavirkede i alt 603 90 5 111 303 123 173 1367
Drabte 52 6 - 12 17 8 16 105
Alvorligt tilskadekomne 332 42 4 71 180 80 114 796
Lettere tiiskadekomne 219 42 1 28 106 35 43 466
4. Personskader blandt
avrige implicerede i alt 528 74 5 35 33 15 6 690
Drabte 33 7 2 5 2 - - 49
Alvorligt tilskadekomne 295 42 2 19 15 7 5 380
Lettere tilskadekomne 200 25 1 11 16 8 1 261
5. Spiritusuheld 1999 i alt 614 83 7 111 229 55 128 1202
6. Personskader i alt 880 126 11 126 255 57 144 1556
Drabte 85 9 - 13 15 3 19 138
Alvorligt tilskadekomne 339 54 5 59 119 24 71 658
Lettere tilskadekomne 456 63 6 54 121 30 54 761
7. Personskader blandt
spirituspavirkede i alt 471 59 3 108 223 55 142 1023
Drabte 54 5 - 12 13 3 19 101
Alvorligt tilskadekomne 189 26 2 50 107 22 69 455
Lettere tiiskadekomne 228 28 1 46 103 30 54 467
8. Personskader blandt
avrige implicerede i alt 409 67 8 18 32 2 2 533
Drabte 31 4 - 1 2 - - 37
Alvorligt tilskadekomne 150 28 3 9 12 2 2 203
Lettere tilskadekomne 228 35 5 8 18 - - 293

Anm. Da der forekommer ferdselsuheld med mere end én spirituspavirket
(med mindst 0,5 promille, fra 1997 med over 0,5 promille) forer/fodgen-
ger impliceret, vil uheldet og personskaderne i forbindelse hermed veare
anfort i 2 eller flere kolonner under de transportmidler, som de spiritus-
pavirkede benyttede. Derfor vil summen af kolonnerne vare storre end to-
talen.

TRANSLATION - Columns, 1-6: Of which driver influenced by alcohol.

1: Private car. 2: Van. 3: Lorry, etc. 4: Motorcycle. 5: Moped. 6: Bicycle.
7: Pedestrian influenced by alcohol. 8: Total. - Rows, a: Average 1990-
1994. b: Average 1995-1999. 1: Alcohol accidents 1990, total. 2 and 6:
Casualties, total. Killed. Seriously injured. Slightly injured. 3 and 7:
Casualties among persons influenced by alcohol, total. Killed. Seriously
injured. Slightly injured. 4 and 8: Casualties among other persons in-
volved, total. Killed. Seriously injured. Slightly injured. 5: Alcohol acci-
dents, 1999, total.
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Tabel 7.1.13. Antal uheld og personskader efter amter. 1990-1999
Road accidents and traffic casualties, by county. 1990-1999

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

1. Antal uheld i alt 9155 8757 8965 8513 8279 8373 8080 8004 755 7605
Kebenhavns Amt! 1873 1 760 1 862 1747 1 696 1677 1 621 1677 1 485 1 646
Frederiksborg Amt 519 496 453 449 457 445 461 462 427 412
Roskilde Amt 311 274 294 276 280 261 288 243 235 252
Vestsjallands Amt 486 441 460 471 422 412 386 391 366 363
Storstrams Amt 460 401 431 433 396 397 397 383 375 347
Bornholms Amt 88 87 72 77 76 98 75 77 61 59
Fyns Amt 853 789 950 854 782 813 766 676 668 7576
Senderjyllands Amt 586 549 495 502 488 514 517 487 445 405
Ribe Amt 439 398 413 354 372 435 370 377 335 338
Vejle Amt 610 608 620 545 532 544 551 581 581 530
Ringkgbing Amt 497 488 500 508 510 493 499 486 478 474
Arhus Amt 1049 1096 1015 997 968 931 954 908 855 789
Viborg Amt 423 437 438 402 421 448 354 378 396 344
Nordjyllands Amt 961 933 962 898 879 905 841 878 849 889
2. Antal drabte i alt 634 606 577 559 546 582 514 489 499 514
Kabenhavns Amt! 66 65 66 70 59 63 59 57 35 68
Frederiksborg Amt 44 28 31 27 31 28 31 23 31 29
Roskilde Amt 24 23 23 19 17 28 20 19 12 20
Vestsjellands Amt 43 35 52 50 36 39 43 38 43 27
Storstrams Amt 39 36 30 39 23 36 28 24 32 31
Bornholms Amt 3 10 4 2 3 7 5 6 3 2
Fyns Amt 57 54 43 39 58 55 40 48 34 37
Senderjyllands Amt 49 59 37 44 48 45 36 22 48 36
Ribe Amt 34 26 44 21 23 28 24 22 30 31
Vejle Amt 47 45 38 45 31 43 41 41 48 47
Ringkebing Amt 41 48 34 39 47 20 41 43 32 37
Arhus Amt 71 72 54 77 65 83 69 61 59 60
Viborg Amt 34 33 47 31 38 47 22 24 35 26
Nordjyllands Amt 82 72 74 56 67 60 55 61 57 63
3. Antal tilskadekomne

ialt 10653 10265 10514 9930 9 757 9991 9 810 9617 9175 9393
Keabenhavns Amt! 1977 1 867 2 007 1 857 1 788 1 802 1790 1 836 1 686 1 866
Frederiksborg Amt 603 601 549 544 557 542 598 597 546 507
Roskilde Amt 360 327 348 315 329 314 339 277 290 309
Vestsjellands Amt 584 534 548 555 517 503 480 464 464 459
Storstrams Amt 550 480 510 541 478 487 493 485 461 418
Bornholms Amt 102 89 88 88 85 109 97 85 71 71
Fyns Amt 983 920 1102 956 911 920 902 780 798 926
Senderjyllands Amt 729 653 594 604 586 633 640 655 525 498
Ribe Amt 540 460 474 420 461 555 479 441 414 447
Vejle Amt 728 723 713 642 650 660 679 732 688 716
Ringkgbing Amt 604 618 645 689 635 694 673 621 632 633
Arhus Amt 1225 1312 1204 1155 1171 1113 1 159 1090 1073 948
Viborg Amt 520 544 564 489 535 555 442 469 495 438
Nordjyllands Amt 1 148 1 137 1 168 1 342 1054 1104 1 039 1 085 1032 1157
! Inkl. Kgbenhavns og Frederiksberg kommuner. TRANSLATION — Rows, 1: Accidents, total. 2: Fatal casualties, total. 3:

Casualties, total. Amt = county.
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Tabel 7.1.14. Personskader kun indberettet af skadestuerne. Efter uheld med eller uden

modpart, alder og tilskadekomnes transportform. 1996
Casualties reported by emergency rooms. Distributed by accidents with or without counterpart, age
and means of transport. 1996

Til fods Cykel Knallert Motor- Person- Vare- Lastbil, Anden Ikke Ialt Pct.

cykel bil bil bus. trans- speci-
el. mv.  port- ficeret
scooter form  trans-
port-
form
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
1. Uheld uden modpart
0- 6ar 10 975 5 2 82 2 10 14 1 1101 6
7-14 ar 19 2884 36 11 70 0 12 62 14 3108 16
15-17 ar 19 1162 545 16 114 2 7 21 4 1890 10
18-19 ar 6 519 179 82 321 7 7 17 3 1141 6
20-24 ar 22 1353 217 186 619 25 34 23 4 2483 13
25-34 ar 37 1936 303 178 622 16 38 31 8 3169 16
35-44 ar 39 1531 294 106 305 14 35 16 6 2346 12
45-54 ar 56 1315 214 47 195 16 34 15 2 1894 10
55-64 ar 32 749 91 23 110 4 25 10 1 1045 5
65-74 ar 38 494 49 1 65 3 29 6 0 685 4
Over 74 ar 33 390 36 0 30 0 60 8 2 559 3
I alt 311 13308 1969 652 2533 89 291 223 45 19421 100
2. Uheld med modpart
0- 6ar 91 131 0 6 244 3 2 2 5 484 3
7-14 ar 167 908 15 2 249 0 16 14 13 1384 9
15-17 ar 95 512 276 7 186 2 8 8 12 1106 7
18-19 ar 66 273 75 39 569 8 10 7 14 1061 7
20-24 ar 156 778 86 101 1301 26 28 13 36 2525 16
25-34 ar 189 908 123 100 2068 56 40 18 39 3541 22
35-44 ar 158 525 99 33 1239 21 30 17 32 2154 14
45-54 ar 130 488 74 23 979 17 32 13 14 1770 11
55-64 ar 97 217 51 7 461 5 18 7 15 878 6
65-74 ar 84 113 18 6 283 1 6 6 5 522 3
Over 74 ar 129 70 10 1 159 1 8 11 7 396 3
I alt 1362 4923 827 325 17738 140 198 116 192 15821 100
3. Alle uheld
0- 6ar 101 1106 5 8 326 5 12 16 6 1585 4
7-14 ar 186 3792 51 13 319 0 28 76 27 4492 13
15-17 ar 114 1674 821 23 300 4 15 29 16 2996 9
18-19 ar 72 792 254 121 890 15 17 24 17 2202 6
20-24 ar 178 2131 303 287 1920 51 62 36 40 5008 14
25-34 ar 226 2844 426 278 2690 72 78 49 47 6710 19
35-44 ar 197 2056 393 139 1544 35 65 33 38 4500 13
45-54 ar 186 1803 288 70 1174 33 66 28 16 3664 10
55-64 ar 129 966 142 30 571 9 43 17 16 1923 5
65-74 &r 122 607 67 7 348 4 35 12 5 1207 3
Over 74 ar 162 460 46 1 189 1 68 19 9 955 3
I alt 1673 18231 2796 977 10271 229 489 339 237 35242 100
Pct. 5 52 8 3 29 1 1 1 1 100
TRANSLATION - Columns, 1: On foot. 2: Bicycle. 3: Moped. 4: Motor- means of transport. 9: Unspecified means of transport. 10: Total. 11: Per
cykle or scooter. 5: Private car. 6: Van. 7: Loy, bus, etc. 8: Other cent. - Rows, 1: Accidents without counterpart. 2: Accidents with

counterpart. 3: All accidents. Ar = years.
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Tabel 7.1.15.

Personskader indberettet af politiet. Efter uheld med eller uden modpart,

alder og tilskadekomnes transportform. 1996
Casualties reported by the police. Distributed by accidents with or without counterpart, age and
means of transport. 1996

Tilfods  Cykel  Knal- Motor- Person-  Vare- Lastbil, Hest I alt Pct.
lert cykel bil bil bus eller
el. scoo- mv. uop-
ter lyst
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1. Uheld uden modpart
0- 6ar 0 4 0 0 28 2 0 0 34 1
7-14 ar 0 39 5 0 41 4 1 0 90 4
15-17 ar 0 30 67 3 101 13 2 0 216 9
18-19 ar 0 16 20 19 245 16 3 0 319 13
20-24 ar 0 41 32 45 384 30 14 0 546 22
25-34 ar 1 58 43 41 288 57 19 0 507 20
35-44 ar 2 51 40 27 150 23 6 0 299 12
45-54 ar 2 33 24 12 112 23 13 0 219 9
55-64 ar 0 38 23 3 62 11 4 1 142 6
65-74 ar 0 19 8 1 40 8 0 1 77 3
Over 74 ar 1 14 5 0 24 1 3 0 48 2
1 alt 6 343 267 151 1475 188 65 2 2497 100
2. Uheld med modpart
0- 6ar 59 24 1 0 84 7 0 0 175 2
7-14 ar 92 232 8 2 119 6 4 4 467 6
15-17 ar 53 177 183 12 88 8 5 0 526 7
18-19 ar 37 93 47 45 231 22 2 1 478 6
20-24 ar 85 259 54 107 502 67 10 0 1 084 14
25-34 ar 101 336 64 134 777 99 28 1 1540 20
35-44 ar 89 251 67 55 520 65 28 1 1076 14
45-54 ar 89 218 52 22 503 61 13 0 958 12
55-64 ar 71 104 28 11 251 35 15 0 515 7
65-74 ar 100 114 23 5 255 12 12 0 521 7
Over 74 ar 177 81 22 0 155 6 11 0 452 6
I alt 953 1 889 549 393 3485 388 128 7 7792 100
3. Alle uheld
0- 6 ar 59 28 1 0 112 9 0 0 209 2
7-14 ar 92 271 13 2 160 10 5 4 557 5
15-17 ar 53 207 250 15 189 21 7 0 742 7
18-19 ar 37 109 67 64 476 38 5 1 797 8
20-24 ar 85 300 86 152 886 97 24 0 1630 16
25-34 ar 102 394 107 175 1 065 156 47 1 2047 20
35-44 4r 91 302 107 82 670 88 34 1 1375 13
45-54 ar 91 251 76 34 615 84 26 0 1177 11
55-64 ar 71 142 51 14 313 46 19 1 657 6
65-74 ar 100 133 31 6 295 20 12 1 598 6
Over 74 ar 178 95 27 0 179 7 14 0 500 5
1 alt 959 21232 816 544 4960 576 193 9 10289 100
Pct. 9 22 8 5 48 6 2 0 100

TRANSLATION ~ Columns, 1: On foot. 2: Bicycle. 3: Moped. 4: Motor-
cykle or scooter. 5: Private car. 6: Van. 7: Lorry, bus, etc. 8: Horse

or not stated. 9: Total. 10: Per cent. - Rows, 1: Accidents without coun-
terpart. 2: Accidents with counterpart. 3: All accidents. Ar = years.
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Tabel 7.1.16. Feerdselsuheld i EU. 1989 and 1998
Road traffic accidents in EU member states. 1989 and 1998
1989 Personskader 1998 Personskader
pr. 100.000 pr. 100.000
Uheld Drzbte Tilskade- indbyggere Uheld Drabte Tilskade- indbyggere
komne komne

1 2 3 4 5 6 7 8
Dstrig 46 565 1402 60 623 813 39225 963 51077 644
Belgien 62 982 1993 86 676 893 51167 1500 70 760 709
Tyskland 377 366 9779 490434 638 377257 7792 497319 616
Danmark 9922 670 11 645 240 7 556 499 9175 183
Spanien 109 804 7 188 169 411 456 97 570 5957 141 377 374
Frankrig 170 590 10528 235999 438 124 387 8437 168 535 301
Finland 9682 734 12 042 258 6 902 400 9097 185
England 267 958 5554 347 649 617 246410 3581 335033 573
Grzkenland 20299 1 699 28914 304 24 836 2226 33417 339
Italien 160 828 6410 216329 393 204615 5857 293 842 521
Irland 5831 460 8 803 264 8 496 458 12 773 358
Luxembourg 1296 67 1 848 511 1058 57 1518 371
Holland 44 061 1456 50 298 350 11238 1066 11718 323
Portugal 43 499 2375 61519 642 49 319 1 865 66 603 688
Sverige 17 969 904 23531 289 15514 531 21356 247
Kilde: ECE TRANSLATION - Columns, | and S: Accidents. 2 and 6: Killed. 3 and

Anm. Kilde til 1998 tal for Holland og Irland er OECD.

7: Injured. 4 and 8: Casualties per 100.000 inhabitants. - Rows, Austria.
Belgium. Germany. Denmark. Spain. France. Finland. United Kingdom.
Greece. Italy. Ireland. Luxembourg. Netherlands. Portugal. Sweden.
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7.2. Trafikuheld ved jernbane-, fly- og skibstransport

7.2.1. Trafikuheld ved jernbanetransport

DSB's og Privatbanernes statistik over personuheld i forbindelse med jernbanedrift
viser, at der i perioden 1990-1999 gennemsnitligt har varet 94 personer om dret,
som er kommet til skade, heraf 13 drabte. 44 pct. af de personskadede var passa-
gerer og 34 pct. var ansatte ved jernbanerne.

For perioden 1990-99 er der gennemsnitligt 8,1 personskadede og 0,4 drabte pas-
sagerer pr. mia. personkm. For vejtransporten var der i samme periode 8,1 drabte
pr. mia. keretgjkm.

7.2.2. Trafikuheld med danske fly

I 1990-erne har der gennemsnitligt veeret 29 uheld om aret med dansk registrerede
fly. Langt de fleste uheld er sket med mindre fly under 5700 kg. Der har gennem-
snitligt veeret 8 tilskadekomne om aret ved flyuheld, heraf 5 drebte.

7.2.3. Uheld til sos med danske skibe

I perioden 1990-99 har Sefartsstyrelsen fiet kendskab til gennemsnitligt 119 se-
ulykker om aret pa danske handelsskibe og fiskerfartgjer, med gennemsnitligt 11
omkomne om éret. Omkring halvdelen af ulykkerne og de omkomne var pé fisker-
fartgjer.

Kollisioner, pésejlinger og grundstedninger omfatter 64 pct., brande eller eksplo-
sioner 15 pct. og havarier 14 pct. af ulykkestilfeldene. Hovedparten af de om-
komne kan henferes til kentringsulykker.

7.2.4. Kilder og metode

Personskadestatistikken er alene baseret pA DSBs og Privatbanernes oplysninger
om uheld i forbindelse med togdriften. Selvmord indgar ikke i statistikken Det
bemerkes, at Privatbanernes uheldsopgerelser ogsa indeholder arbejdsskadeulyk-
ker mv., der ikke direkte er relateret til togdrift.

Statistikken over uheld med danske fly udarbejdes af Statens Lufifartsvesen.
Statistikken over seulykker og forlis af danske skibe udarbejdes af Sefartsstyrelsen

pé grundlag af de oplysninger, som indsamles i forbindelse med sagsbehandlingen
af ulykkerne.
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Tabel 7.2.1. Personskader ved jernbanedrift. 1990-1999
Railway casualties. 1990-1999
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

1. DSB
2. Passagerer i alt 10 24 24 30 41 89 42 25 2 3
Heraf draebte 1 4 4 1 2 3 1 - - -
3. Ansatte ved banen 1 alt 12 15 21 19 11 27 14 9 8 3
Heraf draebte 2 1 1 1 - 3 1 3 - -
4. Andre i alt 35 18 17 14 15 22 15 17 12 7
Heraf draebte 3 8 11 6 7 10 11 9 5 3
5. Privatbanerne
6. Passagerer i alt 5 2 2 - 49 4 28 23 4
Heraf drebte - - 2 - - - 3 - -
7. Ansatte ved banerne i alt 12 10 10 13 12 29 73 3 -
Heraf draebte - - - - - - - 2 -
8. Andre i alt 1 1 2 5 4 6 3 5 5
Heraf draebte 1 1 1 2 2 3 2 2 5

TRANSLATION — Rows, I: DSB. 2 and 6: Passengers, total. Of which

killed. 3 and 7: Staff, total. Of which killed. 4 and 8: Others, total. Of

which killed. 5: Private railways.
Tabel 7.2.2. Uheld med danske fly. 1990-1999

Accidents involving aircraft registered in Denmark. 1990-1999
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

1. Antal uheld 34 22 28 20 26 33 34 35 29 29
Med fly over 5.700 kg 1 1 - - 1 - 1 - - 1
Med fly under 5.700 kg 33 21 28 20 25 33 33 35 29 28
2. Antal draebte 10 2 15 7 1 - 1 - 14 2
3. Med fly over 5.700 kg - - - - - - - - - -
Bes®tning - - - - - - - - - -
Passagerer - - - - - - - - - -
Andre - - - - - - - - - -
4. Med fly under 5.700 kg 10 2 15 7 1 - 1 - 14 2
5. Antal tilskadekomne - - 3 3 6 5 - 2 5 1
6. Med fly over 5.700 kg - - - - - - - - - -
Bes®tning - - - - - - - - - -
Passagerer - - - - - - - - - -
Andre - - - - - - - - - -
7. Med fly under 5.700 kg - - 3 3 6 5 - 2 5 1

TRANSLATION — Rows, |: Accidents. Aircraft by weight. 2: Number
of persons killed. 3 and 6: By aircraft over 5,700 kg. Crew. Passengers.
Others. 4 and 7: By aircraft under 5,700 kg. 5: Number of injured per-

sons.
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Tabel 7.2.3. Seulykker og forlis af danske skibe. 1990-1999
Accidents at sea and losses of Danish ships. 1990-1999

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
1. Antal ulykker i alt 125 123 128 141 118 115 135 116 107 84
Handelsskibe 50 63 59 79 65 66 67 63 76 51
Heraf ferger 20 15 21 30 23 23 28 28 28 21
Fiskerfartgjer 75 60 69 62 53 49 68 53 31 33
2. Antal omkomne i alt 19 4 10 11 21 5 4 8 7 13
Handelsskibe 4 4 8 5 4 - - 4 2 8
Fiskerfartgjer 15 - 2 6 17 5 4 4 5 5

Kilde: Sofartsstyrelsen.

Tabel 7.2.4.

TRANSLATION — Rows, 1: Number of accidents, total. Merchant
ships. Of which ferries. Fishing vessels. 2: Number of persons killed.
Merchant ships. Fishing vessels.

Seulykker og forlis af danske skibe. Gennemsnitligt pr. ar 1990-1999

Accidents at sea and losses of Danish ships. Annual average 1990-1999

Handelsskibe Fiskerfartgjer T alt
Antal Heraf Antal Antal Antal Antal Antal
seulykker feerger omkomne  spulykker omkomne  sgulykker = omkomne
1 2 3 4 5 6 7
1. Gasntl, pr. ar 1990-1999 64 24 4 55 6 119 11
Grundstedning 19 - 11 0 29 0
Kollision, pasejling 28 1 19 0 47 1
Kentring 2 1 5 2 7 4
Maskinhavari 2 - 1 - 3 -
Andet havari 6 7 1 13 1
Brand, eksplosion 7 - 11 0 18 0
Leakage og vandfyldning 0 - 2 1 2 1
Forlis 3 1 12 1 14 2
Andet 7 . 1 . 8 .

Kilde: Sefartsstyrelsen.

TRANSLATION - Columns, 1-3: Merchant ships. 4-5: Fishing vessels.
6-7: Total. 1, 4 and 6: Number of accidents. 2: Of which ferries. 3, 5
and 7: Number of persons killed. - Rows, 1: Average per year. Ground-
ing. Collision. Capsizing. Engine breakdown. Other damage. Fire, ex-
plosion. Leak. Shipwrecks. Other.
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8.1. Energiforbruget pa transportomradet

8.1.1. Energiforbrugets udvikling

Sammenlignes transportens energiforbrug med energiforbruget i husholdninger og
erhverv i perioden 1980 til 1998, viser det sig, at transportens andel har varet sti-
gende, jf. figur 8.1.1.

Endeligt energiforbrug efter formal, klimakorrigeret

PJ
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Kilde: Energistyrelsen.

Figur 8.1.2. viser, at der ikke altid er en direkte sammenhang mellem udviklingen i
prisen pa og forbruget af motorbenzin. De meget store prisstigninger i 1981 og
1982 medferte et fald i forbruget. Dette monster gentog sig ikke i 1995 og 1996,
hvor de gkonomiske konjunkturer var meget gunstige.

Pris og forbrug af motorbenzin
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Anm. Der foreligger endnu ikke forbrugstal for 1999.
Kilde: Energistyrelsen og Danmarks Statistik.



300 Energi og miljo

Stigning i samlet
forbrug

Oversigtstabel 8.1.1.

Flere koretajer

Mere persontransport

Forbruget

Oversigtstabel 8.1.2.

Indenrigs- og
udenrigsflyvning

Udviklingen i energiforbruget til vejtransport

Fra 1990 til 1999 steg det samlede forbrug af energi til vejtransport med 16 pct.
Heraf treekker persontransporten den storste andel, jf. oversigtstabel 8.1.1.

Energiforbrug til vejtransport

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

PJ
I alt! 1354 136,3 136,1 136,6 142,1 1449 1482 151,3 153,8 1572

Heraf til:
Persontransport 83,9 83,9 84,1 84,6 873 90,0 929 957 97,1 988
Godstransport 50,3 51,3 508 50,8 53,6 53,6 54,0 54,3 555 57,0

Andet? 1,1 1,1 1,2 1,2 1,2 1,2 1,3 1,3 1,3 1,3
Fordelt pa:

Motorbenzin? 753 753 762 769 788 81,3 83,1 854 87,1 884
Dieselolie3 58,6 59,6 58,6 584 62,0 623 639 646 654 674
LPG (autogas) 03 02 02 01 0,1 0,1 00 00 00 00

Anm. Forbrug er udtrykt i direkte energiindhold (PJ=10' Joule).
! Inkl. petroleum og fuelolie.

? Motorbenzin, som bruges til haveredskaber, motorbade osv., som hverken er person- eller godstransport, men
fritidsforbrug.

3 Korrigeret for grensehandel.
Kilde: Energistyrelsen.

Der er ikke tale om en overraskende udvikling, nar den ses i sammenhang med
stigningen i keretgjsbestanden, jf. afsnit 1.3.

Forbruget af energi til persontransport er steget med 18 pct. siden 1990, mens for-
bruget af energi til godstransport er steget med 13 pct., jf. oversigtstabel 8.1.1.

Udviklingen i energiforbruget til jernbanetransport

Det fremgér af oversigtstabel 8.1.2. at jernbanetransportens indkebte mengde die-
selolie har ligget konstant op igennem 1990'erne, dog med et fald pa 18 pct. fra
1997 til 1998. Faldet skyldes i hej grad at lagrene er nedbragt. Elforbruget har der-

imod haft en j@vn stigning over perioden.

Energiforbrug til jernbanetransport

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

PJ
I alt 48 48 50 52 49 50 50 50 45 4,7
Dieselolie 40 41 43 45 41 41 41 40 33 35
El 07 07 07 08 08 09 09 1,0 1,2 1.2

Kilde: Energistyrelsen.
Udviklingen i energiforbruget til lufttransport

Opdelingen af energiforbruget pa henholdsvis indenrigs- og udenrigsflyvning giver
et billede af energiforbrugets fordeling, hvor udenrigsflyvning energimassigt er
helt dominerende. Indenrigsflyvningen er stigende frem til 1996, hvorefter der ind-
traeder et fald. Det skyldes primzrt 4bningen af Storebzltsbroen.



Oversigtstabel 8.1.3.

Svingende forbrug

Oversigtstabel 8.1.4.

Energistyrelsen

Forskellig afgransning
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Udenrigsflyvningen stiger efter et fald i 1991 jevnt i hele perioden. Udenrigsfar-
tens energiforbrug ligger 25 pct. hgjere i 1999 end i 1990.

Som det fremgar af oversigtstabel 8.1.3., er det stort set kun jetbreendstof (JP1),
der anvendes i flytrafikken.

Energiforbrug til lufttransport

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

PJ

I alt 27,5 254 262 25,7 28,0 28,7 302 309 328 343
Heraf til:

Indenrigsfart! 26 24 24 24 24 25 27 27 25 22
Udenrigsfart 249 23,0 238 233 256 263 27,6 282 303 321
Fordelt pa:

JP1 273 253 26,1 255 27,8 285 30,1 30,7 32,6 34,1
Andet? 02 o1 o1 02 02 02 01 02 02 02

1 Ekskl. militzerfly.
2 Motorbenzin, flybenzin og petroleum m.m.
Kilde: Energistyrelsen.

Udviklingen i energiforbruget til indenrigs sstransport

Det fremgar af oversigtstabel 8.1.4., at energiforbruget til indenrigs setransport
svinger en del. Energiforbruget topper i 1996, hvorefter der indtraeder et kraftigt
fald i 1997 og 1998 som felge af dbningen af Storebaeltsbroen.

Energiforbrug til indenrigs setransport

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

PJ

I alt 63 76 69 76 12 76 19 69 55 48
Dieselolie! 28 33 35 50 50 60 68 59 41 34
Fuelolie 36 43 34 27 22 16 12 10 13 14

! Fiskeri ikke inkl.
Kilde: Energistyrelsen.

De to helt dominerende brandstofarter er dieselolie og fuelolie. Dieselolien an-
vendes hovedsageligt i feergefarten og af de mindre fartgjer. Forbruget af dieselolie
steg frem til 1996, hvorefter der skete et fald. Forbruget af fuelolie er faldet jeevnt i
perioden 1991 til 1997, hvorefter der indtradte en lille stigning.

8.1.2. Hovedkilder

Opgorelserne af energiforbruget til de forskellige transportformer, bygger pa op-
lysninger fra Energistyrelsen. Energistyrelsen laver sine opgerelser over transpor-
tens energiforbrug ved hjelp af salgsoplysninger fra forsyningsselskabernes kun-
dekartoteker.

I forhold til de felgende afsnit om emissioner fra vejtransport, lufttransport og
skibstransport er der visse forskelle i opgerelsesmetoden. Nar Energistyrelsen op-
giver energiforbruget til lufttransport er militerfly ikke inkluderet i indenrigsfar-
ten. Det er de til gengeld i afsnit 8.2.5 Lufttransport, som er baseret pa tal fra
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Salgs- kontra
forbrugsopgerelser

Forbrugstal i
brandveaerdi

Graensehandlen

"Off-road" udskilles
ikke

Beregningsmetode for
opgorelse af person-
og godstransport

Forbrugerprisindekset

DMU. I oversigten over energiforbruget til indenrigs setransport er fiskeri ikke
inkluderet under diesel, men i afsnit 8.2.6 Skibstransport indgér fiskeri i opgerel-
serne.

8.1.3. Begreber, definitioner og metoder

Forbrugsoplysningerne er baseret pa oplysninger om olieselskabernes salg fordelt
péa forskellige anvendelsesomrader. Tallene for energiforbruget vil derfor vare
beheftet med en vis usikkerhed, idet salg ikke umiddelbart kan ligestilles med
forbrug, da der altid vil vere en tidsmessig forskydning mellem de to
"begivenheder”. Endvidere er fordelingen pa sektorer usikker. Da salgskonsulen-
terne normalt har hver deres sektor, vil en salgskonsulents indberetning blive regi-
streret i vedkommendes sektor, selv om salget maske reelt vedrerer en anden sek-
tor. Det ma desuden antages, at en mindre del af det indberettede salg anvendes til
andre ikke-transportmassige formal, fx diesel- eller benzindrevne maskiner mv.

Forbrugstallene er for at kunne sammenligne forskellige enheder som hovedregel
omregnet til brendverdi, dvs. den varme en enhed af den pagzldende energiart vil
afgive ved afbrending. Grundenheden for brendverdi er Joule, og PJ er 10'3
Joule. For hver energiart kan der opstilles en omregningskoefficient athengig af
dens brendvardi. De omregningskoefficienter, der anvendes, revideres arligt, sa-
ledes at de afspejler evt. kvalitetseendringer.

Vejtransport

Da forbrugsoplysningerne skal udtrykke forbruget i Danmark, mé der foretages
korrektion for greensehandlen.

Forskelle 1 afgiftsstrukturen pa benzin- og dieselolieprodukter, iseer mellem Tysk-
land og Danmark, har fert til, at der er blevet "importeret" eller "eksporteret" be-
tragtelige maengder brendstof mellem landene, som ikke fremgar af udenrigshan-
delsstatistikken.

Der er ikke i statistikken udskilt energiforbrug til "off-road", dvs. motorbrandstof
til ikke-indregistrerede keretajer eller maskiner fx entreprengrmaskiner. Det er
umuligt at sondre mellem braendstofforbruget til indregistrerede og ikke-indregist-
rerede koretgjer/maskiner.

Den gennemforte fordeling af vejtransporten pa person- og godstransport er fore-
taget af Trafikministeriet.

Bortset fra personbilers benzinforbrug og lastbilers dieselforbrug, der begge bereg-
nes som residualer, beregnes de enkelte keretgjers energiforbrug som et produkt af
bestanden af det pagzldende karetaj, skennet gennemsnitlig arskersel og specifikt
forbrug.

Forbrugerprisindekset er opgjort pad grundlag af de priser, forbrugerne betaler.
Prisoplysningerne indhentes af Danmarks Statistik hos benzinselskaberne. For-
skelle i benzinselskabernes priser indgar ved at veje de enkelte selskabers prisop-
lysninger efter omsztning.
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Jernbanetransport
DSB har fra og med 1993 @ndret sin opgerelsesmetode, idet der nu er opstillet
registreringssystemer ved alle dieselolietankanlag, hvilket ger det muligt fremover
at opgere det faktiske forbrug.

Lufttransport

Ved opgerelsen af energiforbruget til lufttransport er der tale om en totalopgerelse,
dvs. den omfatter samtlige pafyldninger pa dansk territorium.

Fordelingen pa henholdsvis indenrigs- og udenrigsflyvning afgeres ud fra person-
kilometer pa indenrigsflyvning.

Forbruget af motorbenzin i lufthavnene er opgjort som forbruget hos tankbiler,
lastbiler, varebiler o0.l. ved anvendelse i lufthavnsomraderne.

Setransport
Opgerelsen af energiforbruget til setransport er ogsa en totalopgerelse, dvs. den

omfatter samtlige pafyldninger pa dansk territorium. Fiskeri indgar ikke under
skibstransport i energiopgerelsen.
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8.2. Miljepavirkninger fra transporten

8.2.1. Generelt

Luftforureningen fra transporten opstar ved forbraendingen af fossile brendstoffer.
Transporten yder et veesentligt bidrag til udslippet af CO, VOC, NOx og partikler.
Alle disse stoffer bidrager til den lokale luftforurening. NOx og VOC bidrager
desuden til regionale forureningsproblemer. En mindre del af udslippet fra trans-
porten bestar af SO2, der ligesom NOx og VOC bade har lokale og regionale ska-
devirkninger. Desuden sker der udslip af CO2, CH4 og NO2, som bidrager til driv-
huseffekten. Tidligere var der ogsé en vasentlig bly-emission fra benzinbiler.

Forurenende stoffer fra trafikken og skadevirkninger pA mennesker og milje

Forurenende stof Skadevirkning ps mennesker Skadevirkning pa miljeet
NMVOC! (Kulbrinter  Medvirker ved dannelsen af ozon, Medvirker ved dannelse af foto-
bortset fra der kan pévirke lungefunktionen kemiske oxidanter:(is@r.ozon), der
metan) samt give hovedpine og irritation'af  kan give skader pa planteveeksten.
ginene. Nogle kulbrinter er endog
krefifremkaldende.

NO, (Kvelstofoxider) NO, ager risikoen for andedrzats- Giver sur nedber som kan skade
sygdomme. Bidrager til fotokemisk ~ okosystemer pa land og i vand.
smog og derred til ppet risiko for Medvirker sammen med
lungesygdomme, nedsat andedraets- ~ NMVOC er ved dannelse af ozon,
funktion, irritation af gjne, nse og ~ der kan skade plantevaksten.
hals.

CO (Kulilte) Kan pévirke hjerte- og karsystemet
og forverre symptomer pa hjerte- og
karsygdomme.

Partikier Kan veere giftige eller veere beerere af  Tilsmudser bygninger og kultur-

(herunder sod) giftige eller krefifremkaldende genstande i byomréder. Kan ned-
stoffer. Kan irritere dndedraets- sette sigtbarheden.
systemet og lungevavet.

80, (Svovldioxid) Forvaerrer dndedratssypdomme hos - - Giver sur nedber som kan skade
fx astmatikere. pkosystemer pa land og i vand.

Nedbryder materialer,

CH, (Metan) Medvirker til den globale opvarm-

ning (drivhuseffekten).

NO, (Lattergas) Medvirker til:den globale opvarm-

ning (drivhuseffekten)

CO; (Kuldioxid) Bidrager til stigningen i drivhus-

effekten.

1 NMVOC er flygtige kulbrinter og star for non-metan VOC.

De brendstoffer, der anvendes som drivmidler til transport, er nasten alle baseret
pé olie. Olie indeholder en blanding af forskellige former for kulbrinter, men ogsa
svovlforbindelser. Indholdet af svovl varierer dog kraftigt med oliens oprindelses-
sted. Nar rdolien destilleres, folger svovlforbindelserne som hovedregel de tunge
fraktioner. Derfor er benzin stort set svovlfrit, mens de tunge olier har et hejere
svovlindhold end den oprindelige raolie. En vasentlig del af svovlet i dieselolie
fijernes dog pa raffinaderierne.

I forbreendingsprocessen i transportmidlernes motorer, iltes brendstoffets indhold
af kulstof til CO2, men ved ufuldstendig forbraending dannes CO. Der kan ogsé
ske emission af sod, som er uforbreendt kulstof. Kulbrinterne nedbrydes ikke ned-
vendigvis fuldstendigt i forbrendingsprocessen og udledes derfor i mindre mang-
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Global luftforurening -
drivhuseffekten

Figur 8.2.1.

Regional luftforurening

Lokal luftforurening

der. NOx dannes primert ud fra forbrendingsluftens indhold af kvelstof og ilt.
Endelig sker der udslip af SO2, nar svovlforbindelserne iltes.

Luftforureningens forskellige dimensioner

Tilstedevarelsen af de sdkaldte drivhusgasser i atmosferen absorberer en del af
stralingen fra jorden og kan derved afstedkomme en global opvarmning. En langt
overvejende del af drivhusgasserne forekommer naturligt. Den menneskeskabte del
er imidlertid stigende, hvilket iser skyldes den voksende afbrending af fossile
brendsler. Den globale gennemsnitstemperatur er steget ca. 0,5° C i lgbet af de
sidste hundrede ar, men det kan ikke udelukkes, at denne temperaturstigning skyl-
des naturlige variationer. Den vasentligste drivhusgas er COz, som optraeder ved
enhver forbrendingsproces af fossile breendsler. Andre drivhusgasser er CH4, NO2
og de ozonlagsnedbrydende CFC’er. Trafikkens bidrag til drivhuseffekten stammer
nasten udelukkende fra udledning af CO».

Stoffernes bidrag til globale, regionale og lokale luftforureningsproblemer

De luftforurenende stoffer kan spredes over storre afstande og indgéar dermed i den
sdkaldte greenseoverskridende luftforurening. Stofferne giver to typer af skadevirk-
ninger. Dels direkte skader pa afgrader og traer, der optager for hgje doser af stof-
ferne, dels indirekte skader ved atmosfarisk aflejring. De indirekte skader omfatter
forsuringsskader pa bl.a. seer og vandlgb samt dannelse af fotokemisk smog, som
opstar ved reaktion mellem reaktive kulbrinter og NOx. Vejtrafikken bidrager isar
til den regionale luftforurening med NOx og kulbrinter. Skibstrafikken bidrager
med en emission af SOz som folge af et hgjt svovlindhold i den anvendte fuelolie.

Den vasentligste kilde til lokal luftforurening er trafikken. Det drejer sig specielt
om vejtrafikken, der er staerkt koncentreret i byomrader, og hvis emission optreder
i lav hgjde. Luftforureningskomponenterne bestér iser af NOx, CO og kulbrinter.
Fra dieselbiler sker der desuden et vasentligt udslip af partikler. Den lokale luft-
forurening giver sundhedsskader samt skader pd dyr og planter. Desuden sker der
tilsmudsning af bygninger og nedbrydning af materialer.
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Danmarks internationale forpligtelser pa miljo og energiomradet

Danmark har underskrevet en raekke internationale aftaler om nedbringelse af luft-
forureningen via en reduktion i emissionerne. Disse reduktionskrav bererer energi-
sektoren som helhed og dermed ogsa transporten, der for flere stoffers vedkom-
mende star for en stor del af den samlede emission.

I ECE-regi (FN's @konomiske Kommission for Europa) er der indgaet aftale om
fem protokoller af relevans for transportomradet, og som regulerer de underskri-
vende landes emissioner af henholdsvis svovl, kvalstofoxider og flygtige orga-
niske forbindelser (VOC). Danmark har underskrevet alle fem aftaler.

Nationale handlingsplaner for energi og milje

I Danmark er den politiske malsatning for hele energiomradet formuleret i Energi-
handlingsplanen, Energi 2000 (Energiministeriet, 1990). En af mdls@tningerne i
denne plan er, at den samlede CO2-emission skal reduceres med 20 pct. i forhold
til 1988-niveau inden 2005. Samtidig skal SOz-emissionen reduceres med 60 pct.
og NOx-emissionen med 50 pct.

Nationale transporthandlingsplaner for energi og milje

I Transporthandlingsplanen fra 1990 (Trafikministeriet, 1990) blev der formuleret
en raekke politiske malsatninger pa transportomradet. Der blev endvidere opstillet
konkrete mélsetninger for savel trafikstgj som for emissionen af de mest foruren-
ende stoffer fra trafikken.

For emissioner fra motorkeretgjer anvendes traditionelt betegnelsen kulbrinter
(HC) i stedet for VOC. Den del af kulbrinte-emissionen, der ikke omfatter metan,
er underlagt international regulering i VOC-protokollen. I den danske mélsatning,
som formuleret i Transporthandlingsplanen, skelnes der ikke mellem metan og
ikke-metan VOC er. Reguleringskravet gelder saledes for summen af de to stof-
grupper med vidt forskellige miljomassige effekter.

I december 1993 udkom Trafik 2005. Planen omfatter bl.a. en prognose for, hvor-
dan transportens miljebelastning vil udvikle sig under bestemte forudsztninger om
den tekniske udvikling og veeksten i trafikmaengden. I Trafik 2005 skarpes mal-
satningen for trafikstej, s& mélet er, at hgjst 50.000 boliger er belastet med et stgj-
niveau pa over 65 dB(A) i 2010.

I 1999 er der pa baggrund af den hgje stigning i transportens CO2-udslip igangsat
en revurdering af mal og virkemidler til begraensning af transportens CO2-udslip.
Processen bestér af tre trin. I starten af 1999 udsendte Trafikministeriet et debat-
oplaeg om begrensning af transportens CO2-udslip, som lagde op til en debat mel-
lem de relevante akterer i foraret 1999. Dernast udgav Trafikministeriet et virke-
middelkatalog i marts 2000: "Begrensning af transportsektorens CO2-udslip - Mu-
ligheder og virkemidler", som skal folges op af en egentlig handlingsplan til re-
duktion af transportens CO2-udslip i efterdret 2000.

Danmark har med underskrivelsen af Kyoto-protokollen i 1997 pataget sig en del
af ansvaret for, at det globale udslip af drivhusgasser begranses. Fra dansk side er
det tilkendegivet, at Danmarks bidrag vil udgere en reduktion af udslippet af kli-
magasser med 21 pct. inden ar 2008-2012. Forpligtelsen tager udgangspunkt i ni-
veauet for udslip af klimagasser i 1990.
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Kilder og metoder

Emissionsberegningerne i denne statistik er udfert af Danmarks Miljeundersegel-
ser. Dette sker i den sékaldte COPERT-model, der er udviklet i et EU-samarbejde,
og som er velegnet til at give gode muligheder for internationale sammenligninger.

Der er inden for EU udfert et stort arbejde med henblik pa at standardisere emissi-
onsberegninger for motorkeretgjer. Det er sket inden for CORINAIR-programmet,
hvor der bl.a. er udviklet en speciel edb-baseret emissionsberegningsmodel for vej-
trafik, COPERT. En svaghed i modellen er, at den i sine afgrensninger af trans-
portomradet ikke helt folger de danske malsztninger pad omradet. Det gelder fx.
off-road, fiskeri og militerfly. Derudover er der en rakke teknisk betingede for-
skelle, som der er redegjort for i hosstdende faktaboks.

Til regulering af vejtrafikkens luftudslip er et komplet st af EU-direktiver blevet
vedtaget, der palagger automobilindustrien at overholde gradvist skrappere emis-
sionsgrensevardier (de sakaldte Euronormer) for nye personbiler, varebiler, last-
biler, busser og tohjulede keretgjer.

Da der er tale om modelberegninger og ikke egentligt opmalte data, findes der
alternative opgerelser. En af dem er BILEMIS, der er udviklet af Danmarks Tek-
niske Universitet. Styrken ved denne model er, at den er velegnet til fremskrivnin-
ger. En prognose for vejtrafikkens emissioner er beregnet med modellen for perio-
den 1980-2010, og er udfert i et samarbejde mellem Vejdirektoratet og DMU og
udgivet i "Emissioner fra Vejtrafikken i Danmark 1980-2010, faglig rapport nr.
256. DMU nov. 1998. Emissionsfaktorer beregnet fremkommet ved dette arbejde
udger en del af grundlaget for Vejdirektoratets opgerelse og fremskrivning af den
samlede transportsektors energiforbrug og emissioner.

Off-road sektorens emissioner opgeres af Danmarks Miljoundersggelser i en mo-
del der dzkker fritidsfartgjer og arbejdsredskaber og -maskiner inden for landbrug,
skovbrug, industri samt have- og hushold. Modellen indeholder specifikke oplys-
ninger om antallet af maskiner, lastfaktorer, motorsterrelser, arlige driftstider taget
fra Dansk Teknologisk Institut. Disse data er kombineret med emissionsfaktorer
fra CORINAIR og Teknologisk Institutt, Oslo, til beregning af de samlede emissi-
oner. Off-road sektoren indgér ikke i BILEMIS.
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Emissionsberegningsmodellerne

Faktaboks COPERT og BILEMIS modellerne

COPERT II modellen er en opdateret version af COPERT fra 1997. COPERT Il model-
len bruges til at beregne emissioner for korsel med varm motor, de ekstra emissioner fra
koldstart og fordampningsemissioner for enkeltar. I modellen inddeles keretajsbestanden
i underkategorier, der er karakteriseret ved samme gennemsnitlige emissionsfaktorer og
energiforbrug.

For personbﬂeme gores opdelingen efier alder, motorstorrelse og det benyttede brand-
stof. Varebileme kategoriseres efter alder og drivmiddel, mens lastbilerne opdeles efter
alder og motorstarrelse. Der er ogsa alderskategorier for rute- og turistbusser 1 modellen
samt kategorier for knallerter op motoreykler underinddelt efier alder og motorsterrelse.

Til beregning af de varme emissioner kombineres arskorsel og emissionsfaktorer for by-,

_landevejs- og motorvejskersel 1 de enkelte karetajskategorier. Koldstartsemissionerne for
personbiler og varebiler beregnes ud fra forholdet mellem emissionerne ved kersel med
kold og varm motor. Kold/varm forholdet atheenger af udetemperaturen hver maned og
sammenholdes med oplyshinger om andeien af den samlede korsel, der udferes med kold
motor.

For benzinkaretajer beregner COPERT Il ogsé fordampningsemissioner ud fra faktorer,
der bla. athenger af udetemperaturen og brandstoffets fordampningstryk (RVP). Emis-
sionerne opstar under kersel, ndr motoren netop er slukket (stopemissionen) og som
andingstab fra benzintanken pga. degnets temperaturvariation. Til brug for beregning af
fordampning under kersel bruges den samiede karsel. Stop emissionen beregnes ud fra
antallet af ture, der findes ud fra den samlede korsel og den gennemsnitlige turlzngde.
Til brug for beregning af Andingstabet benyttes de penmemsnitlige maksimum- og mini-
mumdegntemperaturer for drets maneder.

Resultaterne fra en prognose beregnet med BILEMIS-modellen benyttes af Vejdirekto-
ratet til at fremskrive emissionerne fra vejtrafikken, Prognosen dekker keretajskatego-
rierne personbiler (benzin og diesel), varebiler (benzin og diesel), lastbiler (totalvaegt
under og over 16 ton) og rutebusser. Bade emissioner fra varme motorer, de ekstra emis-
sioner ved koldstart og emissionerne fra fordampning beregnes med BILEMIS. For at
sikre konsistens i opgerelser skaleres prognosens resultater med COPERT II’s bereg-
ningsresultater for aret 1994,

Inden for hver karetejskategori kreever BILEMIS som input nysalget af keretajer, gen-
nemsnitlige levetider, det &rlige trafikarbejde og emissionsfaktorer for by- og lande-
vejskersel for nye koretgjer. Modellen indeholder funktioner for skrotning og fordeling
af trafikarbejdet efter koretojsalder og inkluderer ogsa effekten af katalysatorslid (for-
vierrelsesfakiorer) for benzinkeretajer.

Emissionen af CO, NOy, VOC og partikler athznger af breendstofforbruget. men er ogsd
i meget vasentlig grad knyttet til kerselsbetingelserne; som fx hastighed. Udslippet af
€Oz og SO er derimod teet knyttet til brendstofforbruget. For SO» athanger emissionen
dog forst og fremmest af brandslets svovlindhold, Emissionsberegningere for CO» og
807 er sdledes relativt simple at udfere, idet emissionerne kun afhenger af breendstof-
forbrug og for 80's vedkommende svovlindholdet i braendslet. For de evrige stoffer er
beregningerne mere komplicerede, da emissionerne pavirkes af mange forskellige fakto-

rer.
Kilde: DMU.

Emissionerne er Det er ikke muligt af foretage en fuldsteendig méling af forureningsudslippet fra

beregnede storrelser transporten, da udslippet, iser fra vejtrafikken, stammer fra utallige kilder. I stedet

baseres opgerelsen pa de sdkaldte emissionsfaktorer, som udtrykker, hvor meget
udslip der i gennemsnit opstar, nar man udfarer en bestemt aktivitet.
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Figur 8.2.2.
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Ved beregning af emissionerne fra skibe, fly og tog opereres der med emissions-
faktorer, som angiver udslippet pr. anvendt energienhed. Nar disse emissionsfak-
torer multipliceres med aktivitetens energiforbrug findes den samlede, beregnede
emission af et bestemt stof.

Princippet i emissionsberegningerne for skibe, fly og tog

Udslip = Energiforbrug * | Udslip pr. forbrugt energienhed

Ved beregning af emissionerne fra vejtrafikken opereres der med mere detaljerede
modeller, som tillader, at man tager hgjde for kerselsbetingelserne. Det grundlzg-
gende princip i disse beregninger er, at man multiplicerer antal kerte kilometer
under bestemte korselsbetingelser med udslippet af forurenende stoffer under disse
karselsbetingelser.

Princippet i emissionsberegningerne for vejtrafikken

Udslip = Antal kerte kilometer | * | Udslip pr. kilometer

Transportsektorens emissioner beregnes ud fra en rekke forudsa&tninger og er for-
bundet med vasentlig usikkerhed. For det farste er der problemer med bestem-
melse af energiforbruget og antal kerte kilometer for vejtrafikken. For det andet
kan emissionsfaktorerne kun bestemmes med en vis ngjagtighed. Det betyder, at
emissionsberegningerne ma tages med betydelige forbehold. Nar opgerelsesmeto-
den benyttes konsistent, gelder dog generelt, at usikkerheden mht. udviklingen i
emissionen over tid er mindre end usikkerheden mht. emissionsniveauet.

For alle stofferne med undtagelse af CO2 beregnes det udslip, der opstr i umiddel-
bar tilknytning til transportarbejdet. I modstning hertil beregnes CO2-emissionen
som det endelige bidrag til CO2-indholdet i atmosfaeren. De gvrige kulstotholdige
forbindelser, der slippes ud ved forbreendingen, giver indirekte anledning til dan-
nelse af CO2, og denne effekt inddrages altsa i beregningerne af CO2-emissionen.
Der fokuseres saledes ikke kun pa det CO2-udslip, der optreder umiddelbart i for-
bindelse med forbrendingsprocessen. Denne tilgang skyldes, at COz-emissionens
skadevirkning er af global art, og at CO> har lang levetid i atmosfaren, hvorfor det
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ikke betyder s& meget, hvad det umiddelbare udslip er, men mere, hvor meget der
alt i alt havner i atmosfearen.

8.2.2. Transportomradet som helhed

COPERT-modellen benyttes som navnt i forbindelse med Danmarks internatio-
nale forpligtelser pé energiomradet. En af modellens styrker er resultaternes hgje
detaljeringsgrad vedrerende udslip og energiforbrug fordelt pé tveers af transport-
form og keretojskategorier for de enkelte &r. Nedenstéende vises derfor fordelinger
baseret pA COPERT-opgerelser.

Med undtagelse af SO; bidrager vejtransporten for samtlige stoffers vedkommende

med langt den sterste del af transportens emission. For CO kommer 99 pct. af ud-
slippet fra vejtransporten, mens det samme geaelder for 97 pct. af VOC-udslippet.

Emissioner fra transport samt fiskeri, off-road og militaerfly i 1998

Co, NO, SO, CcO VOC Partikler
1 000 ton
I alt 14 311,2 96,4 55 309,2 56,9
Vejtransport 11 204,0 76,5 2,0 305,7 55,2 4,0
Jernbane 247,0 2,3 0,1 0,3 0,2 0,1
Luftfart 2451,0 10,1 0,2 2,2 1,2
Setransport 409,2 7.4 3,2 1,0 0,3 0,4
pct.

I alt 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Vejtransport 78,3 79,4 36,4 98,9 97,0
Jernbane 1,7 2,4 1,8 0,1 0,4
Luftfart 17,1 10,6 3,6 0,7 2,1
Setransport 2,9 7,7 58,2 0,3 0,5

Anm. Emissioner fra vejtransporten omfatter ikke emissioner fra LPG-biler. For jernbanetransport er kun den
dieseldrevne del inkluderet. For setransporten inkluderes kun den del, der klassificeres som indenrigsfart, dvs.
den del der kan tilskrives sejladsen mellem to danske havne. For luftfarten er emissioner for bide indenrigs- og

udenrigsflyvning inkluderet.
Kilde: DMU, forelgbig revision af de nationale emissionsopgerelser for transport, medio maj 2000.

Fra jernbanetransport kommer der stort set intet udslip af CO og VOC. For luft-
farten er der tale om en relativ hgj emission af kulbrinter i forbindelse med start-
og landingsoperationerne. Setransporten er kendetegnet ved en meget hgj SO,-
emission, der skyldes et stort indhold af svovl i den anvendte fuelolie. Ogsé udslip-
pet af NO, er relativt hojt.
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Figur 8.2.3.
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Anm. Emissionerne fra transporten er relateret til de samlede emissioner fra energianvendelse uden korrektion for
el-import.
Kilde: DMU, forelabig revision af de nationale emissionsopgerelser for transport, medio maj 2000.

8.2.3. Vejtransport

Vejtrafikken bidrager til mange miljoproblemer og er specielt i byer arsag til en
vasentlig del af forureningen. Forureningen fra benzinbiler bestar ise@r af NOx,
VOC og CO. Anvendelse af katalysator i nye benzinbiler fra 1990 har betydet en
betydelig reduktion i udslippet af disse stoffer. Fra benzinbiler sker der nasten
intet udslip af SO». For dieselbiler var udslippet af SO> tidligere en vasentlig foru-
reningskilde. Med indfarelse af miljediesel er svovlindholdet og dermed SO»-
emissionen reduceret markant. Udslippet af sod og partikler stammer primert fra
dieseldrevne karetgjer.

Emissioner fra vejtransporten

Fra og med 1990 skulle alle nye personbiler opfylde nye normer for udstadnings-
gassernes indhold af skadelige stoffer: NOx, CO og VOC. Normerne opfyldes i
benzindrevne biler ved installering af tre-vejs-katalysatorer. I sddanne katalysato-
rer omdannes VOC, CO og NOx. VOC og CO oxideres til vand og CO2, mens NOx
reduceres til frit kvelstof. Anvendelse af katalysatorer har betydet en vasentlig
reduktion i forureningen med CO, VOC og NOx fra den enkelte bil.
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Emissioner af CO, NO,, SO,, CO,, VOC og partikler fra vejtrafikken
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Kilde: DMU, forelebig revision af de nationale emissionsopgerelser for transport, medio maj 2000.

Vejtrafikkens CO-udslip er faldet jevnt med omkring 40 pct. fra 1990 til 1998. For
NOx og VOC kan der ogsa konstateres en faldende emission i perioden. NOy er
faldet mere end 20 pct., mens VOC er faldet med omkring 40 pct.

Den mest markante udvikling er sket for udslippet af SO. I perioden 1990-1993
faldt SOz-udslippet med omkring 70 pct. Dette skyldtes lovkravet om at anvende
mere svovlfattig dieselolie. Efter 1993, hvor lovkravet reducerede udslippet mar-
kant, er der sket en let stigning pd 16 pct. Niveauet i 1998 er dog stadig nasten 70
pct. lavere end i 1990.

For partiklernes vedkommende er der ogsa sket en reduktion i udslippet. [ 1998 14
udslippet saledes 16 pct. lavere end i 1990. Emissionen af CO» har derimod veaeret
stigende gennem perioden, og 14 1 1998 pa ca. 19 pct. over niveauet i 1990. Denne
udvikling er serlig problematisk, da udslippet af CO; fra vejtransporten udtrykt i
mangdeenheder er den absolut sterste faktor.

Starstedelen af CO- og VOC-emissionerne stammer fra benzindrevne personbiler
og varebiler. I 1998 drejede det sig om henholdsvis 94 pct. og 56 pct. For NOx
stammede 51 pct. i 1998 fra de benzindrevne keretojer. Partikel-udslippet er ube-
tydeligt for benzinbiler. Partikel-udslippet fra dieseldrevne person- og varebiler,
der vejer mindre end 2 ton, udgjorde 7,5 pct. af partikel-udslippet i 1998, mens
pvrige varebiler (2-3,5 ton) bidrog med 52,5 pct. Resten af partikel-udslippet,
nemlig 40 pct., stammede fra lastbiler og busser.

Der er sket en vasentlig reduktion i vejtrafikkens udslip af bly til luften. Blyud-
slippet fra biler er saledes reduceret fra mere end 100 ton i 1990 til nasten ingen-
ting i 1998. Reduktionen skyldes, at der ikke siden 1994 szlges blyholdig benzin i
Danmark.

Trafikstej

Trafikstej er sedvanligvis ikke s hgj, at den giver hereskader, men trafikstgj har
alligevel savel korttids- og langtidsvirkninger pd mennesket. Korttidsvirkningerne
vil typisk vare stress i form af kommunikationsforstyrrelser, irritabilitet, hoved-
pine, koncentrationsbesver, gget puls og aget blodtryk. Langtidsvirkninger kan
omfatte forhgjet blodtryk og psykiske lidelser. Falgerne af det forhagjede blodtryk
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Figur 8.2.5.
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Kilde: Kortleegning af Vejtrafikstgj i Danmark, Trafikministeriet, 1993 og Begransning af trafikstej, Trafik-
ministeriet og Miljg- og Energiministeriet Miljostyrelsen, 1998.

Vejtrafik er langt den sterste kilde til trafikstej. Det er iszr langs de overordnede
veje i byerne, at stgjbelastningen fra vejtrafikken meaerkes. Stegj fra vejtrafik stam-
mer hovedsageligt fra motoren og kontakten mellem dek og vejbane. Den nyeste
opgerelse af vejtrafikstejen fra 1995 viser, at omkring 504.000 boliger er belastet
med stoj, der overskrider 55 dB(A). Det er ca. 21.000 flere stgjbelastede boliger
end i 1991. Til gengald var omkring 130.00 boliger 1995 belastet med et stgj-
niveau pa mindst 65 dB(A), hvilket er ca. 13.000 boliger faerre end i 1991. Under
alle omstendigheder skal tallene fortolkes med forsigtighed - bade fordi de er usik-
re, men ogsa fordi der er sket @ndringer i datagrundlaget over &rene. Forbed-
ringerne kan bl.a. tilskrives facadeisolering, nedsattelse af hastighedsgranser i
byerne og etablering af omfartsveje og trafiksanering.
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Tabel 8.2.1. Emissioner fra vejtransporten
Emissions from road transport
co, NO, S0, co voC Partikler
1.000 ton
1990 94544 99,1 5,8 499.9 89,8 4,8
1991 9 626,4 97,7 5,9 481,5 86,3 4,9
1992 9645,3 95,6 3.9 457,0 82,2 4,8
1993 9 600,7 92,0 1,7 430,4 77,5 4,8
1994 9615,6 85,2 1,7 394,8 71,3 4,5
1995 9 856,4 82,1 1,7 3723 67,2 4.4
1996 10 141,4 79,3 1,8 354,8 63,7 43
1997 10 663,1 76,3 1,9 3173 57,5 4,2
1998 11204,0 76,5 2,0 305,7 55,2 4,0
indeks, 1990=100
1990 100 100 100 100 100 100
1991 102 99 102 96 96 103
1992 102 96 68 91 92 101
1993 102 93 29 86 86 100
1994 102 86 29 79 79 94
1995 104 83 30 74 75 91
1996 107 80 31 71 71 90
1997 113 77 33 63 64 86
1998 119 77 34 61 61 84
Anm. Emissionerne fra LPG-biler er ikke inkluderet. Ved emissions- Kilde: DMU, forelebig revision af de nationale emissionsopgerelser for
beregningerne er der korrigeret for greensehandel. transport, medio maj 2000.
Tabel 8.2.2. Emissioner for forskellige keretajskategorier 1998
Emissions for various types of motor vehicles 1998
CO, NO, SO, CO VOC  Partikler
1.000 ton
1.1 alt 111978 76,4 2,0 3051 55,1 4,0
Motorcykler og knallerter benzin 114,5 0,2 0,0 27,3 5,9 0,0
Motorkeretajer:
Person- og varebiler (< 2 ton) benzin 5892,7 37.8 0,4 251,1 41,9 0,0
diesel 415,8 1,2 0,1 1,3 0,3 0,3
Varebiler (2-3,5 ton) benzin 218,8 1,3 0,0 10,7 1,6 0,0
diesel 1718,1 6,1 0,5 7,5 1,8 2,1
Lastbiler (3,5-7,5 ton) diesel 58,8 0,4 0,0 0,4 0,2 0,0
Lastbiler (7,5-16,0 ton) diesel 2433 2,0 0,1 0,9 0,5 0,2
Lastbiler (16,0-32,0 ton) diesel 824,7 8,0 0,3 2,0 1,0 0,5
Lastbiler (> 32,0 ton) diesel 9754 10,6 0,3 1,8 0,9 0,5
Rutebusser diesel 408,3 5,2 0,1 1,4 0,4 0,2
Turistbusser diesel 3273 3,6 0,1 0,9 0,5 0,2
pct.
2.1 alt 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Motorcykler og knallerter 1,0 0,2 0,4 8,9 10,7 -
Motorkeretejer 99,0 99,8 99.6 91,1 89,3 100,0
Anm. Emissionerne fra LPG-biler og benzindrevne lastbiler er ikke inklu- TRANSLATION - Rows, I: Total. Motorcycles and mopeds. Motor
deret. vehicles. Private cars and delivery and sales vans. Vans. Lorries, by size.
Kilde: DMU, forelgbig revision af de nationale emissionsopgerelser for Scheduled buses. Tourist coaches. 2: Total. Motorcycles and mopeds.

transport, medio maj 2000. Motor vehicles. Benzin = petrol.
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8.2.4. Banetransport
Emissioner

Siden 1990 er SOz-emissionen fra banetransporten reduceret markant pga. fald-
ende svovlindhold i dieselolien. Det kraftige fald indtradte i arene 1992-1993, hvor
reduktionskravet til svovlindholdet i dieselolien blev indfert. Herefter er faldet
moderat.

Emissionen af COz, NOx, CO og VOC er ogsé. formindsket, om end i langt mindre
maélestok end SO2. Reduktionen i emissionen af disse stoffer skete stort set i 1997-
1998, og skyldtes, at dieselforbruget til banedrift var reduceret.

Emission af SO, fra jernbanetrafikken
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Kilde: DMU, forelebig revision af de nationale emissionsopgerelser for transport, medio maj 2000.

De anferte emissioner inkluderer ikke den indirekte emission, som jernbanetrans-
porten giver anledning til gennem forbruget af el til elektriske tog. El-tog giver
ingen lokal luftforurening omkring transportaren, men der opstar emissioner i for-
bindelse med el-produktionen.

Trafikstej

Banestyrelsen har siden 1986 lebende arbejdet pa at reducere stejbelastningen
langs hovedjernbanenettet. Af ca. 17.400 kortlagte stajbelastede boliger resterer
ca. 7.700 boliger belastet med staj over 65 dB (A). 5.400 boliger ligger mellem 65-
70 dB (A), mens 1.800 ligger mellem 70-75 dB (A) og ca. 500 ligger over 75 dB
(A).

Siden 1986 har ca. 9.700 boliger siledes faet reduceret stojbelastningen efter op-
setning af stgjskerme suppleret med tilbud om lydisolering eller tilbud om lyd-
isolering alene.

Metoder og datagrundlag
En del af energiforbruget til togtransport stammer fra el. Emissionsberegningerne

omfatter dog kun emissioner fra den dieseldrevne del af banetransporten. Den indi-
rekte forurening fra el-vaerkerne medtages ikke i denne emissionsopgerelse.
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Som emissionsfaktorer anvendes de faktorer, der bruges i COPERT-modellen for
lastbiler tungere end 32 ton og med motorer, der opfylder Euro 0 emissionsnormer.

I 1994 har DSB foretaget en omfattende undersggelse af togenes energiforbrug og
emissioner fra tog. Emissionerne er beregnet pa basis af den faktisk forbrugte
energimengde, som nu kan registreres, og ikke den solgte mangde. Da der kan
veare tale om betydelige lagerbeholdninger, kan den brugte energimangde afvige
veesentligt fra den solgte mangde. | DSB’s undersegelse er der desuden foretaget
forspg, der skal fastlegge storrelsen af emissionerne i forskellige driftssituationer
for forskellige togtyper. Disse malinger er foretaget i samarbejde Dansk Teknolo-
gisk Institut. Malingerne har givet et mere pracist billede af, hvor store emissioner
der egentlig stammer fra togdriften, men opgerelsen er dog stadig usikker, da man
ikke har udfert malinger pa samtlige tog.

I forhold til de emissionsfaktorer Danmarks Miljsundersggelser har anvendt, viser
DSB’s undersggelse, at udslippet af CO og VOC formodentlig er noget lavere end
anslaet af Danmarks Miljpunderspgelser, mens emissionen af NOx til gengeld er
hgjere, nér man ser pa gennemsnittet over samtlige togtyper. Det betyder, at emis-
sionsberegningerne gengivet i tabel 8.2.3. ma fortolkes med en vis forsigtighed. I
DSB’s underspgelse er emissioner fra el-tog inddraget.

Trafikstaej Statistikken over antal boliger belastet af togtrafikstgj er udarbejdet af Miljosty-
relsen.
Tabel 8.2.3. Emissioner fra den dieseldrevne jernbanetransport
Emissions from diesel-powered rail transport
Co, NO, SO, CO vOoC Partikler
1.000 ton
1990 296,7 2,8 0,4 0,4 0,2 0,1
1991 301,7 2,8 0,4 0,4 0,2 0,1
1992 319,2 3,0 0,3 0,4 0,2 0,1
1993 331,3 3,1 0,1 0,5 0,2 0,1
1994 300,3 2,8 0,1 0,4 0,2 0,1
1995 302,9 2,8 0,1 0,4 0,2 0,1
1996 300,6 2,8 0,1 0,4 0,2 0,1
1997 2927 2,7 0,1 0,4 0,2 0,1
1998 247,0 2,3 0,1 0,3 0,2 0,1
indeks, 1990 = 100

1990 100 100 100 100 100 100
1991 102 102 102 102 102 102
1992 108 108 70 108 108 108
1993 112 112 28 112 112 112
1994 101 101 25 101 101 101
1995 102 102 26 102 102 102
1996 101 101 25 101 101 101
1997 99 99 25 99 99 99
1998 83 83 21 83 83 83

Kilde: DMU, forelebig revision af de nationale emissionsopgerelser for

transport, medio maj 2000.
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8.2.5. Lufttransport

Udviklingen i emissionen af CO; fra flytransporten folger udviklingen i energifor-
bruget. For de evrige stoffer findes der ikke en tidsserie, der beskriver udviklingen
tilstraekkelig godt. Derfor ses der kun pd emissionerne for et enkelt &r, nemlig
1998. En veasentlig del af udslippet af CO og kulbrinter stammer fra flyenes start-
og landingsoperationer.

Emissioner fra flytransporten

COs-emissionerne folger udviklingen i energiforbruget, der er athaengig af faktorer
som bl.a. de gkonomiske konjunkturer, der kan influere pa rejselyst og behov. Om-
kring 18 pct. af COz-emissionerne stammer fra start- og landingsoperationer, jf.
tabel 8.2.4.

CO,-emissioner fra indenrigs- og udenrigsflyvninger

Tusinde tons
3.000

@ Indenrigsflyvning g Udenrigsfyvning
2.500
2.000
1.500

1.000

500

1990 1991 1992 1993 1994

Anm.: Indenrigsflyvning er inkl. militerfly.
Kilde: DMU, forelabig revision af de nationale emissionsopgerelser for transport, medio maj 2000.

Den langt overvejende del af CO,-emissionerne stammer fra udenrigstrafikken, jf.
tabel 8.2.4. og figur 8.2.7. En del af disse emissioner finder sted i dansk luftrum.

For de ovrige stoffer kan der konstateres et relativt hejt udslip af CO og VOC i for-
bindelse med flyenes starter og landinger. Udslippet af disse stoffer i mere end
1.000 m's hgjde er meget lavt, jf. tabel 8.2.5.

Trafikstej
28.000 boliger omkring Kgbenhavns Lufthavn var belastet af flytrafikstej pé 55
dB(A) eller derover i 1994, Der er tale om en mindre stigning i forhold til 1990.

Iseer er stigningen sket for de store stgjbelastninger.

Der eksisterer ikke tilsvarende opgerelser over de ovrige danske trafiklufthavne
eller militere flyvepladser.
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Stej fra flytrafik pA Kebenhavns Lufthavn i dB (A)

55-59 60-64 65-69 70-74 Over 75 I alt

antal boliger

1990 20016 6 682 572 158 39 27 467
1994 19 491 7111 1191 280 52 28125

Kilde: Natur og Milje 1999.

Metoder og datagrundlag

Emissioner og energiforbrug ved flyvning under 1.000 meters hgjde beregnes for
en sdkaldt Landing and Take Off (LTO) cyklus, der bruges ved miljecertificering
af flymotorer. LTO-cyklussen simulerer motorbelastningen ved landing, taxikersel
pa lufthavnsomrédet, ved start og ved stigning op til 1.000 meter. I hver situation
males breendstofflowet og emissioner pr. kg braendstof.

De totale LTO emissioner og energiforbrug opdeles i indenrigs- og udenrigstrafik
og beregnes ud fra data om den mest anvendte motortype i en rakke basisflytyper
og tiderne for de enkelte faser af LTO-cyklussen. Oplysningerne er bl.a. taget fra
en VVM-undersggelse i Kebenhavns Lufthavn (1996).

Energiforbruget ved flyvning over 1.000 meters hgjde (cruise) findes som forskel-
len mellem det totale breendstofsalg og det beregnede energiforbrug for LTO hhv.
for indenrigs- og udenrigs flytrafik. Emissionerne beregnes ved at kombinere ener-
giforbruget med brendstofrelaterede emissionsfaktorer for cruise.

For SO2, NOx og HC er Danmark ansvarlig for samtlige emissioner, der stammer
fra start og landing - defineret som alle emissioner, der finder sted under 1.000

meters hgjde.

Danmarks Miljsundersogelser opger emissionerne fra lufttransporten i forbindelse
med indberetning til CORINAIR. Der er foretaget detaljeret opgerelse siden 1990.

Opgorelsen af stgjbelastningen er foretaget af Miljostyrelsen.
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Tabel 8.2.4. CO,-emissioner fra lufttransporten
CO,-emissions from air transport
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998
1.000 ton

1.1 alt 2088 1997 1953 2020 2209 2185 2300 2297 2451
2. Indenrigsfart! 210 261 164 268 298 226 235 181 186
Sma fly 11 10 10 9 9 9 11 9 10
Sma fly over 1.000 meter 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Store fly 27 34 21 35 39 42 64 50 42
Store fly over 1.000 meter 172 217 134 223 249 175 160 121 134
3. Udenrigsfart 1878 1736 1788 1752 1911 1959 2065 2116 2265
Smaé fly 1 0 1 1 1 1 1 1 1
Sma fly over 1.000 meter 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Store fly 171 158 163 159 174 184 197 209 198
Store fly over 1.000 meter 1707 1578 1625 1592 1736 1775 1867 1906 2066

! Inki. militeerfly

Kilde: DMU, forelebig revision af de nationale emissionsopgerelser for

transport, medio maj 2000.

TRANSLATION - Rows, 1: Total. 2: Domestic flights. Small aircraft.
Small aircraft above 1,000 metres. Large aircraft. Large aircraft above
1,000 metres. 3: International flights. Small aircraft. Small aircraft
above 1,000 metres. Large aircraft. Large aircraft above 1,000 metres.

Tabel 8.2.5. Emissioner fra lufttransporten 1998
Emissions from air transport 1998
Co, NOy SO, CO vocC
1.000 ton

1. I alt 2 451 10,15 0,16 2,24 1,17
2. Indenrigsfart! 186 0,66 0,01 1,10 0,19
Sma fly 10 0,11 0,00 0,92 0,17
Store fly 42 0,14 0,00 0,12 0,01
Sma fly over 1.000 meter 0 0,00 0,00 0,00 0,00
Store fly over 1.000 meter 134 0,41 0,01 0,07 0,01
3. Udenrigsfart 2265 9,49 0,14 1,14 0,98
Sma fly 1 0,01 0,00 0,09 0,02
Store fly 198 0,81 0,01 0,49 0,09
Sma fly over 1.000 meter 0 0,00 0,00 0,00 0,00
Store fly over 1.000 meter 2 066 8,67 0,13 0,55 0,87

! Inkl. militerfly

Kilde: DMU, forelebig revision af de nationale emissionsopgerelser for

transport, medio maj 2000.

TRANSLATION - Rows, |: Total. 2: Domestic flights. Small aircraft.
Small aircraft above 1,000 metres. Large aircraft. Large aircraft above
1,000 metres. 3: International flights. Small aircraft. Small aircraft
above 1,000 metres. Large aircraft. Large aircraft above 1,000 metres.
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8.2.6. Skibstransport - herunder fiskeri

Setransporten bidrager is@r til emissionen af SO, hvilket skyldes et indhold af
svovl i den fuelolie, der anvendes i skibene. [ 1998 stammede saledes 58 pct. af
transportens samlede SOz-emissioner fra den nationale skibstransport. Som for al
forbreending er der dog ogsa tale om emission af CO2, NOx, CO og flygtige kul-
brinter. Skibstransportens bidrag til emissionen af CO og kulbrinter er dog yderst
beskedent.

Emissioner fra setransporten

I perioden 1990-1998 har emissionen af SO fra den nationale setransport udvist
en faldende tendens, jf. ogsa tabel 8.2.6.

Emission af SO, fra den nationale skibstransport - herunder fiskeri
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Kilde: DMU, forelebig revision af de nationale emissionsopgerelser for transport, medio maj 2000.

Indtil 1991 viste udslippet af SO; en stigning, hvilket skyldes, at en stigende andel
af breendselsforbruget bestod af fuelolie, der har et storre svovlindhold end diesel-
olie. Reduktionen i SOz-udslippet i 1992 skyldes, at svovlindholdet i fuelolien blev
halveret. Alt i alt betyder det, at emissionen af SOz i 1998 ligger 50 pct. under
emissionen i 1990. Tabel 8.2.6. viser, at emissionen af de gvrige stoffer ligger ca.
20 pct. under 1990-niveau. Denne udvikling er dog forst sat ind efter 1996.
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Figur 8.2.9.
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Emission af SO3 fra Danmarks bidrag til den internationale skibstransport
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Kilde: DMU, forelabig revision af de nationale emissionsopgerelser for transport, medio maj 2000.

For den internationale setransport er der derimod sket en stigning i emissionerne
som fplge af et, endog meget, hgjere energiforbrug, dog med en lille nedgang i de
sidste 5 ar., jf. tabel 8.2.7. og figur 8.2.9. Emissionerne ligger vaesentligt hgjere
end udslippet fra den nationale sgtransport, dvs. den del af emissionerne, som Dan-
mark er ansvarlig for at nedbringe.

Den del af skibstransporten, der rubriceres som international, star for langt sterste-
delen af den samlede mangde tanket breendstof til setransport. I 1998 tankede den
internationale del af skibstransporten saledes ca. 7 gange mere brendstof end den
nationale sgtransport. Langt den sterste del af emissionerne stammer derfor fra den
internationale del af skibstransporten, jf. oversigtstabel 8.2.4.

For CO2, NOx og CO drejer det sig om ca. 80 pct. af de totale emissioner. Det af-
spejler den andel af energiforbruget, som den internationale skibstransport stdr for.
For SO2 og CO er den internationale skibstransports andel af emissionerne imid-
lertid veesentligt hgjere. For SO2's vedkommende skyldes det et hgjt svovlindhold i
den del af fuelolien, der bruges til sejlads i internationalt farvand. CO-udslippet er
relativt sterre pga. en mere ufuldstendig forbrending.

Emission af SO, fra fiskeri
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Kilde: DMU, forelobig revision af de nationale emissionsopgerelser for transport, medio maj 2000.
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Emissioner fra fiskeri samt national og international setransport 1998

CoO, NO, S0, CcO VOC Partikler
1.000 ton
I alt 5 505,9 140,7 63,9 12,9 4,2 7.5
National sgtransport 409,2 7.4 3,2 1,0 0,3 0,4
International setransport 4414,2 121,0 59,9 10,3 3.3 6,7
Fiskeri 682,5 12,3 0,9 1,7 0,5 0,4
pct.

I alt 100 100 100 100 100 100
National satransport 7 5 5 7 7 5
International setransport 80 86 94 80 80 90
Fiskeri 12 9 1 13 13 5

Kilde: DMU, forelgbig revision af de nationale emissionsopgerelser for transport, medio maj 2000.
Staej fra skibstransporten

Eksterne stgjgener er ikke noget vesentligt problem pa sgtransportomradet. Boli-
ger teet ved havne berores dog af staj og rystelser i forbindelse med skibsanlob og -
afgang. Der findes ingen samlet opgerelse over stgj fra setransporten.

Metoder og datagrundlag

Internationalt er man for skibes vedkommende blevet enige om at skelne mellem
national og international luftforurening. Danmark er ansvarlig for at nedbringe
emissionerne fra den del af sgtransporten, der rubriceres under national sgtransport
eller indenrigsfart.

De beregnede emissioner, der findes i tabel 8.2.6., angiver den del af emissionerne,
som kan henfores til den nationale skibstransport. National sgtransport er den del
af setransporten, der foregdr mellem to danske havne. Det gelder uanset, hvilket
flag skibet sejler under. I praksis tages der ved beregning af den nationale forure-
ning fra skibe i Danmark udgangspunkt i det salg af brendstof, der er indberettet
til Energistyrelsen som anvendt til indenrigsfart.

Emissionerne fra den del af setransporten, der rubriceres som international, findes
i tabel 8.2.7. Til Danmarks bidrag til den internationale forurening fra skibstrans-
port henregnes den emission, som stammer fra skibe, der tanker i dansk havn men
med udenlandsk destination. Emissioner fra trafikken mellem to havne af forskel-
lig nationalitet er ikke nationalt ansvar i nogen af landene.

Det kan diskuteres, om fiskeri skal medregnes i emissioner fra transportsektoren. I
indberetningerne til ECE og EU’s CORINAIR-program regnes fiskeri med under
transportomradet. Emissionstallene medtages dog her i tabel 8.2.8. De benyttede
emissionsfaktorer svarer til anden setransport med diesel.

I Danmarks Miljeundersogelsers beregninger tages der udgangspunkt i internatio-
nalt fastlagte emissionsfaktorer, der er beregnet af Lloyd’s Register Engeneering
Services. De emissionsfaktorer, Danmarks Miljeundersggelser anvender, svarer til
4-takts maskiner for national setransport og fiskeri, mens der for den internationale
sptransport benyttes emissionsfaktorerne for 2-takts maskiner.
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Tabel 8.2.6. Emissioner fra national setransport
Emissions from national sea transport
CO, NO, SO, CO VOC Partikler
1.000 ton
1990 4837 8,7 6,6 1,1 0,4 0,6
1991 582,1 10,5 8,0 1,4 0,4 0,7
1992 5258 9,5 4,7 1,2 0,4 0,6
1993 575.8 10,4 55 1,4 0,4 0,6
1994 540,6 9,8 5,1 1,3 0,4 0,5
1995 570,5 10,3 5,0 1,3 0,4 0,5
1996 591,1 10,6 4,6 1.4 0.4 0.4
1997 510,8 9,2 4,0 1,2 0,4 0,4
1998 409,2 7.4 3,2 1,0 0,3 0,4
indeks, 1990 = 100
1990 100 100 100 100 100 100
1991 120 120 121 120 120 121
1992 109 109 71 109 109 102
1993 119 119 84 119 120 94
1994 112 112 78 112 112 83
1995 118 118 76 118 118 77
1996 122 122 70 122 122 72
1997 106 105 6l 105 105 62
1998 85 84 49 84 84 58
Kilde: DMU, forelabig revision af de nationale emissionsopgerelser for
transport, medio maj 2000.
Tabel 8.2.7. Danmarks bidrag til emissioner fra international setransport
Denmark's share of emissions from international sea transport
CO, NO, SO, CcO VOC Partikler
1.000 ton
1990 3095,1 85,4 55.1 7.3 2.4 6,3
1991 2771,7 76,5 46,8 6,5 2,1 5.3
1992 2 895,4 79,8 38,0 6.8 2,2 5,0
1993 4312,5 119,0 66,3 10,1 3.3 8,3
1994 4 841,8 133,5 70,3 11,4 3,7 9,0
1995 5072,6 139.9 76,5 11,9 3.9 9,2
1996 4 820,2 132,0 71,9 11,2 3,6 8,4
1997 4419,1 121,0 65,9 10,3 3.3 7,6
1998 44142 121,0 59.9 10,3 3.3 6.7
indeks, 1990 = 100

1990 100 100 100 100 100 100
1991 90 90 85 90 90 84
1992 94 94 69 94 94 79
1993 139 139 120 139 139 132
1994 156 156 128 156 156 142
1995 164 164 139 164 164 146
1996 156 155 131 155 155 133
1997 143 142 120 142 142 121
1998 143 142 109 142 142 107

Kilde: DMU, forelobig revision af de nationale emissionsopgerelser for

transport, medio maj 2000.
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Tabel 8.2.8. Emissioner fra fiskeri
Emissions from fishing
Co, NO, SO, Co voC Partikler
1.000 ton
1990 798.,8 14,4 1,4 2,0 0,7 0,5
1991 812,2 14,6 1,2 2,0 0,7 0,5
1992 825,2 14,9 1,2 2,0 0,7 0,5
1993 667,3 12,0 1,0 1,6 0,5 0,4
1994 653,5 11,8 0,8 1,6 0,5 0,4
1995 615,9 11,1 0,8 1.5 0,5 0,4
1996 667,2 12,0 1,1 1,6 0,5 0,4
1997 668,6 12,0 1,2 1,6 0,5 0,4
1998 682,5 12,3 0,9 1,7 0,5 0,4
indeks, 1990 = 100

1990 100 100 100 100 100 100
1991 102 102 84 102 102 98
1992 103 103 87 103 102 102
1993 84 84 72 &3 82 82
1994 82 82 60 82 81 78
1995 77 77 57 78 77 73
1996 84 84 78 79 78 83
1997 84 84 83 82 81 84
1998 85 86 63 84 82 81

Kilde: DMU, forelgbig revision af de nationale emissionsopgerelser for

transport, medio maj 2000.
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8.2.7. Luftforureningen i byer

Luften forurenes med en rakke stoffer fra forskellige kilder, hvoraf de vasentlig-
ste er trafik, rumopvarmning, industri samt kraftveerkernes elproduktion. I byerne
er luftens indhold af forurenende stoffer hgj, fordi mennesker og mange aktiviteter
er koncentreret i og omkring byerne. En del af de stoffer, som er i luften i byerne,
kan vare kreftfremkaldende. De kan give hjerte-kar sygdomme eller bevirke irri-
tation af hals- og hudregionerne.

I byer kan man beskrive luftforureningen som hhv. bybaggrundsforurening og ga-
deforurening. Dette er typiske statusopgerelser i Miljestatistikken. Bybaggrunds-
forureningen er den luftforurening, som males over byens tage eller i parker og
andre &bne omréader. Gadeforureningen er derimod den luftforurening, som males i
gadeniveau, hvor trafikken er en vasentlig forureningskilde. Efterfelgende tal
dekker kun gadeluftforureningen.

Trafikbelastningen varierer 1 lgbet af dagen, og luftforureningen i byerne har der-
for en degnrytme. For andre kilder varierer belastningen over éret, hvilket fx gel-
der for rumopvarmning. Luftforureningen bestemmes ogsa af meteorologiske for-
hold, og forureningen varierer over tid. Luftforureningen i byerne Kebenhavn,
Aalborg og Odense males for stofferne svovldioxid (SOz), kvalstofdioxid (NO2),
bly (Pb) og partikler.

Der er sket et markant fald 1 luftens indhold af svovldioxid i Kebenhavn, Aalborg
og Odense frem til 1997, hvorefter kurverne flader ud. Fra 1990 til 1999 er luftens
indhold af svovldioxid faldet med 79 pct. i Kebenhavn, mens faldet er pa 84 pct. i
Aalborg og 81 pct. i Odense. Luftens indhold af svovldioxid er hgjest i Koben-
havn. I 1999 var gennemsnittet af svovldioxidkoncentrationen i Kebenhavn pé 4
ug/m3, mens gennemsnittet bade i Aalborg og Odense var nede pa 2 pg/m3.

Reduktionen i emissionen af svovldioxid skyldes bl.a., at der i 1986 skete en lov-
massig begrensning af svovlindholdet i fossilt breendsel. Siden er svovl stort set
blevet fjernet fra diesel og let fyringsolie. Samtidig er der sket en overgang til
rumopvarmning med naturgas og fjernvarme.

Udvikling i koncentrationen af svovldioxid
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Kilde: DMU.
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Luftens indhold af svovldioxid varierer over aret. Koncentrationerne er generelt
hgjere i vintermanederne, hvor fyringss@sonen setter ind. Samtidig er spredningen
af luftforureningen mindre om vinteren.

Luftens indhold af kvalstofdioxid har haft en faldende tendens i Kebenhavn over
perioden 1990 til 1999, og gennemsnitsvardien er faldet med 12 pct. over perio-
den. Niveauet for luftens indhold af kvalstofdioxid er stadig hegjere i Kebenhavn
end i Aalborg og Odense, selv om koncentrationen i bade Aalborg og Odense stort
set har vaeret ugendret siden 1990. Gennemsnittet for luftens indhold af kvalstofdi-
oxid er i 1999 pa 47 ug/m3 i Kebenhavn, 38 ug/m? i Aalborg og 34 pg/m3 i Oden-
se.

Variationen fra ar til ar kan skyldes forskellige meteorologiske forhold eller @n-
dringer i de lokale forhold. F.eks. var malingerne i Kebenhavn aftbrudt fire som-
mermaneder i 1995 pa grund af vejarbejde, hvilket forte til hojere gennemsnit,
fordi koncentrationen normalt er hgjere om vinteren.

Udvikling i koncentrationen af kvalstofdioxid
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Kilde: DMU.

Luftens indhold af kvelstofdioxid varierer over aret, og koncentrationen var i alle
tre byer i 1999 sterst i forars-og efterdrsmanederne. Kvalstofilte (NO), fra trafik-
kens udstadning reagerer med ozon (O3) og dannes til kvlstofdioxid (NO2) Den-
ne proces krever bestemte meteorologiske forhold. Da koncentrationen af kval-
stofilte i luften i byomraderne generelt er hgjere end koncentrationen af ozon, be-
stemmes koncentrationen at kvalstofdioxid at koncentrationen atf ozon.

Luftens indhold af bly er faldet markant siden 1990 i bade Kebenhavn, Aalborg og
Odense. 1 Kebenhavn er luftens indhold af bly faldet med 94 pct., i Aalborg er
indholdet faldet med 96 pct. og i Odense er faldet pa 91 pct. [ 1999 ligger gennem-
snittet for luftens indhold af bly pa omkring 14 ng/m3 i alle tre byer.

Faldet fra 1990 til 1994 i indholdet af bly i luften skyldes et mindsket salg af bly-
holdig benzin. Efter 1994 s®lges der ikke l&ngere benzin tilsat bly i Danmark.
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Figur 8.2.13.
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Kilde: DMU.

Luftens indhold af bly svinger i lgbet af aret. I 1999 var koncentrationen i alle tre
byer lavest i juni, juli og august, mens den topper i december.

Luftens indhold af partikler har veeret faldende fra 1990 til 1999 i Kebenhavn,
Aalborg og Odense. For Kebenhavn har kurven siden 1991 haft et faldende forlab,
med undtagelse af i 1996. For Aalborg og Odense har forlgbet vaeret mere svin-
gende. Over perioden 1990 til 1998 er gennemsnittet for luftens indhold af partik-
ler faldet med 36 pct. i Kebenhavn, 27. pct. i Aalborg og 24. pct. i Odense. Kon-
centrationen var i 1999 pa 47 ng/m3 i Kebenhavn, 51 pg/m3 i Aalborg og Odense.

Udvikling i koncentrationen af partikler

pg/m?

80 4
Kobenhavn

60
50
40
30
20
10

0
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

Kilde: DMU.

Partikler dannes ved de fleste forbreendingsprocesser. Vejtrafikken er en af de ve-
sentligste kilder til partikuler forurening. Luftens indhold af partikler i de tre byer
svinger meget i lobet af dret. Koncentrationen af partikler i luften i méneden med
den hgjeste middelvaerdi er ca. dobbelt sa stor som koncentrationen af partikler i
maneden med den lavest malte middelverdi.
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9.0. Transportsektorens skonomiske og beskaftigelses-
maessige udvikling

Transportsektorens afgraensning

I den gkonomiske statistik omfatter transportsektoren salg af transportydelser og
tjenesteydelser i forbindelse hermed. Statistikken omfatter transport af gods og
personer for fremmed regning samt hjlpeaktiviteter i forbindelse med transpor-
ten. Firmakersel for egen regning og den private, personlige transportaktivitet er
saledes ikke medtaget.

De gkonomiske informationer er derudover baseret pa en branchemassig afgrens-
ning, hvor kun enheder, der har deres hovedaktivitet inden for transportsektoren,
daekkes. Det betyder ifplge Dansk Branchekode 1993 (DB93), at transportsektoren
afgrenses til at dekke virksomheder med hovedaktivitet inden for branchegrup-
perne 60-63.

For at analysere transportsektorens gkonomi og struktur er det ngdvendigt at op-
dele sektoren i branchegrupper, fordi branchegrupperne har forskellige betingelser
og udvikling.

De 4 hovedkilder (regnskabsstatistik, nationalregnskabsstatistik, erhvervsbeskaf-
tigelsen og statistik over nye virksomheder) som dette kapitel er baseret pa, giver
mulighed for informationer pa forskelligt detaljeringsniveau, jf. oversigtstabel
9.0.1. Derudover er der i regnskabsstatistikken for private byerhverv visse bran-
cher inden for transportsektoren, som ikke indgar i den offentliggjorte statistik.
Dette geelder ligeledes for statistikken over nye virksomheder, hvor ikke-moms-
pligtige aktiviteter som fx persontransport ikke indgér.
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Omfattede brancher

Oversigtstabel 9.0.1.

Stigning pa 14 pct. i
bruttoveerditilveekst i
perioden 1992 til 1998

Nedenfor er vist en oversigt, hvoraf det fremgar, hvilke brancher der indgar i ka-
pitlet og hvilke brancher og branchegrupper, der anvendes i de forskellige kilder.

DB93 brancher og branchegrupper i de forskellige kilder

Regnskabs- Nationalregn- Erhvervsbe- Nye
statistik skabsstatistik skeftigelsen virksomheder

Landtransport
60.10. Jernbaner Minus X X Minus
60.21. Bus- og S-togstrafik mv., rutefart Minus X X Minus
60.22. Taxikersel (X) (X) X Minus
60.23. Turistvognmand mv. (X) (X) X Minus
60.24.10 + 60.30.
Vognmandsvirksomhed og rartransport X) (X) X X
60.24.20 Flytteforretninger (X) (X) X X
Skibsfart
61.10.10 Rederivirksomhed, fragtfart (X) (X) X X
61.10.20 + 61.20.00
Faerge- og passagerfart mv. (X) (X) X Minus
Lufttransport
62.10. Ruteflyvning Minus (X) X Minus
62.20. Charterflyvning, taxiflyvning mv. Minus (X) X Minus
Hj=zlpevirksomhed mv.
63.1 Godsbehandling og oplagring X) (X) X X
63.21. Anden hjzlpevirksomhed
i forbindelse med landtransportl (X) (X) X X
63.22. Anden hjelpevirksomhed
i forbindelse med skibsfart® X) (X) X X
63.23. Lufthavne mv. X) (X) X X
63.30. Rejse- og turistbureauer mv. (X) (X) X X
63.40. Anden transportformidling® X) X X X

Anm. Minus = indgér ikke i statistikken. X = branchen indgar selvstaendigt. (X) = indgér kun i branchegruppe.

" Omfatter aktiviteter i forbindelse med transport til lands af passagerer eller gods. Det indbefatter stationer og
godsterminaler, parkerings- og garageanlzg samt drift af betalingsveje, -broer og -tunneler.

? Omfatter aktiviteter i forbindelse med transport til vands af passagerer og gods. Det indbefatter erhvervshavne,
lystbadehavne, fyrveesen og lodserier samt bugserings-, bjergnings- og redningsvasen.

3 Omfatter postbefordring og kurertjeneste.

9.1. Okonomiske udvikling

9.1.1. Udviklingen i transportsektoren ud fra nationalregnskabs-
variabler

Transportsektorens bruttoverditilvaekst i lebende priser var i 1999 pa 59 mia. kr.,
hvilket svarer til 6 pct. af hele skonomiens og knap 9 pct. af servicesektorens
bruttoverditilvakst.

I faste priser, korrigeret for inflationspéavirkning er transportsektorens bruttover-
ditilvaekst i 1999 pa 53 mia. kr., hvilket er 14 pct. hgjere end i 1992. Transport-
sektorens betydning for hele ekonomien og servicesektoren har veaeret stabil i peri-
oden 1992 til 1999. I hele perioden har transportsektorens andel af hele gkono-
miens bruttoveerditilveekst i faste priser veret pd 6 pet. og 8 pct. af servicesek-
torens bruttoverditilvakst.
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Udviklingen i bruttoveaerditilveksten i faste priser, 1992-1999
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I lobende priser udger transportsektorens samlede produktionsvaerdi knap 147 mia.
kr. i 1999. Produktionsvardien i faste priser, der er et udtryk for sektorens samlede
okonomiske aktivitet korrigeret for inflationspavirkning, har for transportsektoren
varet stigende mellem 1992 og 1999 og udger i 1999 ca. 137 mia. kr. i 1995-pri-
ser. Produktionsvardien er steget med 3 pct. i 1999 sammenlignet med aret for og
31 pct. sammenlignet med 1992. Dette indebxrer en gennemsnitlig arlig stigning
pa ca. 4 pct. Udviklingen har veret stabil i perioden 1992 til 1999 med undtagelse
af 1994, hvor produktionsvardien steg med mere end 9 pct.

Udviklingen i produktionsveerdien i faste priser, 1992-1999
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Transportsektorens samlede forbrug, som er produktionen minus verditilvaksten,
har varet stigende mellem 1992 og 1999. I denne periode er forbruget i faste priser
steget med 44 pct., fra 58 mia. kr. i 1992 til 84 mia. kr. i 1999. Til sammenligning
steg forbruget i servicesektoren i samme periode med 28 pct. og i hele den danske
gkonomi steg forbruget med 21 pct. Sarligt i drene 1993 og 1994 steg forbruget i
transportsektoren kraftigt.
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Figur 9.1.3.
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Verditilvaeksten opnaet i transportsektoren anvendes til aflenning af ansatte, beta-
ling af produktionsskatter (netto) samt gér til bruttooverskud af produktion. Ind-
komster fra produktionen bestér af lon og overskud i virksomhederne.

Det samlede bruttooverskud af produktion for transportsektoren var i 1999 pé ca.
28 mia. kr. i labende priser. Transportsektoren har en pan udvikling fra 1992, hvor
bruttooverskuddet var pa 19 mia. kr. i lebende priser.

Transportsektorens aflenning af ansatte i 1999 var ca. 33 mia. kr. i labende priser.
Udviklingen har veret relativ konstant de seneste &r. Til sammenligning var aflen-

ning af ansatte i 1992 ca. 27 mia. kr. i lgbende priser.

Nedenfor betragtes de forskellige branchegrupper under transport hver for sig.

Landtransport

Bruttoveerditilvaeksten i labende priser i landtransport var i 1996 pa 24 mia. kr.,
hvilket er 12 pct. mere end i 1992, hvor den var pa 22 mia. kr.

Landtransport har oplevet et lille fald i bruttoverditilveeksten i faste priser pa 2
pet. fra 1992 til 1996, og var i 1996 pa 23 mia. kr. opgjort i 1995 priser.

Landtransportens andel af transportsektorens bruttoveerditilvaekst opgjort i faste
priser har i perioden 1992 til 1996 ligget mellem 45 pct. og 50 pct., hgjest i midten
af perioden.
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Bruttovaerditilvaeksten i transportsektoren. 1996

Hjeelpevirksomhed
mv.

: Landtransport
Luftransport

Skibsfart

Med en andel pa 51 pct. star vejgodstransport for den sterste del af landtranspor-
tens bruttoverditilvakst. Jernbane bidrager med mellem 25 pct. og 30 pct. af
bruttovearditilveeksten i landtransport opgjort i faste priser i perioden 1992 til
1996.

Landtransport har en produktionsvardi i lebende priser pa 47 mia. kr. i 1996, hvil-
ket er 1 pct. mere end aret for og 15 pct. mere end i 1992.

Landtransports andel af den samlede produktionsvardi i transportsektoren opgjort
i faste priser er i perioden 1992 til 1996 faldet fra 41 pct. til 36 pct.

Produktionsvzrdien i landtransport. 1996

Vejgodstransport og
rartransport

~ Bus- og S-togstrafik
mv., rutefart

turistvognmaend

Vejgodstransport bidrager med godt 50 pct. af landtransportens produktionsverdi,
og er dermed den sektor inden for landtransport, der bidrager mest til produkti-
onsvardien inden for landtransport.

Samlet har landtransport haft en stigning i forbruget pa 12 pct. fra 1992 til 1996
opgjort i faste priser, men denne stigning dakker over store udsving inden for de
forskellige sektorer under landtransport. Bus- og S-togsdrift mv. har fra 1992 til
1996 haft en stigning i forbruget pa 44 pct., mens taxi- og turistvognmand har haft
et fald i forbruget pa 33 pct. i samme periode.
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Stigningen i landtransportens samlede forbrug har ikke vearet jevnt fordelt over
perioden. Der var i 1993 et fald i forbruget sammenlignet med &ret for, dette fald
blev ophavet af en tilsvarende stigning fra 1993 til 1994. Fra 1995 til 1996 har der
igen vaeret et fald pa 33 pct.

Med et bruttooverskud pa 11 mia. kr. bidrager landtransport med ca. 50 pct. af
transportsektorens samlede bruttooverskud af produktion i 1996. Det er aktiviteter
inden for jernbane og vejgodstransport, som bidrager med de storste andele pa hhv.
4 mia. kr. og 5 mia. kr.

Bruttooverskuddet i transportsektoren. 1996

Hjeelpevirksomhed
mv,

Lufttransport

-

Landtransport

Skibsfart

Landtransport bidrog med ca. 50 pct. af transportsektorens samlede aflenning af
ansatte 1 1996 opgjort i lebende priser, svarende til 15 mia. kr., hvilket er i over-
ensstemmelse med, at landtransport ogsa i 1996 havde den storste del af beskaf-
tigelsen inden for transportsektoren. Den starste del af aflenning af ansatte inden
for landtransport stammer fra vejgodstransport med 7 mia. kr., svarende til 47 pct.
af den samlede aflonning af ansatte inden for landtransport og 23 pct. af den sam-
lede aflenning inden for transportsektoren.

Skibsfart

Skibsfart havde i 1996 en bruttoverditilvakst pad 11,4 mia. kr., hvilket er ca. 30
pet. mere end i 1992. Skibsfart udgjorde i perioden ca. 20 pct. af bruttovardi-
tilveeksten i lobende priser i transportsektoren.

Skibsfarts bruttoverditilvazkst i faste priser var 1 1996 pa 12 mia. kr., hvilket er 57
pct. hgjere end 1 1992 og mere end dobbelt sé stort som i 1993. Skibsfart bidrager
med mellem 27 pct. og 31 pct. af transportsektorens bruttovarditilvaekst 1 faste
priser.

Skibsfart har oplevet en stigning i produktionsvardien i faste priser pa 46 pct. fra
1992 til 1996, og havde i 1996 siledes en produktionsvardi pa 45 mia. kr.

Skibsfart havde i 1992 til 1996 en stigning i forbruget pa 48 pct. Den storste stig-
ning fandt sted mellem 1992 og 1993, hvor forbruget steg med 17 pct. Mellem
1994 og 1995 var forbruget derimod stort set uandret. Skibsfart er den delsektor
under transport, som i 1998 havde den storste andel af transportsektorens samlede
forbrug, med en andel pé 44 pct.
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Forbrug i produktionen i transportsektoren. 1996

Hjeelpevirksomhed
mV. SRR :

Landtransport

Lufttransport

Skibsfart

Bruttooverskuddet i skibsfart var i 1996 pa 7 mia. kr., svarende til 31 pct. af trans-
portsektorens samlede bruttooverskud. 4,6 mia. kr. gér til aflenning af ansatte,
hvilket betyder, at skibsfart bidrager med 15 pct. af transportsektorens aflonning af
ansatte.

Lufttransport

Luftfart havde i 1996 en bruttovaerditilveekst i lebende priser pa 4,3 mia. kr., hvil-
ket er 6 pct. hajere end 1 1992.

Lufttransportens bruttoveerditilvaekst i faste priser var i 1996 pa 4,4 mia. kr., og er
den del af transportsektoren, som i perioden 1992 til 1996 har haft den laveste
bruttovearditilveekst. Modsat de @vrige sektorer i transportsektoren har lufttransport
oplevet et fald i bruttoveerditilveeksten opgjort i faste priser. Faldet har veret pa 8
pct. sammenlignet med 1992.

Lufttransport er den sektor, som bidrager med den mindste andel til transport-sek-
torens produktionsveerdi med 13 mia. kr. 1 1996 1 1995-priser.

Produktionsvaerdien i transportsektoren. 1996

Hjeelpevirksomhed
mv.

Landtransport

Lufttransport

£

Skibsfart

Fra 1992 til 1996 har lufttransport oplevet en stigning i forbruget pa 35 pct., hvor
den starste stigning fandt sted i begyndelsen af perioden, med 17 pct. fra 1992 til
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Hjzelpevirksomheder
har et bruttooverskud
pa 11 mia, kr.,

Taxi- og
turistvognmzend

1993 og mindst i slutningen af perioden. 1 1996 var forbrug i produktionen i faste
priser pa 9 mia. kr.

Bruttooverskuddet i lufttransport var i 1996 pa 0,9 mia. kr. og udgjorde 4 pct. af
transportsektorens samlede bruttooverskud.

Hjeelpevirksomhed

Hjlpevirksomhed havde i 1996 en bruttoverditilvaekst i lobende priser pa 11 mia.
kr., en stigning pa 18 pct. sammenlignet med 1992. Bruttovaerditilvaksten opgjort i
lebende priser for hjelpevirksomhed udger ca. 23 pct. af bruttoverditilvacksten i
transportsektoren.

Hj=zlpevirksomhed har fra 1992 til 1996 oplevet en stigning i bruttoveerditilvaek-
sten i faste priser pa 15 pct. og var séledes i 1996 pa 11 mia. kr.

Fra 1992 til 1996 oplevede hjxlpevirksomhed en stigning i produktionsvardien pa
16 pct. opgjort i faste priser og var i 1996 pa 23 mia. kr. Hjzlpevirksomhed bidrog
saledes 1 1996 med 18 pct. af produktionsvardien i transportsektoren.

Inden for hjlpevirksomhed er forbruget fra 1992 til 1996 steget 28 pct. og var i
1996 pa 12 mia. kr. opgjort i faste priser. Stigningen i forbruget har veret storst
efter 1994.

Bruttooverskuddet var i hjzlpevirksomhed i 1996 pa 4 mia. kr., 7 mia. kr. gik til
aflonning af ansatte, svarende til 25 pct. af transportsektorens aflonning af ansatte.

9.1.2. Udviklingen i transportsektoren ud fra regnskabsvariable

Regnskabsstatistikken for byerhverv omfatter ikke brancherne jernbane, busdrift
og lufttransport. Felgende brancher er inkluderet:

— Taxi- og turistvognmand
— Vejgodstransport og rertransport
— Skibsfart

— Hj=lpevirksomhed mv.

For branchen taxi- og turistvognmand var nettoomsatningen og verditilvaksten i
1997 pa hhv. 4,7 mia. kr. og 4 mia. kr. ifolge regnskabsstatistikken. Verditilvaek-
sten er defineret som nettoomsatningen minus vareforbrug og udger 84 pct. af
nettoomsatningen 1 1997. Dette negletal har veret stabilt i perioden fra 1992.
Branchen har i 1997 et gennemsnitligt primert driftsresultat pa knap 18 pct. i for-
hold til omsatningen. Anlaegsaktiverne udgjorde i 1997 ca. 80 pct. af den samlede
aktivmasse. Afkastningsgraden var i 1997 faldet til 30 pct., og er dermed betydelig
lavere end i perioden 1992 til 1995, hvor der var et gennemsnit pd godt 36 pct.
Kapitalens omsatningshastighed var i 1997 pa 1,7 pct., hvilket er et mindre fald
sammenlignet med tidligere i perioden. Lon i pct. af omsatningen er steget fra 36
pet. i 1992 til 38 pet. i 1997.

Det ber bemarkes, at i enkeltmandsfirmaer er ejerens aflenning indeholdt i drifts-
resultatet. Da branchen har et stort antal enkeltmandsfirmaer pavirkes driftsresul-
tatet og afkastningsgraden positivt i forhold til evrige brancher.
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Branchegruppen vejgodstransport og rertransport har i 1997 haft en nettoom-
setning og verditilvaekst pd hhv. 26 mia. kr. og 19 mia. kr. ifolge regnskabs-
statistikken. Varditilvaksten i procent af omsatningen var i 1997 ca. 72 pct., hvil-
ket er et fald sammenlignet med tidligere i perioden. Det primare driftsresultat i
forhold til omsatningen var i 1997 pa 9 pct. Det er noget lavere end tidligere &r.
Anlazgsaktiviteterne udgjorde i 1997 to tredjedele af den samlede aktivmasse.
Branchens negletal viser en afkastningsgrad i 1997 pa 15 pct., hvilket er et fald
sammenlignet med perioden fra 1992. Lon i procent af nettoomsatningen har kun
vist mindre udsving gennem perioden 1992 til 1997 og var saledes bade i 1992 og
1997 pé 27,6 pct. Lon i pct. af nettoomsetning har i perioden svinget mellem 26,1
og 27,6 pct., hgjest 1 1993 og lavest i 1994.

Samme forhold som for taxi- og turistvognmand ger sig geldende. Branchens
resultat pavirkes af mange enkeltmandsvirksomheder.

Regnskabsoplysninger for skibsfart viser en nettoomsatning og varditilvekst i
1997 pa hhv. 43 mia. kr. og 31 mia. kr. Omsatningen er steget kraftigt siden 1992.
Verditilvaksten i procent af omseatningen var i 1997 ca. 71. pct., og viser en fal-
dende tendens. Branchen har i 1997 opnéet et primert driftsresultat p& 3,4 pct. i
forhold til omsatningen, hvilket svarer til gennemsnittet for perioden 1992 til
1997. Anlagsaktiviteterne udger i 1997 ca. to tredjedele af den samlede aktiv-
masse. Branchens negletal viser i 1997 en lav afkastningsgrad pa ca. 5 pct., og
kapitalens omsetningshastighed har i hele perioden fra 1992 til 1997 veret ca. 1,0.

For branchegruppen hjelpevirksomhed mv. er nettoomsatningen og varditilvaek-
sten 1 1997 hhv. 38 mia. kr. og 16 mia. kr. ifalge regnskabsstatistikken. Verditil-
vaeksten i procent af omsetningen har i 1997 veeret ca. 43 pct., hvilket er et fald
sammenlignet med perioden 1992 til 1996. I 1997 har hjelpevirksomheder opnéet
et primeert driftsresultat pa 4,5 pct. i forhold til omsatningen. Anlagsaktiviteterne
udgjorde i 1997 knap 65 pct. af den samlede aktivmasse, hvilket er en stigning i
forhold til perioden 1992 til 1996. Afkastningsgraden var i 1997 ca. 10 pct. og
kapitalens omseatningshastighed har i perioden fra 1992 til 1997 varet konstant pa
ca. 1,5. Lon i pct. af nettoomseatning har veret faldende i perioden fra 1992 til
1997 fra 18 pct. i 1992 til 15 pet. i 1997.

9.1.3. Valutaindtegter og-udgifter vedr. setransport

De samlede indtegter i forbindelse med setransport 14 i 1999 pé ca. 48 mia. kr.
Udgifterne, som ogsa omfatter godstransport til Danmark pé& udenlandske skibe,
belob sig til ca. 45 mia. kr. Indtegterne fra setransport udger 21 pct. af samtlige
indtegter, mens udgifterne kun udger 9 pct. af samtlige udgifter. Bade indtegterne
og udgifterne fra setransport udger omkring 43 pct. af de samlede indtegter og
udgifter fra tjenester.

Nettoindtjeningen fra sgtransport belgb sig til ca. 3 mia. kr., hvilket udger 6 pct. af
sotransportens samlede indtegter. Nettoindtjeningen totalt og for tjenester samlet
udger til sammenligning henholdsvis 3 pct. og 4 pct. af de totale indtaegter og af
indtegterne for tjenester samlet.

Indteegterne fra setransport er fra 1992 til 1999 steget 81 pct., mens udgifterne kun
er steget 67 pct. For de totale indtegter og udgifter, samt indtegter og udgifter fra
tjenester forholder det sig omvendt. De totale indtagter er steget 25 pct. i perioden,
mens udgifterne er steget lidt mere, nemlig 29 pct. Indtaegterne fra tjenester er
steget 36 pct. og udgifterne hele 61 pct.
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Figur 9.1.9.
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9.2. Virksomhedsstruktur

Ultimo november 1998 var der i hele skonomien ca. 287.000 arbejdssteder, som
beskeftigede knap 3 mio. personer. 187.000 arbejdssteder var placeret inden for
servicesektoren og 13.500 inden for transportsektoren. Disse arbejdssteder be-
skeeftigede henholdsvis 2,2 mio. og 137.600 personer. Bade antallet af arbejdsste-
der og beskaftigede inden for transportsektoren udgjorde ca. 5 pct. af hele gkono-
mien og ca. 7 pct. af servicesektoren.

Inden for branchegrupperne er landtransport dominerende med 10.400 arbejdsste-
der, hvilket udgjorde hele 77 pct. af det samlede antal arbejdssteder inden for
transportsektoren i 1998. Hjelpevirksomhed mv. udgjorde 17 pct., mens de ovrige
branchegrupper skibsfart og lufttransport representerede under 5 pct. af det sam-
lede antal arbejdssteder, jf. figur 9.2.1.

I 1998 var antallet af fuldtidsansatte personer (den samlede arbejdsmangde om-
regnet til fuldtidsansatte) inden for den samlede transportsektor ca. 107.800, hvil-
ket ligesom antal arbejdssteder og beskaftigede udgjorde 5 pct. af hele skonomien
og 7 pct. af servicesektoren. I forhold til antal beskaftigede (57 pct.) stod land-
transport for en relativ lav andel af de fuldtidsansatte (53 pct.), hvilket tyder pé, at
branchegruppen har en hgj andel af deltidsbeskeftigede og selvstendige. Dette
gelder iser brancherne taxikersel og vejgodstransport.
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Transportsektorens arbejdssteder efter branchegruppe. 1998
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Inden for de enkelte brancher har vejgodstransport og taxikersel det sterste antal
arbejdssteder med henholdsvis knap 7.000 og 2.200 arbejdssteder. Vejgodstrans-
port udgjorde dermed hele 52 pct. af transportsektorens samlede antal arbejdsste-
der. Andelen af antal arbejdssteder inden for de enkelte brancher i transportsekto-
ren har varet stort set uaendret i alle arene fra 1992 til 1998.

Med hensyn til fordeling af antal beskaftigede pa branchegrupper ser fordelingen
noget anderledes ud. Landtransport star ogsa her for den sterste del af beskaftigel-
sen med 57 pct. Dette er dog en forholdsvis lille andel i forhold til branchegrup-
pens store andel af arbejdssteder (77 pct.). Til gengaeld star skibsfart (11 pct.),
lufttransport (8 pct.) og hjelpevirksomhed mv. (23 pct.) for relativt store andele af
beskaftigelsen sammenlignet med branchegruppernes andele af antallet af arbejds-
steder, jf. figur 9.2.2.

Vejgodstransport, som star for over halvdelen af arbejdsstederne i transportsekto-
ren, star kun for 28 pct. af beskaftigelsen.

Transportsektorens beskaftigelse ultimo november 1998 efter branchegruppe

Hjeelpevirksomhed
mv.

Lufttransport - Landtransport
8 pet. 57 pct.
Skibstart
11 pct.

Disse forskelle afspejler sig ligeledes i det gennemsnitlige antal beskaftigede pr.
arbejdssted. Landtransport og hj&lpevirksomhed mv. har relativt smé arbejdssteder
med gennemsnitligt 8 og 14 personer pr. arbejdssted. Skibsfart og specielt luft-
transport har derimod relativt store arbejdssteder med henholdsvis 27 og 89 perso-
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Figur 9.2.3.

Figur 9.2.4.

ner pr. arbejdssted. I gennemsnit beskaftigede transportsektoren 10 personer pr.
arbejdssted i 1998.

De dominerende brancher med hensyn til antal arbejdssteder, nemlig vejgodstrans-
port og taxikersel, havde de gennemsnitligt mindste arbejdssteder med kun 5 be-
skaftigede pr. arbejdssted.

9.2.1. Udvikling i antal arbejdssteder, beskaftigede og fuldtidsan-
satte

Udviklingen i antal arbejdssteder 1992-1998
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I perioden 1992 til 1998 er antallet af arbejdssteder for hele gkonomien faldet med
9 pct. Faldet har varet jevnt over hele perioden. Antallet af beskaftigede er deri-
mod steget med 7 pct. i perioden. Servicesektoren viser et stort set uendret antal
arbejdssteder frem til 1997, men antallet er i 1998 faldet med 4 pct. Beskeftigelsen
viser derimod en relativ stor stigning pa 10 pct. fra 1992 til 1998. Antallet af ar-
bejdssteder inden for transportsektoren har varet svingende i perioden 1992 til
1998, men er fra 1992 til 1998 faldet med 5 pct. Antal beskaftigede har inden for
transportsektoren veret faldende fra 1992 til 1993, men er derefter steget til lidt
over niveauet for 1992, jf. figur 9.2.3. 0g 9.2.4.
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Indeks, 1992=100
12

110
108
106
104
102
100
98
9
94

Servicesektoren i alt

Hele gkonomien

i MWW“

Transportsektoren

1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998



Stigning i taxikersel,
fald i turistvognmsaend
mht. arbejdssteder

Fald i beskaeftigelsen
inden for skibsfart

Fald i lufttransportens
antal arbejdssteder

Stor stigning i
lufthavnes
beskzeftigelse

Uzendret antal
fuldtidsansatte i
transportsektoren

63 pct. af
arbejdsstederne har
under 5 beskaeftigede

Okonomi og beskzftigelse 343

Landtransport

Antallet af arbejdssteder inden for landtransport er faldet med S pct. i perioden fra
1992 til 1998. Dette dakker dog over betydelige forskelle i de enkelte brancher,
hvor bus- og S-togstrafik mv., rutefart og taxikersel er steget med henholdsvis 6
pct., og 17 pct., mens antal arbejdssteder inden for turistvognmand og vejgods-
transport er faldet med 20 pct. og 11 pct. Beskftigelsen inden for bus- og S-togs-
trafik mv., rutefart (15 pct.) og taxikersel (26 pct.) er ligeledes steget, og noget
mere end antallet af arbejdssteder. P4 trods af, at antallet af arbejdssteder er faldet
inden for turistvognmeend og vejgodstransport, er beskeftigelsen inden for disse to
brancher steget med ca. S pct. fra 1992 til 1998.

Skibsfart

Antallet af arbejdssteder inden for skibsfart har varet svingende i perioden, men
ligger i 1998 stort set pa niveauet for 1992. Beskaftigelsen viser derimod et mar-
kant fald gennem hele perioden og er fra 1992 til 1998 faldet med i alt 21 pct.

Lufttransport

Lufttransport er den sektor, der har oplevet det storste fald i antallet af arbejdsste-
der pé hele 27 pct. Beskaeftigelsen er derimod efter et fald i starten af perioden
steget med 3 pct. fra 1992 til 1998.

Hjaelpevirksomhed

Inden for hjelpevirksomhed er antallet af arbejdssteder steget inden for brancherne
godsbehandling og oplagring (6 pct.), anden hjzlpevirksomhed i forbindelse med
skibsfart (8 pct.), lufthavne (15 pct.) og rejse- og turistbureauer (12 pct.), mens
antallet er stort set uandret fra 1992 til 1998 inden for anden transportformidling.
Beskaftigelsen er steget inden for alle de nevnte brancher og markant mere end
antallet af arbejdssteder inden for brancherne godsbehandling og oplagring (23
pct.), lufthavne (37 pct.), rejse- og turistbureauer (27 pct.) og anden transportfor-
midling (16 pct.). Beskaftigelsen inden for anden hjzlpevirksomhed i forbindelse
med skibsfart er med en stigning pa 2 pct. derimod steget mindre end antallet af
arbejdssteder.

Antal fuldtidsansatte (den samlede arbejdsmangde omregnet til fuldtidsansatte)
inden for transportsektoren i 1998 er som for beskaftigelsen pa samme niveau som
i 1992, mens fuldtidsansatte i hele gkonomien og servicesektoren er steget med ca.
11 pct. i den tilsvarende periode. Antal fuldtidsansatte er specielt inden for taxi-
kersel (43 pct. mod 26 pct.), men ogsa inden for turistvognmand (12 pct. mod 5
pct.) og vejgodstransport (12 pct. mod 6 pct.) steget betydeligt mere end beskefti-
gelsen. Dette kunne tyde pa, at andelen af deltidsansatte og/eller selvstandige er
faldet inden for disse brancher. Godsbehandling og oplagring (15 pct. mod 23 pct.)
og anden hjlpevirksomhed i forbindelse med skibsfart (-5 pct. mod 2 pct.) har
derimod haft mindre stigninger i antal fuldtidsansatte end i antal beskeftigede.

9.2.2. Arbejdssteder og beskzaftigelse efter storrelsesgruppe
Transportsektoren var i 1998 generelt domineret af sma virksomheder med under 5

beskeftigede (63 pct.) svarende til hele gkonomien (67 pct.) og servicesektoren
(62 pct.). Arbejdsstederne med 10 eller flere beskeftigede udger 19 pct. i bade
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Figur 9.2.5.
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Figur 9.2.6.

transportsektoren og hele gskonomien og en lidt storre andel i servicesektoren med
22 pet., jf. figur 9.2.5.

Arbejdssteder i transportsektoren efter storrelsesgrupper. 1998
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De store arbejdssteder er derimod som tidligere dominerende med hensyn til be-
skaeftigelsen, jf. figur 9.2.6. 76 pct. af beskaftigelsen i transportsektoren ligger i
arbejdssteder med 10 eller flere beskaftigede. Den tilsvarende andel for bade hele
gkonomien og servicesektoren ligger omkring 74 pct. Bade for transportsektoren,
hele gkonomien og servicesektoren gxlder, at omkring en tredjedel af de beskaf-
tigede arbejder pa arbejdssteder med 100 beskaftigede og derover.

Beskaftigede ultimo november 1998 i transportsektoren efter storrelsesgru p-
per
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derover

50-99

20-49

Arbejdsstederne og beskaftigelsen fordelt pa starrelsesgrupper inden for transport-
sektoren generelt afviger saledes ikke vasentligt fra hele gkonomien og service-
sektoren. Inden for de enkelte sektorer og brancher er der dog store forskelle.

Landtransport
Arbejdsstederne fordelt pa storrelsesgrupper ligger inden for landtransport tet op

ad fordelingen inden for transportsektoren generelt. Landtransportsektorens en-
kelte brancher afviger dog fra den generelle fordeling.
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Brancherne taxikersel (69 pct.) og vejgodstransport (72 pct.) har en hgj andel af
sma arbejdssteder med under 5 beskeftigede. For taxikarsels vedkommende ligger
nasten 60 pct. af beskaftigelsen derudover i de mindre arbejdssteder med under
10 beskaftigede. For transportsektoren samlet er andelen kun 23 pct. Jernbaner og
bus- og S-togstrafik er praeget af store arbejdssteder, hvor knap halvdelen af ar-
bejdsstederne har 10 eller flere besk®ftigede. Henholdsvis 10 pct. og 6 pct. af dis-
se branchers arbejdssteder har endvidere 100 beskaftigede eller derover mod kun
1 pct. af arbejdsstederne i transportsektoren generelt. Omkring 55 pct. af disse
branchers beskaftigelse ligger endvidere i arbejdssteder med 100 beskeftigede
eller derover. For transportsektoren generelt er den tilsvarende andel kun 33 pct.

Skibsfart

Skibsfart er ligeledes praget af store arbejdssteder med mange beskeftigede. 31
pct. af arbejdsstederne har 10 eller flere beskeftigede og 62 pct. af de beskefti-
gede arbejder pé arbejdssteder med 100 beskaftigede eller derover. Iser i faerge-
og passagerfart er der en hgj andel af arbejdssteder med 100 beskaftigede og der-
over, nemlig 13 pct. Disse arbejdssteder har tat pa 70 pct. af den samlede beskaf-
tigelse inden for denne branche.

Lufttransport

Lufttransport er som skibsfart karakteriseret ved meget store arbejdssteder. De 8
pct. af arbejdsstederne, som beskaftigede 100 personer og derover stod séledes for
hele 88 pct. af beskeftigelsen i denne sektor.

Hjaelpevirksomhed mv.

Inden for hjelpevirksomhed er billedet af arbejdsstedernes sterrelser meget varie-
ret mellem de enkelte brancher. Lufthavne ligger siledes pa niveau med lufttrans-
port. 13 pct. af arbejdsstederne beskaftiger 100 personer og derover og disse ar-
bejdssteder star for 89 pct. af den samlede beskaftigelse inden for lufthavne. Inden
for anden hj®lpevirksomhed i forbindelse med skibsfart har den sterste del af ar-
bejdsstederne (67 pct.) derimod under 5 beska®ftigede, og 38 pct. af de beskefti-
gede er beskaftiget pa arbejdssteder med under 10 ansatte. For transportsektoren
samlet er andelen 23 pct.

9.2.3. Arbejdssteder og beskaftigelse efter ejerform

Transportsektorens ejerstruktur afviger noget fra hele skonomien og specielt fra
servicesektoren. Enkeltmandsfirmaerne er i hgjere grad dominerende inden for
transportsektoren med en andel pd 62 pct. af arbejdsstederne i 1998 end i hele
gkonomien (56 pct.) og i servicesektoren (48 pct.), jf. figur 9.2.7. Enkeltmands-
virksomhederne er dog generelt sma virksomheder og star kun for 23 pct. af be-
skaftigelsen i transportsektoren. Andelen for hele gkonomien og servicesektoren
ligger pa henholdsvis 15 pct. og 12 pct., jf. figur 9.2.8.
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I transportsektoren har aktieselskaberne storst betydning med hensyn til beskafti-
gelsen (49 pct.) og sterre betydning end i hele gkonomien (34 pct.) og servicesek-
toren (25 pct.). I hele gkonomien og servicesektoren er det anden ejerform, som
bl.a. omfatter stat, amter, kommuner og andelsselskaber, som dominerer med hen-
syn til beskeftigelsen med henholdsvis 40 pct. og 53 pct. af beskaftigelsen mod
kun 16 pct. i transportsektoren, jf. figur 9.2.8.

Ogsa med hensyn til antal arbejdssteder ligger anden ejerform generelt betydelig
lavere 1 transportsektoren (7 pct.) end i hele ekonomien (14 pct.) og servicesekto-

ren (21 pct.).

Transportsektorens beskaftigelse ultimo november 1998 efter ejerformer
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Landtransport

Den hgje andel af enkeltmandsfirmaer skyldes is@r brancherne taxikersel (98 pct.),
vejgodstransport (75 pct.) og turistvognmand (67 pct.). I disse brancher ligger en
stor del af beskaftigelsen ligeledes i enkeltmandsfirmaerme med henholdsvis 97
pet., 42 pct. og 49 pct. Jernbaner er derimod i hgj grad praget af anden ejerform,
hvor 84 pct. af arbejdsstederne og 93 pct. af beskaftigelsen ligger inden for denne
ejerform, mens 44 pct. af arbejdsstederne og 61 pct. af beskaftigelsen inden for
bus- og S-togstrafik er aktieselskaber.
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Skibsfart

Skibsfart er domineret af interessentskaber, kommanditselskaber og aktieselskaber
med henholdsvis 37 pct. og 34 pct. af arbejdsstederne. Med hensyn til beskeftigel-
sen er aktieselskaberne derimod dominerende, idet de beskaftiger hele 79 pct. af
den samlede beskaftigelse.

Lufttransport

Inden for lufitransport har tet pd 50 pct. af arbejdsstederne en anden ejerform,
mens 32 pct. drives som aktieselskaber. Med hensyn til beskaftigelsen er anden
ejerform dog uden betydning og star kun for 7 pct. af den samlede beskeftigelse.
Derimod beskeaftiger aktieselskaberne suverant den sterste andel af de beskafti-
gede med en andel pa 93 pct.

Hjeelpevirksomhed mv.

Inden for hjzlpevirksomhed er anden ejerform af stor betydning inden for bran-
cherne anden hjzlpevirksomhed i forbindelse med landtransport (39 pct.), anden
hjzlpevirksomhed i forbindelse med skibsfart (73 pct.), lufthavne (66 pct.) og rej-
se- og turistbureauer (35 pct.). Inden for godsbehandling og oplagring (54 pct.) og
anden transportformidling (48 pct.) er aktieselskaber den mest hyppige ejerform. I
stort set alle brancher er den storste del af beskaftigelsen beskaftiget i aktiesel-
skaber. Dette gelder dog ikke anden hjelpevirksomhed i forbindelse med skibs-
fart, hvor anden ejerform star for 85 pct. af beskeftigelsen.

9.2.4. Arbejdssteder og beskaftigelse pa amter

Inden for transportsektoren 14 12 pct. af arbejdsstederne i Kebenhavns amt, men
disse beskaftigede 19 pct. af transportsektorens totale beskeftigelse i 1998. End-
videre 18 9 pct. af arbejdsstederne og 15 pct. af beskzftigelsen i Kebenhavns og
Frederiksberg kommuner samt 10 pct. af bade arbejdsstederne og beskeftigelsen i
Arhus amt. Nordjyllands amt stér ligeledes for en relativ stor andel af arbejdsste-
derne, nemlig 9 pct. Disse arbejdssteder er karakteriseret ved at vare mindre ar-
bejdssteder, idet amtet kun stér for 7 pct. af beskaftigelsen. Mindst andel af ar-
bejdsstederne og de beskaftigede inden for transportsektoren havde Bornholms
amt med ca. 1 pct. af arbejdsstederne og beskeftigelsen.

Til sammenligning 14 i hele gkonomien 9 pct. af arbejdsstederne og 13 pct. af be-
skeftigelsen i Kgbenhavns amt. 11 pct. af arbejdsstederne og 13 pct. af beskeefti-
gelsen 14 i Kebenhavns og Frederiksberg kommuner, mens andelene for Arhus amt
er henholdsvis 11 pct. og 12 pct. Arbejdsstederne og de beskzftigede inden for
servicesektoren er i hgjere grad koncentreret i hovedstadsomradet. 1 Kebenhavns
amt 13 12 pct. af arbejdsstederne og 14 pct. af beskaftigelsen i servicesektoren i
Kobenhavns amt. I Kgbenhavns og Frederiksberg kommuner ligger de tilsvarende
andele pa henholdsvis 13 pct. og 16 pct.

9.2.5. Nye virksomheder
I lobet af 1997 var der i alt startet 611 nye virksomheder inden for transportsekto-

ren, som tilsammen havde 211 personer ansat. Det skal bemarkes, at statistikken
ikke dekker persontransport, herunder taxikersel. I hele ekonomien var der startet
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Figur 9.2.9.
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16.163 nye virksomheder og i servicesektoren 14 antallet af nye virksomheder pa
13.252. De nye virksomheder i hele gkonomien og i servicesektoren havde hen-
holdsvis 6.694 og 4.778 personer ansat ultimo november 1997.
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Antallet af nye virksomheder i hele gkonomien har i perioden 1992 til 1997 varet
svingende, men ligger i 1997 2 pct. hgjere end udgangspunktet i 1992. Inden for
servicesektoren har antallet af nye virksomheder ligeledes varet svingende, men
ligger i 1997 pa niveauet for 1992. Transportsektoren adskiller sig herfra ved, at
antallet af nye virksomheder fra 1992 til 1997 er steget med 36 pct. Antal ansatte i
de nye virksomheder er fra 1992 til 1997 steget med 15 pct. og 16 pct. i henholds-
vis hele gkonomien og servicesektoren og hele 82 pct. i transportsektoren. Man
skal dog veere opmerksom pa, at nar det drejer sig om nye virksomheder, er der
tale om forholdsvis fa enheder, hvorved selv mindre &ndringer kan medfere store
procentuelle forskydninger, jf. figur 9.2.9.

Langt de fleste nye virksomheder ligger inden for vejgodstransport under land-
transport, idet de udger hele 84 pct. af samtlige nystartede virksomheder inden for
transportsektoren. 14 pct. af de nye virksomheder inden for transportsektoren lig-
ger inden for hjzlpevirksomhed mv. Under hjzlpevirksomhed mv. er det specielt i
branchen anden transportformidling herunder kurertjeneste, at de nye virksomhe-
der etablerer sig. De nye virksomheder i denne branche udger 9 pct. af samtlige
nystartede virksomheder inden for transportsektoren.

Den storste del af de ansatte i transportsektorens nye virksomheder er ligeledes
ansat inden for vejgodstransport, nemlig 67 pct. Dette er dog en forholdsvis lille
andel i forhold til branchens store andel af nye virksomheder. Til gengzld er en
tilsvarende storre andel af de ansatte i nye virksomheder ansat inden for hjzlpe-
virksomhed mv., herunder 23 pct. i anden transportformidling.

De enkelte sektorers andel af transportsektorens nystartede virksomheder og an-
satte har varet svingende fra 1992 til 1997. Dog har de ny virksomheder og deres
ansatte varet koncentreret inden for iser vejgodstransport under landtransport,
men ogsa hjzlpevirksomhed mv. i hele perioden.

9.2.6. Konkurser

I statistikken over antal konkurserkleringer fordelt pd erhvervsgrupper dakker
transportsektoren ogsd post og telekommunikation. Post og telekommunikation
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indgar ikke i transportsektoren i de ovrige statistikker, som anvendes i dette kapi-
tel.

1 1999 blev 89 virksomheder erklaret konkurs i transportsektoren mv. Det tilsva-
rende tal for hele skonomien og servicesektoren var 1636 og 916. I perioden 1993
til 1999 er antallet af konkurser faldet markant bade i hele gkonomien, service-
sektoren og i transportsektoren mv. Antallet af konkurser er faldet fra henholdsvis
3509, 1993 og 169 konkurserklaringer i 1993. Denne nedgang i konkurserklaerin-
ger svarer til et fald pd 53 pct. for hele gkonomien, 54 pct. for servicesektoren og
47 pct. for transportsektoren mv. Antallet af konkurserklaringer er dermed faldet
mindre inden for transportsektoren end for hele skonomien og servicesektoren, jf.
figur 9.2.10.
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9.3. Beskaftigelse

9.3.1. Beskaftigede efter socioskonomisk status

Andelen af lonmodtagere pé hgjeste niveau var i 1998 markant lavere i transport-
sektoren (2 pct.) end i hele gkonomien (11 pct.) og servicesektoren (13 pct.). Om-
vendt er en starre andel i transportsektoren loanmodtagere pd grundniveau, nemlig
45 pct. mod 39 pct. for hele skonomien og 35 pct. for servicesektoren, jf. figur
9.3.1.
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Figur 9.3.1.
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Landtransport

Inden for landtransport udmerker jernbaner og bus- og S-togstrafik sig ved, at hele
76 pct. og 70 pct. af lsnmodtagerne er pa grundniveau. Brancherne taxikersel (19
pct.), vejgodstransport (15 pct.) og turistvognmand (9 pct.) er karakteriseret ved at
have relativt hgje andele af selvsteendige i forhold til transportsektorens samlede
andel pa 7 pct. Brancherne taxikersel (24 pct.) og turistvognmand (20 pct.) har
endvidere en s&rlig hej andel af sekundzre lonmodtagere, dvs. lenmodtagere som
har denne beskzftigelse som et bijob. Den tilsvarende andel for transportsektoren
samlet ligger pa kun 10 pct.

Skibsfart

Inden for skibsfart er omkring en tredjedel lenmodtagere pad mellemniveau mod
kun 12 pct. for transportsektoren. Inden for skibsfart er selvstendige og medhjel-
pende xgtefaller endvidere uden betydning.

Lufttransport

Selvstendige og medhjzlpende egtefzller er ligeledes uden betydning inden for
lufttransport, ligesom beskaftigede med bijob udger under 3 pct. af de beskeafti-
gede. Omvendt er hele 23 pct. af de beskaftigede lonmodtagere pa mellemniveau.

Hjzelpevirksomhed mv.

Selvstendige og medhjxlpende agtefzller er som for skibsfart og lufttransport
stort set uden betydning inden for hjzlpevirksomhed mv. Lgnmodtagere pa mellem
niveau udger derimod med en andel pa 21 pct. en relativ stor andel af de beskafti-
gede. Det er specielt anden transportformidling (33 pct.), lufthavne (20 pct.) og
anden hjzlpevirksomhed i forbindelse med skibsfart (19 pct.), som har hgje andele
af lenmodtagere pa mellemniveau. Inden for godsbehandling (14 pct.) og hjzlpe-
virksomhed inden for béde landtransport (18 pct.) og skibsfart (15 pct.) er der re-
lativt mange lesnmodtagere, som kun har bijob inden for disse brancher.
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9.3.2. Besk=ftigede efter uddannelse

Af det totale antal beskzftigede inden for transportsektoren i 1998 havde kun 10
pct. en videregdende uddannelse (kort, mellemlang eller lang), sammenlignet med
hele 26 pct. for servicesektoren og 22 pct. for hele gkonomien. Derimod har 40
pct. 1 transportsektoren grundskole som hgjest fuldferte uddannelse mod kun 29
pct. 1 hele skonomien og 26 pct. i servicesektoren. I bade hele gkonomien, service-
sektoren og transportsektoren har godt en tredjedel en erhvervsfaglig uddannelse,
jf. figur 9.3.2.
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Landtransport

Landtransport er den sektor, som har den laveste andel beskaftigede med videre-
géende uddannelse, kun 4 pct., og tilsvarende den hgjeste andel med grundskole
som hgjeste fuldferte uddannelse, nemlig 49 pct. Ser man pa de enkelte brancher
under landtransport er det is@r vejgodstransport (2 pct.), turistvognmand (4 pct.)
og bus- og S-togstrafik (5 pct.), som har en lav andel af beskaftigede med videre-
géende uddannelser. Omvendt er andelen med grundskole som hgjest fuldforte
uddannelse inden for disse brancher henholdsvis 56 pct., 50 pct. og 47 pct.

Skibsfart

En relativ stor andel af de beskaftigede inden for skibsfart har derimod en videre-
géende uddannelse, nemlig 36 pct. Inden for rederivirksomhed, fragtfart er andelen
med videregéende uddannelse hele 41 pct. Ferge- og passagerfart har ligeledes en
relativ stor andel med videregdende uddannelser pa 26 pct. I disse to brancher har
de beskaftigede hovedsageligt korte videregdende uddannelser eller mellemlange
videregdende uddannelser, mens andelen med lang videregiende uddannelser lig-
ger under 3 pct. i begge brancher.
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Lufttransport

Lufttransport er den sektor, som har den storste andel af beskzftigelse med en lang
videregdende uddannelse. Denne andel ligger dog kun pé 4 pct. 11 pct. har i denne
sektor en videregdende uddannelse. Lufttransport adskiller sig ved, at en relativ
stor andel af de beskzftigede har en almen gymnasial uddannelse som hgjest fuld-
forte uddannelse, nemlig 14 pct. mod kun 5 pct. for transportsektoren samlet. An-
delen med grundskole som hgjest fuldferte uddannelse ligger derimod kun pa 23
pet. inden for lufttransport.

Hj=xlpevirksomhed mv.

Hjelpevirksomhed ligger relativt teet op ad transportsektoren med hensyn til de
beskaftigedes uddannelsesniveau. Dog er der sammenlignet med transportsektoren
en lidt mindre andel inden for hjelpevirksomhed, som har grundskole som hgjest
fuldferte uddannelse og tilsvarende en lidt sterre andel, som har en almen gymna-
sial uddannelse eller erhvervsgymnasial uddannelse. Inden for godsbehandling og
oplagring har hele 51 pct. af de beskaftigede en grundskoleuddannelse som hgjest
fuldferte uddannelse. Anden hjelpevirksomhed i forbindelse med skibsfart ad-
skiller sig ved, at 23 pct. af de beskzftigede har en videregdende uddannelse. Ogsa
lufthavne (13 pct.) og rejse- og turistbureauer (17 pct.) har i forhold til transport-
sektoren generelt relativt store andele med videregidende uddannelser. Disse to
brancher har ligeledes relativt mange med en almen gymnasial uddannelse, ca. 13.
pct. Rejse- og turistbureauer har endvidere en forholdsvis stor andel af beskafti-
gede med en erhvervsgymnasial uddannelse (12 pct.). Inden for anden transport-
formidling har relativt mange af de beskeftigede en erhvervsgymnasial uddannelse
(13 pct.) eller en erhvervsfaglig uddannelse (41 pct.).

9.3.3. Beskaftigede efter alder

Ser man pd beskzftigelsens aldersfordeling, afviger transportsektoren fra hele
ekonomien og servicesektoren ved at beskaftige forholdsvis fa helt unge. 10 pct.
af de beskzftigede i transportsektoren var i 1998 under 25 &r mod 17 pet. i bade
hele gkonomien og servicesektoren. 40 pct. af de beskeftigede er derimod mellem
25 og 39 &r mod 35 pct. i hele skonomien og servicesektoren, jf. figur 9.3.3.

I forhold til 1992 er andelen af helt unge faldet fra 12 pct., mens andelen af de
beskzftigede mellem 40 og 59 ar er steget fra 42 pct. i 1992 til 45 pct. i 1998.
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Landtransport

Set 1 forhold til transportsektoren samlet er der generelt ferre yngre inden for
landtransport. Dette gelder specielt brancherne jernbaner, bus- og S-togstrafik
samt turistvognmand, hvor mellem 3 og 5 pct. af de beskzftigede er under 25 ar. I
disse brancher er henholdsvis 61 pct., 68 pct. og 67 pct. af de beskzftigede deri-
mod 40 ar og derover mod kun 55 pct. inden for landtransport generelt.

Inden for stort set alle brancher under landtransport er der fra 1992 til 1998 sket en
udvikling i retning af, at de yngre udger en faldende andel og de ®ldre en stigende
andel af de beskzftigede.

Skibsfart

Skibsfart beskaftiger i forhold til transportsektoren generelt en sterre andel af de
helt unge under 25 ar, nemlig 14 pct. Til gengeld er andelen af beskaftigede pa 40
ar og derover lavere inden for skibsfart (47 pct.) end inden for transportsektoren
generelt (50 pct.). Rederivirksomhed har specielt en lav andel af beskaftigede pa
40 ar og derover (44 pct.), mens disse aldersgrupper udger hele 53 pct. inden for
ferge- og passagerfart.

Inden for rederivirksomhed er der i forhold til 1992 sket et fald i andelen af de helt
unge beskeftigede fra 19 pct. til 14 pct., mens udviklingen er gaet i den modsatte
retning inden for ferge- og passagertransport, hvor andelen er steget fra 10 pct. til
13 pct.

Lufttransport
Inden for lufttransport er kun 6 pct. af de beskaftigede under 25 ar. Til gengeld er

andelen af beskaftigede mellem 25 og 39 ar pa hele 46 pct. For transportsektoren
som hele ligger andelen pa 40 pct. Kun 2 pct. er over 60 ar.
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Hjeelpevirksomhed mv.

Hjalpevirksomheds andel af de helt unge under 25 ar ligger pa 15 pct. og er der-
med omtrent pd hgjde med hele skonomien og servicesektoren. Det er specielt
brancherne anden hjzlpevirksomhed i forbindelse med landtransport (17 pct.),
rejse- og turistbureauer (17 pct.) og anden transportformidling (18 pct.), som be-
skeeftiger relativt mange helt unge. I anden hj®lpevirksomhed i forbindelse med
skibsfart ligger langt den storste del af beskaftigelsen derimod i de ldre alders-
grupper. Hele 60 pct. af beskaftigelsen er sdledes mellem 40 og 59 ar og 13 pct. er
60 ar eller derover.

9.3.4. Beskaftigede efter kon

Transportsektoren er traditionelt et mandefag. 78 pct. af de beskaftigede i 1998
var mand. For de beskzftigede i hele gkonomien og servicesektoren er mandenes
andel henholdsvis 54 pct. og 47 pct., jf. figur 9.3.4. I forhold til 1992 har mande-
nes andel v@ret uendret bade i transportsektoren samlet, i servicesektoren og i
hele gkonomien.

Beskaftigelsens andel af mand og kvinder 1998
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Hele Service- Transport-  Landtransport ~ Skibsfart ~ Lufitransport  Hjeelpe-
gkonomien sektoren sektoren virksomhed

Landtransport

Landtransport er totalt set meget mandsdomineret med en andel af mand pa 86
pct. Her er det specielt brancherne taxikersel og vejgodstransport, som er domine-
ret af mand, idet 90 pct. af de beskaftigede i disse brancher er meend. Kun jernba-
ner ligger lidt under transportsektoren generelt. Her er 77 pct. af de beskeeftigede
mand. Der er sket et fald i andelen af mand i1 forhold til 1992, hvor andelen var 82
pct.

Skibsfart

Keansfordelingen inden for skibsfart totalt set ligner stort set kensfordelingen inden
for transportsektoren samlet med 79 pct. mend. Inden for rederivirksomhed er en
hgjere andel af de beskeftigede dog mand, nemlig 84 pct., mens ferge- og passa-
gertransport i mindre grad er domineret af mand. Her er 69 pct. af de beskeftigede
mend. Inden for faerge- og passagertransport er der sket et betydeligt fald i andelen
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af maend fra 80 pct. i 1992. Inden for rederivirksomhed er der derimod tale om en
mindre stigning i mendenes andel fra 1992 til 1998.

Lufttransport

Lufttransport er i mindre grad end de to foregéende sektorer domineret af mand,
idet 63 pct. af de beskaftigede er mend. I forhold til 1992 er kensfordelingen
uzndret inden for lufttransport.

Hjzlpevirksomhed mv.

Hjzlpevirksomhed er som lufttransport mindre domineret af mand end de ovrige
sektorer med en andel af mand pa 65 pct. Specielt i rejse- og turistbureauer er en
meget lille del af de beskaeftigede mand, nemlig 34 pct. Ogsa anden hjzlpevirk-
somhed i forbindelse med landtransport (61 pct.) og lufthavne (64 pct.) har en re-
lativ lav andel af maend.

9.4. Kilder og metoder

Kapitel 9 er hovedsageligt baseret pa 4 forskellige statistikker. Det drejer sig om
folgende kilder:

— Nationalregnskabsstatistikken (skonomiske forhold)

— Den generelle regnskabsstatistik for private byerhverv (gkonomiske
forhold)

— Erhvervsbeskaftigelsen (struktur og beskeftigelsesmassige forhold)
— Statistikken over nye virksomheder (struktur)

9.4.1. Nationalregnskabsstatistikken

Nationalregnskabsstatistikken tilstraeber at give et helhedsbillede af den samfunds-
okonomiske aktivitet. Den viser, hvorledes indkomst skabes som resultat af en
produktionsproces, og hvordan denne indkomst dernast fordeles og omfordeles,
for den giver anledning til eftersporgsel efter varer og tjenester til konsum og inve-
stering.

Nationalregnskabsstatistikken vedrerende transportsektoren er baseret pa en reekke
kilder som omsztningsstatistikken, der indhentes pa grundlag af virksomhedernes
momsindberetninger til Told- og Skattestyrelsen. @vrige kilder er fx arsregnskaber
fra offentlige selskaber, information fra DSB, motorkeretajsregistret, statistik over
ferie- og selskabsrejser mv.

Nationalregnskaberne opgeres pa et bestemt antal branchegrupperinger, hvorfor
statistisk information ikke kan gives pa enkelt brancheniveau. Data for drene 1992
til 1996 kan gives pa et relativt detaljeret niveau (130 grupperingen), mens data for
1997 til 1999 kun kan gives for transportsektoren i alt (27 grupperingen).

Folgende begreber fra nationalregnskabet anvendes i artiklen:

— Produktionsvardien, der er et erhvervs samlede markedsmassige og ikke-mar-
kedsmaessige skonomiske aktivitet.
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— Forbrug i produktion, der er vardien af de varer og tjenester som er anvendt
ved produktionen, herunder udgifter til reparation og vedligeholdelse.

— Bruttoveerditilvakst i drets priser er lig med bruttonationalprodukt i basispri-
ser. Bruttovaerditilvaeekst opgeres for det enkelte erhverv som produktionsveer-
dien 1 basispriser minus forbrug i produktion i kebspriser.

— Bruttoveerditilvaekst i 1990-priser er et udtryk for erhvervenes skabelse af vaer-
ditilvaekst, nar der ses bort fra prisstigninger siden 1990. Udviklingen i tallene
tolkes som den mangdemaessige vaekst.

— Aflonning af ansatte omfatter enhver form for udbetalt lon, lenmodtageres og
arbejdsgiveres bidrag til sociale ordninger samt veerdien af naturalieydelser,
der udbetales i Danmark uanset modtagerens nationalitet.

— Bruttooverskud af produktionen og blandet indkomst beregnes som bruttover-
ditilveksten i basispriser minus andre produktionsskatter (netto) og aflenning
af ansatte. Det er den indkomst, der er til aflonning af selvsteendiges arbejde,
aflonning af kapitalapparatet samt forbrug af fast realkapital (afskrivninger).

For en yderligere beskrivelse af metode og datagrundlag henvises til publikationen
Nationalregnskabsstatistik 1999.

9.4.2. Den generelle regnskabsstatistik for private byerhverv

Oplysningemne i den generelle regnskabsstatistik for private byerhverv er baseret
pa standardiserede regnskabsoplysninger, som selskaber og personligt erhvervsdri-
vende skal indberette til skattemyndighederne. Indberetningspligten indfortes fra
indkomstiret 1986, men begrensninger vedrerende oplysningernes detaljerings-
grad og indskrankning i antallet af indberetningspligtige firmaer er sket siden. De
vigtigste fritagelser for indberetningspligt er firmaer med en nettoomsatning under
500.000 kr., bersnoterede selskaber, interessentskaber, pengeinstitutter samt fir-
maer der er pabegyndt eller ophert i indkomstaret. Som supplement er der derfor
inddraget regnskabsoplysninger fra andre kilder, is@r officielle &rsregnskaber fra
Erhvervs- og Selskabsstyrelsen.

Statistikken indeholder en raekke centrale poster fra resultatopgerelse og balance
samt beregnede negletal. Den statistiske enhed er firmaet, dvs. den juridiske en-
hed, og statistikken deekker de fleste af brancherne inden for byerhvervsomradet.

I statistikken indgér et firmas samlede regnskab i den branche, hvor firmaets ho-
vedaktivitet er i det pageldende regnskabsar. Regnskabsstatistikken omfatter alene
den private sektor, dvs. statsejede aktieselskaber indgir, mens statsvirksomheder
som DSB ikke er medtaget. Ud over banetransport indgér heller ikke transport-
brancher som lufttransport og busdrift.

De centrale begreber der anvendes er:

— Nettoomsatning, der er indtagter ved salg af produkter og tjenesteydelser der
hidrerer fra firmaets primare drift. Egenproduktion af anlegsaktiver indgar.

— Vareforbrug, der er forbruget af ra- og hjelpestoffer, handelsvarer, underen-
trepriser, fremmed lgnarbejde samt direkte udgifter i forbindelse med kobet fx
told og fragt.

— Vearditilvaeksten, der er nettoomsatningen minus vareforbruget.

— Anlagsaktiver, der er den del af aktivmassen, som er bestemt til vedvarende
eje eller brug i virksomheden. Her indgér bygninger, maskiner, inventar, lang-
sigtede investeringer af finansiel karakter mv.
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—  Afkastningsgraden, beregnet som primert driftsresultat for skat plus finansie-
ringsindtaegter malt i procent af de samlede aktiver.

— Kapitalens omsatningshastighed, beregnes som nettoomsatningen divideret
med de samlede aktiver.

— Likviditetsgrad, er beregnet som de samlede omsatningsaktiver dvs. varebe-
holdninger, igangverende arbejder og andre omsatningsaktiver malt i pct. af
den kortfristede gald.

For en yderligere beskrivelse af metode, datagrundlag og variable henvises til Ge-
nerel erhvervsstatistik 1999:18 (Statistiske Efterretninger).

9.4.3. Erhvervsbeskzaftigelsen

Erhvervsbeskaftigelsen giver detaljerede oplysninger om antal lokale enheder
(arbejdssteder), beskeftigelsesforhold opgjort pr. ultimo november og antal fuld-
tidsbeskaftigede i lgbet af aret. Statistikken giver endvidere oplysninger om be-
skaftigelsens sammensatning pa sociogkonomisk status, ken, alder samt uddan-
nelse. Oplysningerne kan gives pé sterrelsesgrupper, kommuner og amter samt pé
ejerforhold. Oplysningerne findes for samtlige brancher for sével den private som
den offentlige sektor. Den statistiske enhed er arbejdsstedet, dvs. den lokale enhed.

Statistikken dekker alle arbejdssteder med beskaftigelse ultimo november, ogsa
hvor kun en indehaver er beskaftiget. Beskaftigelsesforhold omfatter savel selv-
steendige og medarbejdende ®gtefaller som lenmodtagere.

Datagrundlaget er uddrag af flere administrative og statistiske registre, primart
uddrag af arbejdsgivernes oplysninger til Told- og Skattestyrelsen om udbetalt lgn
og indbetalte ATP-bidrag, uddrag af erhvervsregistret og af arbejdsklassifikati-
onsmodulet.

De centrale begreber der anvendes er:

— arbejdsstedet, der er defineret som en organisatorisk afgrenset del af
et firma, der er beliggende pa en adresse og producerer en eller over-
vejende en slags varer og tjenester.

— antal beskeftigede, der er personer der er tilknyttet arbejdsmarkedet
ultimo november som arbejdsgivere, lenmodtagere heltid, momsbeta-
lere, lanmodtagere deltid samt medarbejdende ®gtefzller.

— fuldtidsansatte, der er et udtryk for den samlede arbejdsmangde der
prasteres af virksomhedens ansatte, uanset om de arbejder heltid eller
deltid eller om de har varet ansat hele dret eller kun en del af dret.

For en yderligere beskrivelse af metode, datagrundlag og variable henvises til Ge-
nerel erhvervsstatistik 2000:4 (Statistiske Efterretninger).

9.4.4. Statistik over nye virksomheder

Pa grundlag af oplysninger fra Told- og Skattestyrelsens virksomhedsregister
kombineret med oplysninger i Erhvervsregistret, foretages der en opgerelse over
tilgang af nye enheder registreret i henhold til mervardiafgiftsloven. Fra disse
enheder fratreekkes:
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—  {vrige (bl.a. konkurs- og dedsboer)

Pligten til at lade sig registrere indtreder, nar den afgiftspligtige omsatning over-
stiger 20.000 kr. om éaret.

Tellingsenheden i statistikken over den reelle nytilgang er den juridiske enhed
(firmaet). Reel nytilgang defineres som tilgang af firmaer, som ikke har varet dre-
vet af en anden ejer, i anden ejerform, under andet firma eller af personlig indeha-
ver, der allerede er registreret for momspligtig aktivitet, jf. ovenfor.

Antal ansatte er antal personer, som ultimo november var ansat som lenmodtager i
de nye virksomheder, dvs. eksklusiv selvstendige og medhjzlpende xgtefzller.

Statistikken over nye virksomheder omfatter kun virksomheder i de momspligtige
brancher inden for private byerhverv. Det betyder, at brancher inden for offentlig
administration samt sundhedsvasen er udeladt. Herudover fravalges brancher
inden for den finansielle sektor samt persontransport, da disse ydelser ligeledes
enten helt eller delvist er fritaget for momsafgift.

For en yderligere beskrivelse af metode, datagrundlag og variable henvises til Ge-
nerel erhvervsstatistik 1999:12 (Statistiske Efterretninger).

9.4.5. Enheder

Erhvervsbeskaftigelsen anvender arbejdsstedet, dvs. den lokale enhed, som enhed,
mens regnskabsstatistikken for byerhverv og statistikken over nye virksomheder
anvender firmaet (den juridiske enhed) som enhed. Hvis en enhed bestar af flere
arbejdssteder, kan de vare placerede i forskellige brancher. Dermed kan beskefti-
gelsen i en juridisk enhed med flere arbejdssteder placeres i forskellige brancher. I
regnskabsstatistikken for byerhverv placeres enheden i den branche hvor hovedak-
tiviteten er registreret. Der vil sdledes ikke vare pracis sammenlignelighed mel-
lem transportbranchernes skonomiske og beskzftigelsesmassige forhold.



Okonomi og beskeftigelse 359

Tabel 9.1.1. Nationalregnskabstal i rets priser. 1992-1999

National account figures at current prices. 1992-1999

1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

arets priser, mio. kr.
1. PRODUKTIONSVARDI

2. Total for hele skonomien 1467 742 1487 008 1 584 234 1 663 164 1 738 599 1 824 232 1 884 502 1 952 559
3. Servicesektoren i alt 878721 905308 968088 1007651 937748 934405 978223 1041725
4. Transportsektoren i alt 101458 106604 115749 121177 129289 136049 141392 147207
5. Landtransport 40523 40879 44279 46195 46508

Jernbaner 8222 8676 10289 10267 10321

Bus- og S-togstrafik mv., rutefart 5559 6226 6229 6752 6 865

Taxi- og turistvognmand 4251 4 664 5131 5262 4 589

Vejgodstransport og rertransport 22491 21313 22631 23914 24733

6. Skibsfart 32210 36953 39984 41561 46111

7. Lufttransport 10328 10092 11429 11858 13194

8. Hjeelpevirksomhed mv. 18397 18680 20057 21562 23476

Hjzlpvirks. i forbindelse med

transport, rejsebureauvirksomhed 10842 11557 12324 13436 14874

Anden transportformidling 7 555 7123 7733 8126 8 601

9. FORBRUG I PRODUKTIONEN

10. Total for hele skonomien 699534 703443 749828 791822 828721 873974 896282 915853
11. Servicesektoren i alt 311953 315039 341526 361852 346206 341747 356752 379 861
12. Transportsektoren i alt 57317 62497 68650 70942 78073 81926 84795 87995
13. Landtransport 18827 18873 20236 21822 22322

Jernbaner 2704 2312 2430 3095 3368

Bus- og S-togstrafik mv., rutefart 2 952 4789 4747 4967 4 805

Taxi- og turistvognmand 2105 1711 1 856 1949 1539

Vejgodstransport og rartransport 11066 10061 11205 11811 12 610

14. Skibsfart 23413 27575 31252 31071 34728

15. Lufttransport 6 286 7074 7905 8024 8929

16. Hjzelpevirksomhed mv. 8 791 8975 9257 10024 12095

Hjalpvirks. i forbindelse med

transport, rejsebureauvirksomhed 4999 5929 6 265 6 903 8 495

Anden transportformidling 3792 3046 2991 3121 3 600

17. BRUTTOV ARDITILV AKST

18. Total for hele skonomien 768208 783564 834406 871342 909837 950257 9882211036706
19. Servicesektoren i alt 566 771 590283 626562 645799 591543 592658 621471 661 864
20. Transportsektoren i alt 44141 44108 47099 50235 51216 54122 56596 59135
21. Landtransport 21696 22006 24043 24373 24187

Jernbaner 5518 6 364 7 859 7172 6953

Bus- og S-togstrafik mv., rutefart 2 607 1437 1482 1785 2 060

Taxi- og turistvognmand 2 146 2953 3275 3313 3051

Vejgodstransport og rertransport 11425 11252 11426 12103 12123

22. Skibsfart 8 798 9379 8732 10490 11383

23. Lufttransport 4 041 3017 3524 3834 4266

24. Hj=elpevirksomhed mv. 9 606 9706 10800 11537 11381

Hjalpvirks. i forbindelse med

transport, rejsebureauvirksomhed 5843 5628 6 059 6 533 6 380

Anden transportformidling 3763 4078 4742 5005 5001
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Tabel 9.1.1 (fortsat). Nationalregnskabstal i arets priser. 1992-1999

National account figures at current prices. 1992-1999

1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
arets priser, mio. kr.
25. AFLONNING AF ANSATTE
26. Total for hele skonomien 487 620 492177 509916 534094 560676 587905 620721 653 257
27. Servicesektoren i alt 348145 354064 367496 382811 378285 430145 457265 432766
28. Transportsektoren i alt 27259 26765 27802 29035 30628 31176 31582 32872
29. Landtransport 13641 13123 13682 14353 15010
Jernbaner 3376 3150 2975 3017 3062
Bus- og S-togstrafik mv., rutefart 2 981 2 444 2611 2 849 3055
Taxi- og turistvognmand 1253 1484 1632 1763 1 894
Vejgodstransport og rartransport 6031 6 046 6 465 6724 6 999
30. Skibsfart 4 447 4 665 4 642 4 541 4 555
31. Lufttransport 2982 2712 2 861 2953 3286
32. Hjeelpevirksomhed mv. 6190 6 264 6616 7187 7777
Hjelpvirks. i forbindelse med
transport, rejsebureauvirksomhed 3715 3698 3 840 4107 4527
Anden transportformidling 2 475 2 566 2776 3 080 3250
33. BRUTTOOVERSKUD AF
PRODUKTIONEN OG
BLANDET INDKOMST
34. Total for hele skonomien 286 915 291234 324823 338010 351503 362644 365258 381639
35. Servicesektoren i alt 220814 233802 256720 261513 212038 206531 207891 223641
36. Transportsektoren i alt 18637 18867 20635 22820 22311 24411 26672 28123
37. Landtransport 9653 10371 11666 11577 10754
Jernbaner 2 899 3322 5046 4322 3998
Bus- og S-togstrafik mv., rutefart 423 494 367 328 470
Taxi- og turistvognmand 900 1 447 1619 1560 1165
Vejgodstransport og rertransport 5431 5108 4634 5368 5120
38. Skibsfart 4474 4 764 4143 6 013 6 950
39. Lufttransport 1079 308 666 875 990
40. Hj=lpevirksomhed mv. 3431 3424 4159 4 355 3617
Hjelpvirks. i forbindelse med
transport, rejsebureauvirksomhed 2143 1917 2204 2414 1 859
Anden transportformidling 1288 1 507 1 959 1941 1757

TRANSLATION - Rows, 1: Gross output. 2, 10, 18, 26 and 34: The
economy, total. 3, 11, 19, 27 and 35: Service sector, total. 4, 12, 20, 28
and 36: Transport sector, total. 5, 13, 21, 29 and 37: Land transport. Rail
transport. Other scheduled passenger land transport. Taxi operations.
Tourist coach services. Goods transport by road and pipelines. 6, 14, 22,

30 and 38: Sea transport. 7, 15, 23, 31 and 39: Air transport. 8, 16, 24,
32 and 40: Other transport services. Auxiliary land transport activities,
travel agency activities. Activities of other transport agencies. 9: Con-
sumption in the production. 17: Gross value increase. 25: Remuneration
of employees. 33: Gross profit from production and mixed income.
Arets priser, mio. kr. = current prices, DKKm.
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Tabel 9.1.2. Nationalregnskabstal i 1995-priser. 1992-1999
National account figures at 1995 prices. 1992-1999

1992

1993

1994 1995 1996 1997 1998 1999

1. PRODUKTIONSV ARDI

2. Total for hele skonomien
3. Servicesektoren i alt
4. Transportsektoren i alt

5. Landtransport

Jernbaner

Bus- og S-togstrafik mv., rutefart
Taxi- og turistvognmand
Vejgodstransport og rertransport

6. Skibsfart
7. Lufttransport

8. Hj=elpevirksomhed mv.
Hj=lpvirks. i forbindelse med
transport, rejsebureauvirksomhed
Anden transportformidling

1995-priser, mio. kr.

1533026 1545112 1617576 1663164 1707573 1758276 1 805592 1 835 080

931 795
105114

43 125
8 564
5971
4779

23 812

31023
11 202
19 764

11587
8177

9. FORBRUG I PRODUKTIONEN

10. Total for hele skonomien
11. Servicesektoren i alt
12. Transportsektoren i alt

13. Landtransport

Jernbaner

Bus- og S-togstrafik mv., rutefart
Taxi- og turistvognmand
Vejgodstransport og rartransport

14, Skibsfart
15. Lufttransport

16. Hj=elpevirksomhed mv.
Hjeelpvirks. i forbindelse med
transport, rejsebureauvirksomhed
Anden transportformidling

17. BRUTTOV ARDITILV ZAKST

18. Total for hele skonomien
19. Servicesektoren i alt
20. Transportsektoren i alt

21. Landtransport

Jernbaner

Bus- og S-togstrafik mv., rutefart
Taxi- og turistvognmand
Vejgodstransport og rartransport

22, Skibsfart
23. Lufttransport

24. Hj=lpevirksomhed mv.
Hj=lpvirks. i forbindelse med
transport, rejsebureauvirksomhed
Anden transportformidling

727 992
325442
58 183

19 451
2682
3238
2263

11269

23101
6 437
9194

5238
3957

805 034
606 353
46 930

23674
5882
2734
2516

12 542

7922
4 765
10 569

6 349
4220

943 096
105 450

41 860
8 764
6 484
5192

21420

32 956
10 897
19 736

12119
7617

739 522
329 253
64 381

19 498
2 400
4981
1 888

10 229

27931
7 469
9483

6313
3171

805 591
613 843
41 069

22 362
6 365
1503
3304

11 190

5025
3428
10 253

5806
4447

984 647 1007 651 1038 350 1070319 1102799 1146 985
114930 121177 126125 126749 132886 137322

45238 46195 44892
10257 10267 9679
6312 6752 6716
5509 5262 4 432
23160 23914 24066

37179 41561 45307
11831 11858 13037
20681 21562 22888

12652 13436 14617
8029 8126 8271

772279 791822 816460 841116 866862 877427
351163 361851 371654 385268 400233 417980
70325 70942 75153 77234 80750 84033

21079 21822 21799
2472 3 095 3291
4 827 4967 4678
2032 1949 1506

11747 11811 12 324

31661 31071 32877
8 099 8 024 8 665
9487 10024 11812

6420 6 903 8305
3 066 3121 3507

845296 871342 891113 917160 938729 957653
633482 645799 666694 685052 702565 729006
44604 50235 50971 49515 52136 53290

24159 24373 23093
7 785 7172 6 388
1484 1785 2 038
3477 3313 2925

11413 12103 11742

5518 10490 12430
3733 3834 4372
11194 11537 11076

6231 6 533 6312
4963 5005 4 764

TRANSLATION - Rows, 1: Gross output. 2, 10 and 18: The economy,
total. 3, 11 and 19: Service sector, total. 4, 12 and 20: Transport sector,
total. 5, 13 and 21: Land transport. Rail transport. Other scheduled pas-
senger land transport. Taxi operations. Tourist coach services. Goods

transport by road and pipelines. 6, 14 and 22: Sea transport. 7, 15 and
23: Air transport. 8, 16 and 24: Other transport services. Auxiliary land
transport activities, travel agency activities. Activities of other transport
agencies. 9: Consumption in the production. 17: Gross value increase.
1995-priser, mio. kr. = 1995 prices, DKKm.
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Tabel 9.1.3. Nationalregnskabstal i 1995-priser, indeks 1992=100. 1992-1999
National account figures at 1995 prices, index 1992=100. 1992-1999

1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
indeks, 1992=100

1. PRODUKTIONSV ARDI

2. Total for hele ekonomien 100 101 106 108 111 118 118 120
3. Servicesektoren i alt 100 101 106 108 111 115 118 123
4. Transportsektoren i alt 100 100 109 115 120 121 126 131
5. Landtransport 100 97 108 107 104

Jernbaner 100 102 120 120 113

Bus- og S-togstrafik mv., rutefart 100 109 106 113 112

Taxi- og turistvognmand 100 109 115 110 93

Vejgodstransport og rertransport 100 90 97 100 101

6. Skibsfart 100 106 120 134 146

7. Lufttransport 100 97 106 106 116

8. Hj=lpevirksomhed mv. 100 100 105 109 116

Hjzlpvirks. i forbindelse med

transport, rejsebureauvirksomhed 100 105 109 116 126

Anden transportformidling 100 93 98 99 101

9. FORBRUG I PRODUKTIONEN

10. Total for hele ekonomien 100 102 106 109 112 116 119 121
11. Servicesektoren i alt 100 101 108 111 114 118 123 128
12. Transportsektoren i alt 100 111 121 122 129 133 139 144
13. Landtransport 100 100 108 112 112

Jernbaner 100 89 92 115 123

Bus- og S-togstrafik mv., rutefart 100 154 149 153 144

Taxi- og turistvognmaend 100 83 90 86 67

Vejgodstransport og rertransport 100 91 104 105 109

14. Skibsfart 100 121 137 135 142

15. Lufttransport 100 116 126 125 135

16. Hjzlpevirksomhed mv. 100 103 103 109 128

Hjzlpvirks. i forbindelse med

transport, rejsebureauvirksomhed 100 121 123 132 159

Anden transportformidling 100 80 77 79 89

17. BRUTTOVARDITILV AKST

18. Total for hele skonomien 100 100 108 108 111 114 117 119
19. Servicesektoren i alt 100 101 104 107 110 113 116 120
20. Transportsektoren i alt 100 88 95 107 109 106 111 114
21. Landtransport 100 94 102 103 98

Jernbaner 100 108 132 122 109

Bus- og S-togstrafik mv., rutefart 100 55 54 65 75

Taxi- og turistvognmand 100 131 138 132 116

Vejgodstransport og rertransport 100 89 91 96 94

22. Skibsfart 100 63 70 132 157

23. Lufttransport 100 72 78 80 92

24. Hjzlpevirksomhed mv. 100 97 106 109 105

Hjalpvirks. i forbindelse med

transport, rejsebureauvirksomhed 100 91 98 103 99

Anden transportformidling 100 105 118 119 113

TRANSLATION — Rows, 1: Gross output. 2, 10 and 18: The economy, transport by road and pipelines. 6, 14 and 22: Sea transport. 7, 15 and
total. 3, 11 and 19: Service sector, total. 4, 12 and 20: Transport sector, 23: Air transport. 8, 16 and 24: Other transport services. Auxiliary land
total. 5, 13 and 21: Land transport. Rail transport. Other scheduled pas- transport activities, travel agency activities. Activities of other transport

senger land transport. Taxi operations. Tourist coach services. Goods agencies. 9: Consumption in the production. 17: Gross value increase.
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Tabel 9.1.4. Regnskabsoplysninger for taxi- og turistvognmaend. 1992-97
Accounting data for taxi operations and tourist coach services. 1992-1997
1992 1993 1994 1995 1996 1997
mio. kr.
1. Hovedvariabler
Nettoomsaetning 3436 3677 4035 4 288 4517 4 699
Verditilvaekst 2873 3094 3357 3635 3 863 3951
Lan, pension mv. 1226 1358 1477 1613 1712 1774
Anlzgsaktiver 1502 1522 1624 1822 2071 2272
Balancesum 1 867 1 899 2 068 2 321 2618 2799
pct.

2. Resultatopgserelse
Nettoomsztning 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Vareforbrug 16,4 15,9 16,8 15,2 14,5 15,9
Produktionslen 25,5 26,3 24,7 23,9 23,0 24,0
Andre omkostninger 9,6 8,0 7,5 7,4 8,3 8,1
3. Dakningsbidrag 48,5 49,8 51,0 53,5 54,2 52,0
Administrationslen 10,2 10,6 11,9 13,7 14,9 13,8
Andre kontante kapacitetsomkostninger 12,1 13,7 13,2 14,1 14,3 14,2
4. Indtjeningsbidrag 26,2 25,5 25,8 25,7 25,0 24,0
Afskrivninger 7,3 6,9 6,7 6,7 6,8 6,4
5. Primeaert driftsresultat for skat 18,9 18,6 19,1 19,0 18,2 17,6
Sekundzre og ekstraordinzre indtegter 1,4 1,6 1,4 1,4 1,7 1,3
Sekundzre og ekstraordinzre udgifter 0,6 0,4 0,5 0,5 0,4 0,4
6. Resultat for finansiering 19,7 19,8 20,0 19,9 19,5 18,5
Finansieringsindtegter 0,4 0,3 0,2 0,2 0,3 0,3
Finansieringsudgifter 6,0 5,5 43 42 3,8 3,7
7. Resultat for skat 14,0 14,6 15,9 15,9 16,1 15,0
8. Balance
Anlzgsaktiver 80,4 80,2 78,6 78,5 79,1 81,2
Varebeholdninger 0,7 0,6 0,7 0,6 0,5 0,6
Igangvaerende arbejder 0,0 0,0 0,0 0,1 0,1 0,0
Andre omsztningsaktiver 18,8 19,2 20,7 20,8 20,4 18,2
Kortfristet gaeld 45,2 46,8 43,8 41,3 38,8 39,6
Langfristet gaeld 55,4 53,6 53,0 50,8 50,3 51,6
Henszattelser 2,4 2,2 2,4 3,9 3,6 3,3
Egenkapital -3,0 -2,5 0,8 4,0 7,3 5,5
Aktiver = passiver i alt 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
9. Negletal
Vearditilvakst i pet. af nettoomsatning 83,6 84,1 83,2 84,8 85,5 84,1
Lon i pct. af nettoomsatning 35,7 36,9 36,6 37,6 37,9 37,7
Afkastningsgrad 35,5 36,6 37,7 354 32,0 30,1
Kapitalens omsztningshastighed 1,8 1,9 2,0 1,8 1,7 1,7
Likviditetsgrad 43,2 424 48,9 52,0 53,9 47,5
TRANSLATION — Rows, 1: Main variables. Net turnover. Value increase. before financial items and tax. Financial receipts. Financial expenses. 7:
Wages, pensions etc. Fixed assets. Balance total. 2: Profit and loss ac- Result before tax. 8: Balance sheet data. Fixed assets. Stock. Work in
count. Net turnover. Consumption of goods and services. Remuneration of progress. Other current assets. Current liabilities. Long-term liabilities.
workers. Other costs. 3: Contribution margin. Remuneration of adminis- Provisions for liabilities and charges. Capital and reserves. Total assets
trative staff. Other cash capacity costs. 4: Earnings contributions. Depre- = total liabilities. 9: Ratios. Value added as a percentage of net turnover.
ciation. S5: Operating result before tax. Secondary and extraordinary Remuneration of employees as a percentage of net turnover. Return on
receipts. Secondary and extraordinary expenses. 6: Operating result investment. Capital turnover. Liquidity ratio. Mio. kr. = DKKm. Pct. =

per cent.
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Tabel 9.1.5. Regnskabsoplysninger for vejgodstransport og rertransport. 1992-97
Accounting data for haulage companies and pipeline transport. 1992-1997
1992 1993 1994 1995 1996 1997
mio. kr.
1. Hovedvariabler
Nettoomsatning 22 793 21911 23 850 24 458 25 364 26 125
Vearditilvaekst 17 454 16 818 17 847 18 002 18 202 18 809
Len, pension mv. 6294 6 055 6217 6711 6915 7 201
Anlagsaktiver 10 032 9308 9279 10039 10571 10912
Balancesum 15130 14 890 14 827 15383 15 866 16 280
pet.

2. Resultatopgerelse
Nettoomsatning 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Vareforbrug 234 23,2 25,2 26,4 28,2 28,0
Produktionslen 18,7 18,2 17,7 19,3 18,4 18,0
Andre omkostninger 19,0 17,0 19,3 16,7 16,2 16,7
3. D=kningsbidrag 38,9 41,5 37.8 37,5 37,2 374
Administrationslen 8,9 9,5 8,3 8,1 8,9 9,6
Andre kontante kapacitetsomkostninger 11,4 13,8 11,5 11,1 11,7 11,1
4. Indtjeningsbidrag 18,6 18,3 18,0 18,3 16,6 16,7
Afskrivninger 8,2 8,1 7,3 7.4 7,5 7,6
5. Primeert driftsresultat for skat 104 10,1 10,7 10,9 9,1 9,1
Sekundaere og ekstraordinare indtegter 1,8 1.2 1,3 1,2 1,4 1,0
Sekundare og ekstraordinare udgifter 0,6 0,6 0,5 0,4 0,4 0,4
6. Resultat for finansiering 11,5 10,8 11,5 11,7 10,1 9,7
Finansieringsindtagter 1,2 1.4 0,8 0,6 0,7 0,6
Finansieringsudgifter 4,7 4,5 3,4 3,1 2,9 2,7
7. Resultat for skat 8,1 7,8 8,9 9,3 7,9 7,6
8. Balance
Anlagsaktiver 66,3 62,5 62,6 65,3 66,6 67,0
Varebeholdninger 0,8 0,7 0,9 0.8 0,8 0,8
Igangvearende arbejder 0,2 0,2 0,2 0,2 0,3 0,2
Andre omsatningsaktiver 32,7 36,6 36,3 33,7 32,3 32,0
Kortfristet gacld 42,5 41,2 43,7 42.8 44,7 43,6
Langfristet gacld 35,9 32,8 31,5 31,7 30,8 30,5
Hensettelser 2,5 2,2 2,5 2,8 3,0 3.3
Egenkapital 19,1 23.8 22,3 22,7 21,5 22,7
Aktiver = passiver i alt 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
9. Negletal
Verditilvaekst i pet. af nettoomsatning 76,6 76,8 74,8 73,6 71,8 72,0
Lan i pet. af nettoomsatning 27,6 27,6 26,1 27.4 27,3 27,6
Afkastningsgrad 17,5 17,0 18,6 18,4 15,7 15,5
Kapitalens omsatningshastighed 1,5 1,5 1,6 1,6 1,6 1,6
Likviditetsgrad 79,3 90,9 85,6 81,1 74,7 75,6

TRANSLATION — Rows, 1: Main variables. Net turnover. Value increase.
Wages, pensions etc. Fixed assets. Balance total. 2: Profit and loss ac-
count. Net turnover. Consumption of goods and services. Remuneration of
workers. Other costs. 3: Contribution margin. Remuneration of adminis-
trative staff. Other cash capacity costs. 4: Earnings contributions. Depre-
ciation. 5: Operating result before tax. Secondary and extraordinary
receipts. Secondary and extraordinary expenses. 6: Operating result

before financial items and tax. Financial receipts. Financial expenses. 7:
Result before tax. 8: Balance sheet data. Fixed assets. Stock. Work in
progress. Other current assets. Current liabilities. Long-term liabilities.
Provisions for liabilities and charges. Capital and reserves. Total assets
= total liabilities. 9: Ratios. Value added as a percentage of net turnover.
Remuneration of employees as a percentage of net turnover. Return on
investment. Capital turnover. Liquidity ratio. Mio. kr. = DKKm. Pct. =
per cent.
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Tabel 9.1.6. Regnskabsoplysninger for skibsfart. 1992-97
Accounting data for shipping enterprises. 1992-1997
1992 1993 1994 1995 1996 1997
mio. kr.
1. Hovedvariabler
Nettoomsatning 27012 29 352 31985 33 037 32498 43110
Verditilvakst 21 668 23 861 23522 24 810 24 073 30 509
Lon, pension mv. 8995 10 422 9 667 10 883 10 368 13919
Anlegsaktiver 17 657 21 576 20 342 16 757 20 028 28 097
Balancesum 27261 31439 31407 27173 30238 41991
pet.

2. Resultatopgerelse
Nettoomsatning 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Vareforbrug 19,8 18,7 26,5 24,9 259 29,2
Produktionslen 6,4 6,8 5,8 9,0 6,7 5,6
Andre omkostninger 23,6 23,9 22,5 18,9 18,9 14,3
3. Dxkningsbidrag 50,2 50,6 45,3 47,1 48,5 50,8
Administrationslen 26,9 28,7 24,4 23,9 25,5 26,7
Andre kontante kapacitetsomkostninger 14,8 14,5 12,7 13,5 14,5 15,5
4, Indtjeningsbidrag 8.5 7.4 8,1 9.8 8.8 8,7
Afskrivninger 4,8 5,8 4,9 43 6,7 5,3
5. Primeert driftsresultat for skat 3,7 1,6 32 5,5 2,1 34
Sekundzre og ekstraordinere indtegter 1,5 3,3 2,3 2,0 1,9 5,5
Sekundzre og ekstraordinere udgifter 1,0 3,1 0,8 2,5 2,6 0,4
6. Resultat for finansiering 4,2 1,8 4,7 5,0 1,5 8,5
Finansieringsindtagter 3,6 3,0 1,8 1,8 1,8 1,1
Finansieringsudgifter 5,8 5,5 4,7 3,2 3,5 3,2
7. Resultat for skat 1,9 -0,6 1,8 3,6 -0,3 6,4
8. Balance
Anlagsaktiver 64,8 68,6 64,8 61,7 66,2 66,9
Varebeholdninger 0,8 0,9 1,1 1,1 1,0 1,1
Igangverende arbejder 0,6 0,1 0,1 0,3 0,0 0,0
Andre omsatningsaktiver 33,8 30,3 34,0 37,0 32,8 32,0
Kortfristet gald 32,9 37,1 37,7 37,4 33,5 33,0
Langfristet gald 39,3 40,1 37,1 35,7 37,5 31,9
Henszttelser 3,3 3,7 3,3 5,0 43 5,7
Egenkapital 24,6 19,1 21,9 21,9 24,7 29,4
Aktiver = passiver i alt 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
9. Nogletal
Verditilvaekst i pct. af nettoomsatning 80,2 81,3 73,5 75,1 74,1 70,8
Lon i pet. af nettoomsatning 333 35,5 30,2 32,9 31,9 32,3
Afkastningsgrad 7,2 43 5,1 8,8 42 4,7
Kapitalens omsatningshastighed 1,0 0,9 1,0 1,2 1,1 1,0
Likviditetsgrad 107,2 84,6 93,6 102,6 100,8 100,2
TRANSLATION — Rows, 1: Main variables. Net turnover. Value increase. before financial items and tax. Financial receipts. Financial expenses. 7:
Wages, pensions etc. Fixed assets. Balance total. 2: Profit and loss ac- Result before tax. 8: Balance sheet data. Fixed assets. Stock. Work in
count. Net turnover. Consumption of goods and services. Remuneration of progress. Other current assets. Current liabilities. Long-term liabilities.
workers. Other costs. 3: Contribution margin. Remuneration of adminis- Provisions for liabilities and charges. Capital and reserves. Total assets
trative staff. Other cash capacity costs. 4: Earnings contributions. Depre- = total liabilities. 9: Ratios. Value added as a percentage of net turnover.
ciation. 5: Operating result before tax. Secondary and extraordinary Remuneration of employees as a percentage of net turnover. Return on
receipts. Secondary and extraordinary expenses. 6: Operating result investment. Capital turnover. Liquidity ratio. Mio. kr. = DKKm. Pct. =

per cent.
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Tabel 9.1.7. Regnskabsoplysninger for hjzlpevirksomhed mv. 1992-97
Accounting data for other transport services. 1992-1997
1992 1993 1994 1995 1996 1997
mio. kr.
1. Hovedvariabler
Nettoomsatning 30 877 31981 35 780 34 946 33211 37 687
Verditilvaekst 16374 17 558 18 492 16 042 16 679 16211
Lon, pension mv. 5405 5465 5789 5348 5018 5711
Anlzgsaktiver 11961 12776 15 441 11237 12 788 15 789
Balancesum 21 045 21 865 24 634 19517 20279 24310
pct.

2. Resultatopgorelse
Nettoomsatning 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Vareforbrug 47,0 45,1 48,3 54,1 49,8 57,0
Produktionslen 4,2 3,7 4,0 4,0 3,6 3,3
Andre omkostninger 16,9 22,0 16,6 15,8 19,1 10,9
3. Dxkningsbidrag 31,9 29.1 31.1 26,1 27,5 28,7
Administrationslen 13,3 13,4 12,2 11,3 11,5 11,8
Andre kontante kapacitetsomkostninger 10,4 10,3 9,6 8,6 8,7 9.3
4. Indtjeningsbidrag 8,2 5.4 93 6,2 7,3 7,6
Afskrivninger 3,5 3,4 3,1 2,6 3,0 3,0
5. Primzert driftsresultat for skat 4,6 2,0 6,2 36 4,3 4,5
Sekundeare og ekstraordinare indtegter 1,3 1,6 1,1 1,0 0,7 0,9
Sekundeare og ekstraordinzre udgifter 0,9 0,7 0,6 1,1 0,6 0,4
6. Resultat for finansiering 51 3,0 6.8 35 44 5.1
Finansieringsindtaegter 1,7 1,7 3,0 2,1 1,6 1,9
Finansieringsudgifter 2,8 3,2 2,2 1,6 1,4 1,5
7. Resultat for skat 3,9 1,5 7,5 4,0 4,6 5,4
8. Balance
Anlegsaktiver 56,8 58,4 62,7 57,6 63,1 64,9
Varebeholdninger 0,5 0,4 0,4 0,6 0,5 0,4
Igangverende arbejder 0,5 0,1 0,3 0,3 0,2 0,1
Andre omsatningsaktiver 42,2 41,0 36,7 41,5 36,2 34,5
Kortfristet geeld 47,6 49,1 423 46,2 39,6 37,7
Langfristet gaeld 24,8 243 20,6 18,1 19,3 21,7
Henszttelser 2,8 3,0 3,6 2,7 4,5 4,7
Egenkapital 24,7 23,7 33,5 33,0 36,6 36,0
Aktiver = passiver i alt 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
9. Nagletal
Verditilvaekst 1 pet. af nettoomsztning 53,0 549 51,7 45,9 50,2 43,0
Lon i pct. af nettoomsatning 17,5 17,1 16,2 15,3 15,1 15,2
Afkastningsgrad 9,2 5,4 13,3 10,3 9,7 99
Kapitalens omsatningshastighed 1,5 1,5 1,5 1,8 1,6 1,6
Likviditetsgrad 90,6 84,7 88,3 91,8 93,3 93,1

TRANSLATION - Rows, 1: Main variables. Net turnover. Value increase.
Wages, pensions etc. Fixed assets. Balance total. 2: Profit and loss ac-
count. Net turnover. Consumption of goods and services. Remuneration of
workers. Other costs. 3: Contribution margin. Remuneration of adminis-
trative staff. Other cash capacity costs. 4: Earnings contributions. Depre-
ciation. 5: Operating result before tax. Secondary and extraordinary
receipts. Secondary and extraordinary expenses. 6: Operating result

before financial items and tax. Financial receipts. Financial expenses. 7:
Result before tax. 8: Balance sheet data. Fixed assets. Stock. Work in
progress. Other current assets. Current liabilities. Long-term liabilities.
Provisions for liabilities and charges. Capital and reserves. Total assets
= total liabilities. 9: Ratios. Value added as a percentage of net turnover.
Remuneration of employees as a percentage of net turnover. Return on
investment. Capital turnover. Liquidity ratio. Mio. kr. = DKKm. Pct. =
per cent.
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Tabel 9.1.8. Betalingsbalancen, labende poster. 1992-1999
Balance of payments, current items. 1992-1999
1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
mio. kr.

1. Indteegter i alt 431709 454804 484223 499356 524772 516718 514 344 540 069
Tjenester i alt 81219 81 060 79 377 78 682 88 788 94 288 101 650 110 605
Setransport 26 481 32985 36 284 35390 38 852 46 547 48 849 47 974
2. Udgifter i alt 408 813 425522 466558 489336 506051 510 531 528128 525679
Tjenester i alt 65 766 68 742 75 004 73973 80 357 92 651 105412 106 132
Setransport! 26 866 30688 35389 35206 38179 45 388 47017 44 971
3. Nettoindtagter i alt 22 896 29 282 17 665 10 020 18 721 6 187 -13 784 14 390
Tjenester i alt 15453 12318 4373 4709 8431 1637 -3762 4473
Setransport - 385 2297 895 184 673 1159 1832 3003
! Inkl. godstransport til Danmark med udenlandske skibe. TRANSLATION — Rows, |: Receipts, total. Services, total. Sea trans-

port. 2: Expenses, total. Services, total. Sea transport. 3: Net income.
Services, total. Sea transport. Mio. kr. = DKKm.
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Tabel 9.2.1. Antal arbejdssteder, ultimo november. 1992-1998
No. of workplaces, end of November. 1992-1998
1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998
antal arbejdssteder

1. Total for hele skonomien 315355 310529 303915 301853 300742 296664 286 921
2. Servicesektoren i alt 193790 192837 192009 192851 194124 193354 186923
3. Transportsektoren i alt 14 212 14 269 13 944 13 925 14 043 13 780 13 499
4. Landtransport 10 992 11 141 10 872 10 882 10 998 10 759 10 443
Jernbaner 236 716 394 363 338 323 294
Bus- og S-togstrafik mv., rutefart 429 413 478 471 454 446 453
Taxikersel 1908 1 891 1967 2043 2176 2189 2226
Turistvognmand mv. 625 592 597 581 551 534 500
Vejgodstransport og rertransport 7 794 7529 7436 7424 7 479 7267 6970
5. Skibsfart 586 690 616 613 600 576 589
Rederivirksomhed, fragtfart 465 480 485 486 477 445 465
Faerge- og passagerfart mv. 121 210 131 127 123 131 124
6. Lufttransport 173 160 158 159 150 143 127
7. Hjzlpevirksomhed mv. 2 461 2278 2298 2271 2295 2302 2340
Godsbehandling og oplagring 175 176 191 178 174 182 186
Anden hjzlpevirksomhed i
forbindelse med landtransport! 418 230 203 182 178 176 178
Anden hjzlpevirksomhed i
forbindelse med skibsfart 367 349 358 345 349 357 397
Lufthavne mv. 33 33 38 36 36 36 38
Rejse- og turistbureauer mv. 537 553 556 569 595 594 601
Anden transportformidling 931 937 952 961 963 957 940

! Faldet fra 1992 til 1993 skyldes brancheandring af en sterre virksom-

hed.

TRANSLATION — Rows, |: The economy, total. 2: Service sector, total.
3: Transport sector, total. 4: Land transport. Rail transport. Other sched-
uled passenger land transport. Taxi operations. Tourist coach services.

Goods transport by road

and pipelines.

5. Sea

transport.

Shipping enterprises, cargo transport. Ferries and passenger transport. 6:
Air transport. 7: Other transport services. Goods handling and storage.
Auxiliary land transport activities. Auxiliary sea transport activities.
Airports. Travel and tourist agencies. Activities of other transport agen-
cies. Antal arbejdssteder = number of workplaces.
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Tabel 9.2.2. Antal beskzftigede, ultimo november. 1992-1998
No. of persons employed, end of November. 1992-1998
1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998
antal beskeeftigede

1. Total for hele skonomien 2803665 2776094 2812123 2857549 2895072 2934604 2991885
2. Servicesektoren i alt 1979845 1984005 1993946 2035044 2082194 2118831 2176550
3. Transportsektoren i alt 136405 128870 132267 133294 136355 135692 137557
4. Landtransport 76 447 73 240 75 928 76 747 78 535 77 585 78 446
Jernbaner 14 729 13 578 12 398 12 411 11790 10 649 10338
Bus- og S-togstrafik mv., rutefart 12 598 11452 13 432 12 822 13784 13910 14 433
Taxikersel 9038 8 981 9 408 10 048 11051 11201 11404
Turistvognmand mv. 4 084 3997 4 181 4357 4216 4 363 4 285
Vejgodstransport og rartransport 35998 35232 36 509 37109 37 694 37 462 37 986
5. Skibsfart 19 955 19 020 18 869 17 886 17 082 16 267 15789
Rederivirksomhed, fragtfart 13 509 12 722 12 544 11320 10 750 10 462 10573
Faerge- og passagerfart mv. 6 446 6 298 6325 6 566 6332 5 805 5216
6. Lufttransport 10 922 10 380 9 743 9 853 10 614 10 969 11290
7. Hjzelpevirksomhed mv. 29 081 26230 27727 28 808 30124 30871 32032
Godsbehandling og oplagring 3033 2992 3274 3268 3557 3383 3730
Anden hjzlpevirksomhed i
forbindelse med landtransport! 4 025 1 853 1 780 1793 1797 1 837 1924
Anden hjzlpevirksomhed i
forbindelse med skibsfart 2378 2328 2325 2389 2397 2 541 2431
Lufthavne mv. 3116 3101 3230 3443 3 806 4104 4254
Rejse- og turistbureauer mv. 5 085 4 841 5054 5474 6018 6 092 6 447
Anden transportformidling 11444 11115 12 064 12 441 12 549 12914 13 246

! Faldet fra 1992 til 1993 skyldes branchezndring af en storre virksom-
hed.

TRANSLATION — Rows, 1: The economy, total. 2: Service sector, total.

3: Transport sector, total. 4: Land transport. Rail transport. Other sched-

uled passenger land transport. Taxi operations. Tourist coach services.

Goods transport by road and pipelines. 5: Sea transport.

Shipping enterprises, cargo transport. Ferries and passenger transport. 6:
Air transport. 7: Other transport services. Goods handling and storage.
Auxiliary land transport activities. Auxiliary sea transport activities.
Airports. Travel and tourist agencies. Activities of other transport agen-
cies. Antal beskaftigede = number of persons employed.
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Tabel 9.2.3. Antal fuldtidsansatte. 1992-1998
No. of full-time equivalent employees. 1992-1998
1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998
antal fuldtidsansatte

1. Total for hele skonomien 1946 847 1980726 1992764 2038290 2064617 2107168 2146 605
2. Servicesektoren i alt 1382668 1418964 1413635 1439118 1471328 1506057 1540240
3. Transportsektoren i alt 107 075 101 829 103 096 105 425 106 882 107 595 107 820
4. Landtransport 54 402 52208 53 824 55678 56 585 56 639 56 952
Jernbaner 14 108 13 185 12 081 11998 11 624 10 564 10 108
Bus- og S-togstrafik mv., rutefart 10 997 10172 11 781 12 020 12 332 12 549 12 857
Taxikersel 3813 4092 4315 4700 5106 5273 5444
Turistvognmznd mv. 2249 2 264 2436 2 560 2 460 2579 2526
Vejgodstransport og rertransport 23 235 22 495 23 211 24 400 25063 25674 26 017
5. Skibsfart 17 924 17 338 16 883 16 185 15343 14 783 13771
Rederivirksomhed, fragtfart 12078 11632 11 185 10 479 9557 9389 9261
Faerge- og passagerfart mv. 5 846 5706 5698 5706 5786 5394 4510
6. Lufttransport 10 595 10 282 9 786 9915 10 355 10 791 11 188
7. Hjselpevirksomhed mv. 24 154 22 001 22 603 23 647 24 599 25382 25909
Godsbehandling og oplagring 2329 2 351 2415 2483 2613 2543 2685
Anden hjzlpevirksomhed i
forbindelse med landtransport! 3212 1227 1206 1189 1196 1192 1243
Anden hjzlpevirksomhed i
forbindelse med skibsfart 1946 1928 1 823 1916 1 889 2 108 1 845
Lufthavne mv. 2956 2943 3 083 3230 3478 3757 3911
Rejse- og turistbureauer mv. 4074 3932 4110 4 438 4 818 4937 5075
Anden transportformidling 9 637 9620 9966 10 391 10 605 10 845 11150
! Faldet fra 1992 til 1993 skyldes branchezndring af en sterre virksom- Shipping enterprises, cargo transport. Ferries and passenger transport. 6:

hed. Air transport. 7: Other transport services. Goods handling and storage.
TRANSLATION — Rows, I: The economy, total. 2: Service sector, total. Auxiliary land transport activities. Auxiliary sea transport activities.
3: Transport sector, total. 4: Land transport. Rail transport. Other sched- Airports. Travel and tourist agencies. Activities of other transport agen-
uled passenger land transport. Taxi operations. Tourist coach services. cies. Antal fuldtidsansatte = number of full-time equivalent employees.

Goods  transport by road and pipelines. 5. Sea transport.
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No. of workplaces and persons employed by size of workplace. 1992

Antal arbejdssteder og beskeaeftigede efter beskzeftigelsesgrupper. 1992

1. Total for hele skonomien
2. Servicesektoren i alt
3. Transportsektoren i alt

4, Landtransport

Jernbaner

Bus- og S-togstrafik mv., rutefart
Taxikersel

Turistvognmand mv.
Vejgodstransport og rartransport

5. Skibsfart
Rederivirksomhed, fragtfart
Fazrge- og passagerfart mv.

6. Lufttransport

7. Hjzelpevirksomhed mv.
Godsbehandling og oplagring
Anden hjzlpevirksomhed i
forbindelse med landtransport
Anden hjzlpevirksomhed i
forbindelse med skibsfart
Lufthavne mv.

Rejse- og turistbureauer mv.
Anden transportformidling

8. Total for hele skonomien
9, Servicesektoren i alt
10. Transportsektoren i alt

11. Landtransport

Jernbaner

Bus- og S-togstrafik mv., rutefart
Taxikersel

Turistvognmand mv.
Vejgodstransport og rartransport

12. Skibsfart
Rederivirksomhed, fragtfart
Feerge- og passagerfart mv.

13. Lufttransport

14. Hjzelpevirksomhed mv.
Godsbehandling og oplagring
Anden hjzlpevirksomhed i
forbindelse med landtransport
Anden hjzlpevirksomhed i
forbindelse med skibsfart
Lufthavne mv.

Rejse- og turistbureauer mv.
Anden transportformidling

Lalt 1 2-4 59  10-19  20-49  50-99 Over 99 Fiktive!
antal arbejdssteder
315355 129860 94601 42076 26051 14671 4981 3115 -
193790 73857 54031 30434 19264 10482 3640 2082 -
14212 4647 4850 2333 1291 724 224 143 -
10992 4007 3920 1594 849 431 125 66 -
236 13 36 29 49 51 28 30 -
429 43 91 104 87 53 28 23 -
1 908 70 1355 315 121 37 8 2 -
625 150 214 144 79 32 6 - -
7794 3731 2224 1002 513 258 55 11 -
586 83 121 189 79 57 23 34 -
465 63 100 169 60 42 12 19 -
121 20 21 20 19 15 11 15 -
173 30 44 39 30 18 4 8 -
2 461 527 765 511 333 218 72 35 -
175 27 38 29 41 27 9 4 -
418 91 154 68 49 44 9 3 -
367 138 117 58 31 16 4 3 -
33 6 9 3 4 3 4 4 -
537 90 191 130 65 45 13 3 -
931 175 256 223 143 83 33 18 -
antal beskeftigede
2803 665 129 860 250 513 275930 351 145 437 315 340251 873 644 145007
1979845 73 857 147 583 200204 259 492 311104 248 980 599 918 138 707
136405 4647 13190 15186 17348 21582 15277 48823 352
76447 4007 10531 10278 11436 12594 8561 18818 222
14 729 13 100 188 692 1561 2008 10162 5
12 598 43 253 679 1160 1510 29
9038 700 3575 1976 1608 1015 ; -
4 084 150 599 949 1045 926 415 - -
35998 3731 6004 6486 6931 7582 3588 1488 188
19 955 83 354 1255 1020 1905 1516 13698 124
13 509 63 296 1124 751 1426 797 8928 124
6 446 20 58 131 269 479 719 4770 -
10 922 30 125 261 401 547 219 9339 -
29 081 527 2180 3392 4491 6536 4981 6968 6
3033 27 115 198 564 845 628 656 -
4025 91 421 454 693 1353 639 374 -
2378 138 329 386 404 445 277 393 6
3116 6 28 15 55 109 304 2599 -
5085 90 552 852 847 1355 916 473 -
11 444 175 735 1487 1928 2429 2217 2473 -

! Ansatte, der ikke arbejder pi nogen af arbejdsgivernes registrerede
arbejdssteder, men tager ud fra deres bopzl.

TRANSLATION - Rows, | and 8: The economy, total. 2 and 9: Service

sector, total. 3 and 10: Transport sector, total. 4 and 11: Land transport.

Rail transport. Other scheduled passenger land transport. Taxi operations.

Tourist coach services. Goods transport by road and pipelines. 5 and 12:

Sea transport. Shipping enterprises, cargo transport. Ferries and passen-
ger transport. 6 and 13: Air transport. 7 and 14: Other transport services.
Goods handling and storage. Auxiliary land transport activities. Auxil-
iary sea transport activities. Airports. Travel and tourist agencies. Ac-
tivities of other transport agencies. Antal arbejdssteder = number of
workplaces. Antal beskzftigede = number of persons employed.
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Tabel 9.2.5.

No. of workplaces and persons employed by size of workplace. 1998

Antal arbejdssteder og beskaftigede efter beskaeftigelsesgrupper. 1998

1. Total for hele skonomien
2. Servicesektoren i alt
3. Transportsektoren i alt

4. Landtransport

Jernbaner

Bus- og S-togstrafik mv., rutefart
Taxikersel

Turistvognmand mv.
Vejgodstransport og rertransport

5. Skibsfart
Rederivirksomhed, fragtfart
Feerge- og passagerfart mv.

6. Lufttransport

7. Hjzelpevirksomhed mv.
Godsbehandling og oplagring
Anden hjelpevirksomhed i
forbindelse med landtransport
Anden hjelpevirksomhed i
forbindelse med skibsfart
Lufthavne mv.

Rejse- og turistbureauer mv.
Anden transportformidling

8. Total for hele skonomien
9. Servicesektoren i alt
10. Transportsektoren i alt

11. Landtransport

Jernbaner

Bus- og S-togstrafik mv., rutefart
Taxikersel

Turistvognmand mv.
Vejgodstransport og rertransport

12. Skibsfart
Rederivirksomhed, fragtfart
Ferge- og passagerfart mv.

13. Lufttransport

14. Hj=elpevirksomhed mv.
Godsbehandling og oplagring
Anden hjzlpevirksomhed i
forbindelse med landtransport
Anden hjzlpevirksomhed i
forbindelse med skibsfart
Lufthavne mv.

Rejse- og turistbureauer mv.
Anden transportformidling

[alt 1 2-4 59  10-19  20-49  50-99 Over 99 Fiktive!
antal arbejdssteder
286921 111102 79931 41875 28394 16632 5343 3644 -
186 923 65003 50622 30662 21813 12361 3949 2513 -
13499 4083 4434 2387 1382 816 246 151 -
10443 3439 3592 1723 946 537 136 70 -
294 37 55 57 41 51 25 28 -
453 38 92 108 83 70 33 29 -
2226 69 1460 452 187 48 8 2 -
500 87 143 131 91 40 8 - -
6970 3208 1842 975 544 328 62 11 -
589 99 153 154 82 48 24 29 -
465 74 134 137 63 28 16 13 -
124 25 19 17 19 20 8 16 -
127 17 34 28 22 11 5 10 -
2340 528 655 482 332 220 81 42 -
186 32 38 23 41 31 14 7 -
178 43 51 34 26 17 5 2 -
397 163 102 74 37 14 4 3 -
38 5 7 6 6 8 1 5 -
601 79 212 154 82 47 22 5 -
940 206 245 191 140 103 35 20 -
antal beskeftigede
2991885 111102 216192 275984 384 091 493416 367 029 972 802 171269
2176550 65003 139676 202 419 295475 366 741 271 880 672 853 162 503
137557 4083 12083 15557 18567 24555 16526 45303 883
78446 3439 9678 11173 12697 16120 8904 15842 593
10338 37 158 402 564 1682 1670 5825 -
14 433 38 264 719 1136 2195 2278 7803 -
11404 69 3905 2854 2460 1374 . 8
4285 87 404 855 1234 1152 528 - 25
3798 3208 4947 6343 7303 9717 . - 560
15 789 99 440 1020 1091 1418 1651 9859 211
10 573 74 388 910 830 799 1060 6301 211
5216 25 52 110 261 619 591 3558 -
11290 17 100 186 291 330 419 9947 -
32032 528 1865 3178 4488 6687 5552 9655 79
3730 32 110 156 552 941 853 1070 16
1924 43 131 230 371 514 -
2431 163 267 495 474 395 271 366 -
4254 5 23 42 80 272 . - -
6 447 79 617 981 1104 1461 1543 662 -
13246 206 717 1274 1907 3104 2509 3466 63

! Ansatte, der ikke arbejder pd nogen af arbejdsgivernes registrerede
arbejdssteder, men tager ud fra deres bopzl.

TRANSLATION - See table 9.2.4.
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Tabel 9.2.6. Antal arbejdssteder og besk=ftigede efter ejerform. 1992
No. of workplaces and persons employed by type of ownership. 1992
I alt Enkelt- Interes- Aktie- Anparts- Anden
mands- sentskab, selskab selskab ejer!
firma kommandit
1 2 3 4 5 6
antal arbejdssteder
1. Total for hele ekonomien 315355 188 186 18 957 31462 28 629 48 121
2. Servicesektoren i alt 193 790 97 475 11 659 21518 18 513 44 625
3. Transportsektoren i alt 14 212 9 006 870 1476 1559 1301
4. Landtransport 10 992 8 466 485 546 1087 408
Jernbaner 236 - - 57 - 179
Bus- og S-togstrafik mv., rutefart 429 203 38 55 27 106
Taxikersel 1908 1 841 24 - 5 38
Turistvognmeaend mv. 625 475 49 29 64 8
Vejgodstransport og rartransport 7794 5947 374 405 991 77
5. Skibsfart 586 86 227 161 57 55
Rederivirksomhed, fragtfart 465 63 202 128 49 23
Faerge- og passagerfart mv. 121 23 25 33 8 32
6. Lufttransport 173 22 16 55 13 67
7. Hjzelpevirksomhed mv. 2 461 432 142 714 402 7
Godsbehandling og oplagring 175 20 16 93 35 11
Anden hjzlpevirksomhed i
forbindelse med landtransport 418 83 22 35 13 265
Anden hjzlpevirksomhed i
forbindelse med skibsfart 367 69 31 13 19 235
Lufthavne mv. 33 1 1 4 | 26
Rejse- og turistbureauer mv. 537 78 28 117 93 221
Anden transportformidling 931 181 44 452 241 13
antal beskeftigede
8. Total for hele ekonomien 2 803 665 468 981 116 860 880 936 195046 1141 842
9. Servicesektoren i alt 1979 845 261 212 77 208 442 524 110891 1088010
10. Transportsektoren i alt 136 405 30 687 9014 50 054 11 868 34782
11. Landtransport 76 447 28974 3049 13 055 8974 22 395
Jernbaner 14 729 - - 1160 - 13569
Bus- og S-togstrafik mv., rutefart 12 598 1707 508 2 009 297 8077
Taxikersel 9038 8 683 138 - 22 195
Turistvognmand mv. 4084 2384 329 723 531 117
Vejgodstransport og rartransport 35998 16 200 2074 9163 8124 437
12. Skibsfart 19 955 305 3640 11 345 407 4258
Rederivirksomhed, fragtfart 13 509 248 2208 10 278 332 443
Faerge- og passagerfart mv. 6 446 57 1432 1 067 75 3 815
13. Lufttransport 10 922 115 1034 9166 57 550
14. Hj=elpevirksomhed mv. 29 081 1293 1291 16 488 2430 7579
Godsbehandling og oplagring 3033 129 293 2132 384 95
Anden hjzlpevirksomhed i
forbindelse med landtransport 4025 160 96 706 132 2931
Anden hjzlpevirksomhed i
forbindelse med skibsfart 2378 147 146 231 89 1765
Lufthavne mv. 3116 . " 1 890 . 1217
Rejse- og turistbureauer mv. 5085 350 293 2468 540 1434
Anden transportformidling 11 444 504 458 9 061 1284 137

! Anden ejer omfatter andelsselskaber, stat, amt og kommune, selvejende =~ TRANSLATION ~ Columns, 1: Total. 2: Sole proprietorship. 3: Partner-
institution, anden offentlig myndighed og uoplyst. ship, limited partnership. 4: Public limited company. 5; Private limited
company. 6: Other owner. - Rows, see table 9.2.4.
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Tabel 9.2.7. Antal arbejdssteder og beskzeftigede efter ejerform. 1998
No. of workplaces and persons employed by type of ownership. 1998
Ialt Enkelt- Interes- Aktie- Anparts- Anden
mands-  sentskab, selskab selskab ejer!
firma kommandit
1 2 3 4 5 6
antal arbejdssteder
1. Total for hele skonomien 286 921 161 456 16 233 33557 29 866 45 809
2. Servicesektoren i alt 186 923 89117 10 393 23 634 20 344 43 435
3. Transportsektoren i alt 13 499 8398 753 1753 1525 1070
4. Landtransport 10 443 7 883 416 745 1051 348
Jernbaner 294 - - 46 1 247
Bus- og S-togstrafik mv., rutefart 453 137 28 199 28 61
Taxikersel 2226 2176 26 - 4 20
Turistvognmand mv. 500 336 41 39 81 3
Vejgodstransport og rertransport 6970 5234 321 461 937 17
5. Skibsfart 589 71 219 200 56 43
Rederivirksomhed, fragtfart 465 44 205 153 43 20
Farge- og passagerfart mv. 124 27 14 47 13 23
6. Lufttransport 127 13 4 40 8 62
7. Hjaelpevirksomhed mv. 2340 431 114 768 410 617
Godsbehandling og oplagring 186 22 18 101 35 10
Anden hjzlpevirksomhed i
forbindelse med landtransport 178 49 16 33 10 70
Anden hjzlpevirksomhed i
forbindelse med skibsfart 397 62 16 15 14 290
Lufthavne mv. 38 - 7 5 1 25
Rejse- og turistbureauer mv. 601 101 25 165 102 208
Anden transportformidling 940 197 32 449 248 14
antal beskeeftigede
8. Total for hele skonomien 2 991 885 438 668 110559 1020748 212020 1209 890
9. Servicesektoren i alt 2176 550 262 161 76 505 545 969 132714 1159201
10. Transportsektoren i alt 137 557 31743 5 881 66 745 11 813 21375
11. Landtransport 78 446 30 034 3251 22 626 8787 13 748
Jernbaner 10 338 - - . y 9656
Bus- og S-togstrafik mv., rutefart 14 433 1078 524 8736 362 3733
Taxikersel 11404 11 040 158 - 20 186
Turistvognmand mv. 4 285 2082 363 . . 81
Vejgodstransport og rertransport 37 986 15 834 2206 12 194 7 660 92
12, Skibsfart 15789 289 1474 12 425 471 1130
Rederivirksomhed, fragtfart 10 573 236 1263 8 546 225 303
Feerge- og passagerfart mv. 5216 53 211 3 879 246 827
13. Lufttransport 11 290 24 46 10 445 27 748
14. Hjzelpevirksomhed mv. 32 032 1396 1110 21 249 2528 5749
Godsbehandling og oplagring 3730 130 128 2617 511 344
Anden hjzlpevirksomhed i
forbindelse med landtransport 1924 134 149 831 51 759
Anden hjzlpevirksomhed i
forbindelse med skibsfart 2431 133 80 " " 2074
Lufthavne mv. 4254 - 213 " . 903
Rejse- og turistbureauer mv. 6 447 549 306 3325 730 1 537
Anden transportformidling 13 246 450 234 11269 1161 132

! Anden ejer omfatter andelsselskaber, stat, amt og kommune, selvejende ~ TRANSLATION - Columns, 1: Total. 2: Sole proprietorship. 3: Partner-
institution, anden offentlig myndighed og uoplyst. ship, limited partnership. 4: Public limited company. 5; Private limited
company. 6: Other owner. - Rows, see table 9.2.4.
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Tabel 9.2.8. Nye virksomheder samt ansatte i nye virksomheder. 1992-1997
New enterprises and employees in new enterprises. 1992-1997
1992 1993 1994 1995 1996 1997
antal nye virksomheder
1. Hele skonomien 15 875 14 663 15499 14 276 14 626 16 163
2. Servicesektoren 13 257 12 379 13 226 12 134 12 233 13252
3. Transportsektoren 449 479 640 630 595 611
4. Landtransport
Vejgodstransport og rartransport 392 412 546 567 494 512
5. Skibsfart
Rederivirksomhed, fragtfart 7 7 4 8 11 12
6. Hjzelpevirksomhed mv. 50 60 9 55 9 85
Anden transportformidling 28 44 58 39 56 54
Ovrige brancher 22 16 32 16 34 31
antal ansatte

7. Hele skonomien 5824 4113 4 858 4034 4771 6 694
8. Servicesektoren 4130 2 899 3471 2908 3589 4778
9. Transportsektoren 116 81 115 164 125 211
10. Landtransport
Vejgodstransport og rartransport 100 68 88 107 102 141
11. Skibsfart
Rederivirksomhed, fragtfart 1 1 - 15 2 6
12. Hjaelpevirksomhed mv. 15 12 27 42 21 64
Anden transportformidling 11 12 23 11 11 49
@vrige brancher 4 - 4 31 10 15

TRANSLATION - Rows, 1 and 7: The economy, total. 2 and 8: Service
sector. 3 and 9: Transport sector. 4 and 10: Land transport. Goods trans-
port by road and pipelines. 5 and 11: Sea transport. Shipping

enterprises, cargo transport. 6 and 12: Other transport services. Activi-
ties of other transport agencies. Other trades. Antal nye virksomheder =
number of new enterprises. Antal ansatte = number of employees.

Tabel 9.2.9. Konkurserklzeringer. 1992-1999
Declarations of bankruptcy. 1992-1999
1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999
1. Hele gkonomien 2 895 3509 2900 2259 1763 1759 1652 1 636
2. Servicesektoren 1993 1 688 1295 1019 1019 954 916
3. Transportvirksomhed,
post og telekommunikation 169 149 142 111 118 94 89

TRANSLATION — Rows, 1: The economy, total. 2: Service sector. 3:
Transport sector, postal and telecommunication services.
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Tabel 9.2.10. Antal arbejdssteder og beskaftigede efter amt. 1992
No. of workplaces and persons employed by county. 1992
Ialt Kebenhavns Kebenhavns  Frederiks- Roskilde Vestsjzl-
og Frede- Amt  borg Amt Amt  lands Amt
riksberg
Kommuner
antal arbejdssteder
1. Total for hele skonomien 315355 31733 27 840 19 233 11 834 17 890
2. Servicesektoren i alt 193 790 27274 21 830 13 554 7975 10 053
3. Transportsektoren i alt 14 212 1277 1587 882 770 859
4. Landtransport 10 992 743 1230 747 694 747
Jernbaner 236 38 15 26 7 27
Bus- og S-togstrafik mv., rutefart 429 12 16 17 8 28
Taxikersel 1 908 225 287 164 131 106
Turistvognmand mv. 625 23 60 40 33 43
Vejgodstransport og rertransport 7 794 445 852 500 515 543
5. Skibsfart 586 61 30 17 - 12
Rederivirksomhed, fragtfart 465 48 25 8 - 1
Feerge- og passagerfart mv. 121 I3 5 9 - 11
6. Lufttransport 173 58 46 - 2
7. Hjelpevirksomhed mv. 2 461 415 281 118 68 98
Godsbehandling og oplagring 175 16 9 8 4 7
Anden hjzlpevirksomhed i
forbindelse med landtransport 418 52 53 25 25 21
Anden hjzlpevirksomhed i
forbindelse med skibsfart 367 27 24 25 10 26
Lufthavne mv. 33 1 5 - 2 I
Rejse- og turistbureauer mv. 537 160 38 16 7 17
Anden transportformidling 931 159 152 44 20 26
antal beskaeftigede

8. Total for hele skonomien 2 803 665 378 218 358 223 157 649 94 964 136 445
9. Servicesektoren i alt 1979 845 330 798 277 439 118 402 70 772 90 751
10. Transportsektoren i alt 136 405 21 842 22 644 4 864 4115 5978
11. Landtransport 76 447 12 389 7 086 3652 3349 3938
Jernbaner 14729 6336 387 379 310 727
Bus- og S-togstrafik mv., rutefart 12 598 2479 1542 872 374 432
Taxikersel 9038 1933 1 663 672 630 302
Turistvognmand mv. 4 084 191 328 192 146 395
Vejgodstransport og rertransport 35998 1450 3166 1537 1 889 2082
12. Skibsfart 19 955 2 955 474 572 -
Rederivirksomhed, fragtfart 13 509 2772 433 131 - .
Faerge- og passagerfart mv. 6 446 183 41 441 - 1346
13. Lufttransport 10 922 1293 8 702 - 65 .
14. Hj=elpevirksomhed mv. 29 081 5205 6 382 640 701 686
Godsbehandling og oplagring 3033 441 159 18 55 40
Anden hjzlpevirksomhed i
forbindelse med landtransport 4025 596 573 197 195 340
Anden hjzlpevirksomhed i
forbindelse med skibsfart 2378 381 195 86 120
Lufthavne mv. 3116 . 2393 - . "
Rejse- og turistbureauer mv. 5085 2325 465 76 38 64
Anden transportformidling 11 444 1 461 2597 263 342 121

TRANSLATION - See table 9.2.4,
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Storstrems Born- Fyns Sender- Ribe Vejle Ring- Arhus  Viborg Nord- Uden-
Amt holms Amt  jyllands Amt Amt  kebing Amt Amt jyllands landsk

Amt Amt Amt Amt

antal arbejdssteder
16 346 3377 26994 16663 14948 20723 20782 36144 18627 31825 396
8973 1695 15557 8 866 7654 12080 9678 22686 8532 17040 343
755 111 1016 761 649 952 716 1477 722 1396 282
625 66 765 579 498 775 601 1162 643 1117 -
18 - 10 9 13 17 12 21 7 16 -
24 2 40 33 19 36 29 52 40 73 -
69 18 147 70 90 68 96 207 61 169 -
40 11 58 34 24 32 33 65 55 74 -
474 35 510 433 352 622 431 817 480 785 -
16 5 75 14 7 8 6 34 2 30 269
5 1 47 10 5 4 2 16 - 24 269
11 4 28 4 2 4 4 18 2 6 -
1 2 7 4 19 4 - 10 3 8 1
113 38 169 164 125 165 109 271 74 241 12
5 3 12 14 11 18 13 18 5 32 -
11 2 25 21 25 38 25 35 19 41 -
35 15 37 19 9 22 19 37 14 47 1
1 1 3 2 4 1 4 2 2 3 1
20 11 33 25 28 26 25 56 19 49 7
41 6 59 83 48 60 23 123 15 69 3
antal beskeftigede

116871 23084 233125 131782 123847 181228 155668 325808 126297 248785 11671
80968 15655 151344 84041 74742 114699 87194 234626 73977 163859 10578
5975 1317 7871 7 045 6 242 7 960 5184 14206 3494 9 065 8603
3962 355 5071 4 469 3188 5 826 4005 10133 2980 6 044 -
876 - 536 332 383 1170 565 2 164 59 505 -
" - 929 352 363 637 330 2248 382 1143 -
273 68 607 256 332 274 363 860 192 613 -
" . 520 170 149 273 314 382 267 440 -
2093 175 2479 3359 1961 3472 2433 4479 2 080 3343 -
. 1177 109 715 153 51 1136 .- 933 8284
447 " 268 36 45 149 - 296 8284
939 623 909 73 " 108 987 ; 637 -
. .- 71 213 283 15 - 101 .- 87 .
622 320 1552 2254 2 056 1 966 1128 2 836 414 2001 318
51 25 247 216 358 283 159 334 71 576 -
374 162 170 276 204 79 200 -

117 107 159 262 127 252 . 266
" . 45 " 362 . 12 y " 97 ;
76 50 191 124 282 132 207 407 89 250 309
216 85 536 1 668 622 1124 419 1253 120 612 5
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Tabel 9.2.11. Antal arbejdssteder og beskaftigede efter amt. 1998
No. of workplaces and persons employed by county. 1998
Talt Kebenhavns Kebenhavns  Frederiks- Roskilde Vestsjeel-
og Frede- Amt borg Amt Amt lands Amt
riksberg
Kommuner
antal arbejdssteder
1. Total for hele skonomien 286 921 30 965 27191 18 679 11 109 16 211
2. Servicesektoren i alt 186 923 27230 21763 13573 7725 9612
3. Transportsektoren i alt 13 499 1190 1567 851 685 835
4. Landtransport 10 443 758 1198 728 629 732
Jernbaner 294 43 13 29 8 28
Bus- og S-togstrafik mv., rutefart 453 32 42 21 13 30
Taxikersel 2226 276 319 183 143 128
Turistvognmand mv. 500 15 49 46 23 34
Vejgodstransport og rertransport 6970 392 775 449 442 512
5. Skibsfart 589 40 49 19 2 10
Rederivirksomhed, fragtfart 465 27 45 6 1 |
Faerge- og passagerfart mv. 124 13 4 13 | 9
6. Lufttransport 127 43 36 2 6 -
7. Hjeelpevirksomhed mv. 2 340 349 284 102 48 93
Godsbehandling og oplagring 186 9 13 5 4 7
Anden hjelpevirksomhed i
forbindelse med landtransport 178 25 17 9 5 10
Anden hjelpevirksomhed i
forbindelse med skibsfart 397 22 21 24 12 31
Lufthavne mv. 38 - 6 - 2 |
Rejse- og turistbureauer mv. 601 177 41 20 10 19
Anden transportformidling 940 l16 186 44 15 25
antal beskeeftigede

8. Total for hele skonomien 2 991 885 399371 395 359 170 490 105 523 141 448
9. Servicesektoren i alt 2176 550 356 265 314279 130 819 79 841 97 811
10. Transportsektoren i alt 137 557 19 874 25472 5080 4 081 5395
11. Landtransport 78 446 11 009 8634 4089 3596 4 481
Jernbaner 10 338 4163 192 415 462
Bus- og S-togstrafik mv., rutefart 14 433 3144 2424 905 . 850
Taxikarsel 11404 1 983 1 831 821 766 469
Turistvognmand mv. 4285 168 481 314 " 258
Vejgodstransport og rertransport 37 986 1551 3706 1 634 1 944 2 442
12. Skibsfart 15789 2 553 321 382
Rederivirksomhed, fragtfart 10 573 1 976 294 y
Faerge- og passagerfart mv. 5216 577 27 438
13. Lufttransport 11290 1524 8 549 . .- -
14. Hj=elpevirksomhed mv. 32032 4788 7 968 466 400 532
Godsbehandling og oplagring 3730 232 277 23 88
Anden hjlpevirksomhed i
forbindelse med landtransport 1924 273 384 103 57 60
Anden hjelpevirksomhed i
forbindelse med skibsfart 2431 315 81 82 42 123
Lufthavne mv. 4254 - 2 959 - 43 "
Rejse- og turistbureauer mv. 6 447 2938 567 85 38 82
Anden transportformidling 13 246 1 030 3700 173 132 157

TRANSLATION - See table 9.2.4.
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Storstrems Born- Fyns Sender- Ribe Vejle Ring- Arhus  Viborg Nord- Uden-
Amt holms Amt  jyllands Amt Amt  kebing Amt Amt  jyllands landsk

Amt Amt Amt Amt

antal arbejdssteder

14 399 2715 24441 14634 13132 18996 17889 32826 15831 27504 399
8 386 1479 14928 8278 7229 11628 9135 21737 7862 15989 369
694 103 936 728 620 924 712 1388 692 1265 309
575 59 722 547 474 751 586 1067 613 1004 -
22 1 18 12 16 23 18 32 9 22 -
23 7 32 28 24 26 32 47 37 59 -
99 15 160 95 96 90 92 249 82 199 -
24 7 45 29 21 21 29 51 44 62 -
407 29 467 383 317 591 415 688 441 662 -
14 3 46 17 5 9 20 28 5 25 297
3 - 25 9 3 5 18 10 2 16 294
11 3 21 8 2 4 2 18 3 9 3
- 1 4 4 12 2 - 8 1 5 3
105 40 164 160 129 162 106 285 73 231 9
6 2 13 11 18 25 14 22 7 30 -

6 - 10 7 7 16 13 23 10 20
35 19 44 28 14 19 24 37 20 47 -
1 1 4 3 4 1 3 3 3 5 1
21 12 39 26 31 24 29 71 16 58 7
36 6 54 85 55 77 23 129 17 71 1

antal beskeftigede

118458 22322 244734 138073 131625 197266 162207 353115 133380 268 866 9 648
84926 16158 167565 89057 82079 128764 96738 259659 80893 182435 9261
4510 1373 7 835 6 925 7091 8990 5623 14326 3938 9 475 7 569
3437 389 5574 4040 3545 6 155 4219 9479 3370 6 429 -
421 493 222 305 936 451 1656 37 413 -
361 " 852 437 412 670 336 1858 361 1203 -
431 70 863 407 460 501 464 1114 415 809 -
226 . 470 182 212 277 279 364 321 516 -
1998 196 2896 2792 2156 3771 2689 4 487 2236 3488 -
548 618 939 118 336 87 1342 . 600 7259
78 1 250 32 " 106 " 151 7217
470 617 689 86 . 31 1236 72 449 42
- 41 282 511 . - 31 - 168 66
525 1281 2 485 2699 2736 1317 3474 485 2278 .
64 281 667 735 179 305 122 545 -
42 - 137 82 56 173 77 330 38 112 -
128 114 218 110 211 153 170 309 64 311 -

. . 36 31 820 10 154 33 112

87 62 334 215 214 . 311 726 90 350

202 492 1 766 731 1 560 570 1 650 138 848
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Tabel 9.3.1. Antal beskaftigede efter hgjest fuldfert erhvervsuddannelse, alder og ken.
1992
No. of persons employed by highest level of vocational education, age and sex. 1992
Total for Service- Trans- Land- Jernbaner Bus- og Taxi-  Turist- Vejgods-
hele gko-  sektoren port- transport S-togs- korsel vogn- transport
nomien ialt sektoren trafik mv., maend  og ror-
ialt rutefart mv. transport
1 2 3 4 5 6 7 8 9
antal beskaftigede
1.1 alt 2803665 1979845 136405 76447 14729 12 598 9 038 4084 35998
2. Uddannelse
Ingen afsluttet
erhvervsuddannelse 1251350 836886 72802 45859 6 949 7 663 5352 2396 23499
Erhvervsuddannelse 1008329 675911 51377 27609 6 654 4391 3108 1511 11945
Kort videregéende udd. 159419 127422 5198 970 266 151 186 73 294
Mellemlang videre-
géende uddannelse 245313 213811 5116 1126 408 207 245 74 192
Lang videregdende udd. 139254 125815 1912 883 452 186 147 30 68
3. Alder
Under 25 ar 511 882 345723 16 736 7657 906 543 756 280 5172
25-39 ar 987582 707342 55445 30766 6275 4 365 3586 1 405 15135
40-59 ar 1131360 8I8906 56690 33141 6514 6 827 4078 1977 13745
60 &r og derover 172 841 107 874 7 534 4 883 1034 863 618 422 1 946
4. Kon
Mand 1516879 917072 106408 64942 12073 10 002 8 049 3250 31568
Kvinder 1286786 1062773 29997 113505 2 656 2596 989 834 4 430

TRANSLATION - Columns, I: The economy, total. 2: Service sector,
total. 3: Transport sector, total. 4: Land transport. 5: Rail transport. 6:
Other scheduled passenger land transport. 7: Taxi operations. 8: Tourist
coach services. 9: Goods transport by road and pipelines. 10: Sea trans-
port. 11: Shipping enterprises, cargo transport. 12: Ferries and passenger

transport. 13: Air transport. 14: Other transport services.

15:

Goods handling and storage. 16: Auxiliary land transport activities. 17:
Auxiliary sea transport activities. 18: Airports. 19: Travel and tourist
agencies. 20: Activities of other transport agencies. - Rows, 1: Total. 2:
Education. No vocational education. Vocational education. Short-cycle
higher education. Medium-cycle higher education. Long-cycle higher
education. 3: Age. 4: Sex. Male. Female. Antal beskeftigede = number
of persons employed.
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Skibsfart  Rederi- Farge- og Luft- Hj=zlpe- Godsbe- Anden  Anden Luft- Rejse-og  Anden

virksom- passager- transport virksom- handling hjelpe- hjlpe- havne turist- transport-
hed, fart mv. hed mv. ogoplag- virksom- virksom- mv. bureauer for-
fragtfart ring hedi for- hedi for- mv. midling

bindelse bindelse
m. land- m. skibs-
transport fart

10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

antal beskaftigede
19955 13509 6446 10922 29081 3033 4025 2378 3116 5085 11444

7983 4 958 3025 5071 13 889 1828 2427 1078 1597 2278 4 681

6231 4517 1714 4737 12 800 1027 1 480 799 1224 2117 6 153
2 947 2073 874 344 937 96 40 203 170 221 207
2 587 1 789 798 363 1 040 66 49 257 67 307 294

207 172 35 407 415 16 29 4] 58 162 109
3211 2575 636 658 5210 387 567 138 328 1075 2715
7 445 5448 1997 5152 12 082 1144 1 560 572 1369 2290 5147
8279 4 966 3313 4999 10271 1331 1614 1364 1308 1 460 3194
1020 520 500 113 1518 171 284 304 111 260 388

16 124 10 993 5131 6 891 18 451 2648 2264 2051 2 044 1678 7766
3 831 2516 1315 4 031 10 630 385 1761 327 1072 3 407 3678
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Tabel 9.3.2. Antal beskzeftigede efter socioskonomisk status, hejest fuldfert
erhvervsuddannelse, alder og ken. 1998
No. of persons employed by socio-economic status, highest level of vocational education, age and
sex. 1998
Total for  Service- Trans- Land- Jernbaner Bus- og Taxi-  Turist- Vejgods-
hele gko-  sektoren port- transport S-togs- karsel vogn- transport
nomien 1alt sektoren trafik mv., mand  ogrer-
1alt rutefart mv. transport
1 2 3 4 5 6 7 8 9
antal beskaftigede
1. T alt 29918852176550 137557 78446 10338 14433 11404 4285 37986
2. Socioskonomisk
status!
Selvstendige 182997 102 221 9189 8 500 - 142 2186 393 5779
Medarbejdende
zgtefeller 17 211 6570 835 804 - 26 130 79 569
Lenmodtagere:
Topledere 72440 52319 2313 785 131 111 99 46 398
Hgjeste niveau 323539 291477 2757 1336 667 300 194 42 133
Mellemniveau 392448 329331 16 813 2790 914 504 351 155 866
Grundniveau 1171134 762003 61670 39132 7889 10143 2799 1798 16503
Andre 276 738 199449 19837 11265 431 1 645 1 687 569 6933
Uden nzrmere
angivelse 255584 181362 10629 5236 97 502 1239 338 3060
Sekundzre
lenmodtagere 299794 251818 13514 8 598 209 1 060 2719 865 3745
3. Uddannelse
Grundskole 867037 567284 54426 38530 3577 6 764 4785 2137 21267
Almen gymnasial udd. 183278 162320 7263 2332 527 408 645 87 665
Erhvervsgymnasial udd. 85664 69835 5613 1410 238 155 288 61 668
Erhvervsfaglig udd. 1066848 723287 50406 29368 4921 5478 3825 1687 13457
Kort videregaende udd. 184 026 145 231 5237 1155 195 237 260 101 362
Mellemlang
videregéende udd. 298 189 260236 5990 1202 339 208 322 56 277
Lang videregdende udd. 186 784 168 876 2 402 937 425 215 183 20 94
Uoplyst 120059 79 481 6220 3512 116 968 1 096 136 1196
4. Alder
Under 25 ar 506 867 367 735 14 322 6529 412 381 864 227 4 645
25-39 ar 1053492 755864 54406 29154 3659 4294 4 473 1197 15531
40-59 ar 1245367 927731 61140 37700 5838 8627 5204 2326 15705
60 ar og derover 186 159 125220 7 689 5063 429 1131 863 535 2 105
5. Ken
Mand 1629159 1022186 107963 67 388 7 941 11644 10227 3544 34032
Kvinder 1362726 1154364 29594 11058 2397 2789 1177 741 3954

! Tilsvarende opgerelse for socioekonomisk status findes ikke for 1992.

TRANSLATION — Columns, I: The economy, total. 2: Service sector,
total. 3: Transport sector, total. 4: Land transport. 5: Rail transport. 6:
Other scheduled passenger land transport. 7: Taxi operations. 8: Tourist
coach services. 9: Goods transport by road and pipelines. 10: Sea trans-
port. 11: Shipping enterprises, cargo transport. 12: Ferries and passenger
transport. 13: Air transport. 14: Other transport services. 15: Goods han-
dling and storage. 16: Auxiliary land transport activities. 17: Auxiliary sea
transport  activities.  18:  Airports. 191  Travel and tourist

agencies. 20: Activities of other transport agencies. - Rows, 1: Total. 2:
Socio-economic status. Self-employed. Assisting spouses. Salaried em-
ployees. Top managers. Top level. Intermediate level. Basic level. Oth-
ers. Not specified. Secondary employees. 3: Education. Basic school.
General upper secondary education. General/vocational upper secondary
education. Vocational upper secondary education. Short-cycle higher
education. Medium-cycle higher education. Long-cycle higher educa-
tion. Not stated. 4: Age. 5: Sex. Male. Female. Antal beskzftigede =
number of persons employed.
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Skibsfart ~ Rederi- Faerge- og Luft- Hjzlpe- Godsbe- Anden Anden Luft- Rejse- og Anden

virksom- passager- transport virksom- handling hjelpe- hjlpe- havne turist- transport-
hed, fartmv. hed mv. ogoplag- virksom- virksom- mv. bureauer for-
fragtfart ring hedifor- hed i for- mv. midling

bindelse  bindelse
m. land- m. skibs-
transport fart
10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

antal beskaftigede
15789 10573 5216 11290 32032 3730 1924 2 431 4254 6447 13246

158 127 31 16 515 38 55 78 4 118 222
4 3 1 - 27 1 4 4 - 9 9

251 171 80 204 1073 88 58 43 116 251 517
395 301 94 293 733 17 40 93 158 236 189
4787 3538 1249 2619 6617 204 97 461 856 569 4430
5637 3501 2136 5020 11881 871 857 837 1 818 3592 3906
1138 604 534 2153 5281 1756 306 438 925 183 1673
2054 1535 519 672 2667 220 168 103 184 884 1108
1365 793 572 313 3238 535 339 374 193 605 1192
3427 1 810 1617 2638 9 831 1 889 787 828 1205 1185 3937
951 601 350 1630 2350 113 142 52 579 817 647
615 437 178 572 3016 124 95 22 202 797 1776
4533 2995 1538 4431 12074 1230 687 896 1629 2182 5450
2423 1794 629 367 1292 108 45 211 238 377 313
2903 2244 659 435 1 450 64 49 295 164 429 449
353 267 86 398 714 32 51 53 131 260 187
584 425 159 819 1305 170 68 74 106 400 487
2160 1473 687 725 4 908 524 329 115 440 1 069 2431
6192 4 440 1752 5226 13 834 1342 709 552 2081 3027 6123
6 669 4194 2475 5066 11705 1 649 730 1457 1598 2039 4232
768 466 302 273 1 585 215 156 307 135 312 460

12 541 8925 3616 7153 20 881 3249 1164 2108 2720 2211 9429
3248 1 648 1 600 4137 11151 481 760 323 1534 4236 3 817
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A
afgifter
benzin 265, 267
dieselolie 265
flypassagerafgift 266-267
forsikringer 266-267
lystbide 267
motorkgretgjer 265-267
aktieselskaber 346, 373-374, 346
anpartsselskaber 346, 373-374
arbejdssteder
amt 376-379
branchegrupper 34-35, 340-345, 368, 371-374
ejerform 346-347
autogas, forbrug 300

B
benzin
afgift 265, 267
forbrug 299-300
priser 28-29, 265
beskeftigede
alder 352-354, 380-383
amt 376-379
branchegrupper 34-35, 340-345, 369-374
kgn 354, 380-383
nye virksomheder 375
sociogkonomisk status 349-350, 382-383
uddannelsesniveau 351-352, 380-383
betalingsbalance 367
bilbestand 14, 16, 97-102, 109-113, 116, 119
BILEMIS-modellen 309
bilrddighed, familier 16, 21, 104-106, 109, 125-127
biltrafik
broer 151, 151
E-veje 151, 151
faergeoverfarter 152, 152
hovedlandeveje 18, 146-147, 150, 18, 146-147, 150
kommuneveje 146, 150, 146, 150
landeveje 146, 150, 146, 150
motorveje 146-147, 150-151, 146-147, 150-151
Storebzltsbroen 145-146, 151-152, 145-146,
151-152
blyforurening 33, 326-328, 33, 326-328
brandbiler, bestand 97, 97
broer
bestand 72
trafik 151
bruttooverskud, branchegrupper 334, 338, 360
bruttotonnage 133, 136-137
internationalt 139
bruttovaerditilvakst, branchegrupper 34, 332-338, 359,
361-362
bugserskibe 136
bulkcarriers
anlgb 160
bestand 136-137
busser
alder 111
anvendelse 111
bestand 14, 16, 97, 100, 111
ejerforhold 111
feerdselsuheld 281-285
fergefart 205-206
nyregistreringer 124
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busser fortsat
persontransport 22, 174-175, 187, 189-190, 193-195,
197
Storebaltsbroen 152
trafik 145, 149
bustrafik
arbejdssteder 368, 371-374, 376-379
beskzftigede 369-374, 376-380, 382
bruttoverditilvaekst 359, 361-362
forbrug 359, 361-362
produktionsverdi 359, 361-362

byer
ferdselsuheld 271, 280
luftforurening 33, 326-328
transportarbejde 180, 188

C
campingvogne
bestand 14, 97, 103, 121
ejerforhold 121
feergefart 205-206
nyregistreringer 124
charterflyvning
flyvninger 19, 167
passagerer 23
CO (kuloxid) 32, 313, 315, 317, 320, 323-325
CO2 (kuldioxid) 31-32, 313, 315, 317-318, 320,
323-325
containerskibe
anlgb 160
bestand 17, 133, 136-137
godsomsa&tning 258
COPERT-modellen 309, 311
cykler
feerdselsuheld 281-285, 287, 289-290
faergefart 205-206
persontransport 20, 174-175, 177-178, 180-181, 187,
189-190, 193-194
trafikarbejde 18, 145-146, 149

D
Dansk Internationalt Skibsregister (DIS) 133
dieselolie, forbrug 300-301
drivhusgasser 306-307
drivmiddel
busser 111
knallert-45,123
motorcykler 122
personbiler 109
settevognstrekkere 116
varebiler 112 ‘
DSB
investeringer 132
materiel 13, 131
persontransport 199-200
trafikarbejde 153

E

E-veje, trafik 151

el
forbrug 300
knallert-45 123
motorcykler 122
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emission 305-312
byer 33, 326-328
fiskeri 322-323, 325
jernbanetransport 316-317
lufttransport 31, 318, 320
sgtransport 321-324
vejtransport 31, 312-313, 315
Energi 2000 307
energiforbrug 31, 299
jernbanetransport 300
lufttransport 300-301
sgtransport 301
vejtransport 300
Energihandlingsplanen 307
enkeltmandsfirmaer 346, 373-374
europaveje, trafik 151

F
familiebespg 182, 191
familier
bilrddighed 16, 21, 104-106, 109, 125-127
transportmgnster 180
farligt gods 219
ferierejser 21-22, 182, 184-186, 191-195
firmakgrsel, lastbiler 114, 116, 218, 220, 226-229, 231
fiskeri
emission 322-323, 325
fartgjer 133, 136
fjernrejser 182-183, 185
alder, kgn 190-191
destination 184-185, 191, 194-195
overnatninger 192-195
transportmiddel 21-22, 183, 186, 191, 193-195
fjerntog
persontransport 200
trafik 153-154
flybestand 17, 141-142
flygtige organiske forbindelser (VOC) 31-32, 313, 315, 317,
320, 323- 325
flyoperationer 14, 19, 23, 89, 167-169
flypassagerafgift 266-267
flystgj 33
flyseeder 141-142
flyulykker 293-294
fodgengere 177-178, 181, 187, 189
ferdselsuheld 281-285, 287, 289-290
forbrug, branchegrupper 337, 359, 361-362
forbrugerpriser 28-29, 265, 267
forlis 293, 295
forretningsrejser 21, 182, 184-186, 191-193, 195
forsikringsafgift 266-267
forsyningsskibe 136
fragtskibe
anlgb 19, 157-158, 160-161, 163-164
godstransport 24, 27, 215, 247-249, 252
fritidsskibe 136
fuelolie, forbrug 301
fuldtidsansatte, branchegrupper 370
ferdselsuheld
amt 288
byer 271, 280
drabte 29-30, 273, 279, 284-287
hastighedsbegrensning 281
internationalt 276-277, 291
personskader 29-30, 272-276, 279, 282, 284-290

ferdselsuheld fortsat
spiritusuheld 30, 274-275, 287
tidspunkt 279
transportform 275, 281-285, 287, 289-290, 293-295
uheldssted 280-281
faergefart
arbejdssteder 368, 371-374, 376-379
beskzftigede 369-374, 376-379, 381, 383
biltrafik 152, 205-206
godstransport 24, 27, 215, 247-249, 252
persontransport 22-23, 174, 203-207
faerger
anlgb 19, 157, 160-162
bestand 133, 136-137

G
gasrgrledninger 14, 93-94, 261-262
gastankskibe 136-137
godsomsa&tning, havne 14, 28, 81, 83-87
godstog, trafik 153-155
godstransport
amt 230, 240, 243, 253-255
energiforbrug 300
farligt gods 219
fly 259
lande 234-235, 253
lastbil 24-26
lastbil, international 25-26, 215, 217, 221-223,
232-237
lastbil, national 24-25, 215, 217-220, 226-228,
230-231
rgrledning 24, 28, 93-94, 215, 261-262
skib, international 27, 249-250, 252-253, 256-258
skib, national 24, 27, 215, 247-248, 252-258
tog international 240-241, 245-246
tog national 24, 26, 215, 239-240, 242-244
varegrupper 226-227, 232-233, 242, 245-246, 250,
256-257
godsvogne 129, 131-132
gren ejerafgift 266

H
handelsfliden
alder 138
anvendelse 137
bestand 137-138
internationalt 134
tonnage 17, 133, 137-138
havne
anlgb 19, 157-158, 160-164
godsomsztning 14, 28, 81, 83-87, 247-258
investeringer 13, 82, 87
keretgjer 14, 205-206
persontransport 14, 81-82, 84-87, 174, 205-207
helikoptere 141-142
hjelpevirksomhed
arbejdssteder 371-374, 376-379
beskaftigede 34, 370-374, 376-379, 381, 383
bruttooverskud 360
bruttoverditilvekst 34, 338, 359, 361-362
Ign 360
produktionsvardi 338, 359, 361-362
regnskab 366



hovedlandeveje
investeringer 73
lengde 65, 70-71
trafik 18, 146-147, 150

hyrevogne
persontransport 174
trafik 149

I {
IC3-tog 129, 131, 154
inspektionsskibe 136
interessentskaber 346, 373-374
internationale tog, trafik 154
investeringer
havne 13, 82, 87
jernbaner 13, 76-78, 129, 132
lufthavne 13, 89, 91
rorledninger 13, 94
Storebaltsforbindelsen 13, 69
veje 13, 68-69, 73
@resundsforbindelsen 13, 69
IR4-tog 129, 131, 154
isbrydere 136

J

jernbaner
arbejdssteder 368, 371-374, 376-379
banenet 13, 75-76
beskeftigede 369-374, 376-380, 382
bruttovaerditilvaekst 359, 361-362
emission 316-317
energiforbrug 300
forbrug 359, 361-362
godstransport 24, 26, 215, 239-246
investeringer 13, 76-79, 129
materiel 16, 129, 131-132
persontransport 20, 22, 174, 187, 189-191, 193-195,
199-202
produktionsvaerdi 359, 361-362
siddepladser 131-132
trafik 18-19, 153-155
trafikstgj 33, 316
trafikuheld 293-294

jernbanetzthed 75

jetfly 141-142

K
kemikalietankskibe 136-137
knallert-45
alder 123
bestand 16, 97, 103-104, 123
drivmiddel 123
ejerforhold 123
nyregistreringer 124
persontransport 174
trafik 145, 149
knallerter
feerdselsuheld 281-285, 287, 289-290
fergefart 205-206
kollektiv transport, priser 29
kommuneveje
investeringer 73
lzngde 65, 70-71
trafik 18, 150
konkurser 348-349, 375
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kuldioxid 31-32, 313, 315, 317-318, 320, 323-325
kuloxid 32, 313, 315, 317, 320, 323-325
kvalstofoxid 31-33, 313, 315, 317, 320, 323-325, 327
Kyoto-aftalen 307
koleskibe

anlgb 160

bestand 136-137
kgretgjsbestand 14, 16, 97-102, 109-113, 119

L
landdistrikter, transportarbejde 180, 188
landeveje
investeringer 73
lengde 65, 70-71
trafik 18, 150
landtransport
arbejdssteder 368, 371-374, 376-379
beskaftigede 34, 369-374, 376-380, 382
bruttooverskud 360
bruttoverditilvekst 34, 334-336, 359, 361-362
lgn 360
produktionsvardi 335
lastbiler
alder 113, 115
anvendelse 114
bestand 14, 16, 97, 101, 113, 115
drivmiddel 113
ejerforhold 113, 115
ferdselsuheld 281-285, 287, 289-290
fergefart 205-206
godstransport, international 25-26, 215, 217, 221-223,
232-237
godstransport, national 24-25, 215, 217-220,
226-228,230-231
kapacitet 113-114, 231, 236
nationalitet 237
nyregistreringer 98, 124
Storebzltsbroen 152
trafik 18, 145-146, 149,229
lasteevne
godsvogne 129, 131
lastbiler 113-114
pdhzngsvogne 117
settevogne 119
varebiler 112
lastekapacitet
lastbiler 113-114
pahangsvogne 117
settevogne 119
varebiler 112
lastskibe
anlgb 160, 160
bestand136 137, 137
liggevogne 131, 154, 131, 154
lokomotiver, trafik 154, 154
lokomotiver bestand 129, 131-132, 129, 131-132
luftfart
emission 318, 320
energiforbrug 300-301
flybestand 17, 141-142
flypassagerafgift 266-267
trafikstgj 33, 318-319
trafikuheld 293-294



390 Stikord

luftforurening 31-32, 305-312
byer 33, 326-328
fiskeri 322-323, 325
grenseoverskridende 306
jernbanetransport 316-317
lokal 306
lufttransport 318, 320
sptransport 321-324
vejtransport 312-313, 315
lufthavne
arbejdssteder 368, 371-374, 376-379
banelzngde 91
beskzftigede 369-374, 376-377, 381, 383
charterflyvning 19, 23, 167-169, 209-211
godsomstning 259
indenrigstrafik 14, 23, 89, 168-169, 209-212
investeringer 13, 89, 91
persontransport 23, 89-90, 174, 209-212
ruteflyvning 14, 19, 23, 167-169, 209-212
udenrigstrafik 14, 23, 89, 168-169, 209-210, 212
lufttransport
arbejdssteder 371-374, 376-379
beskeftigede 34, 369-373, 376-379, 381, 383
bruttooverskud 360
bruttoverditilvaekst 34, 337, 359, 361-362
lgn 360
produktionsvaerdi 337, 359, 361-362
lyntog 131
lystfartgjer, registreringsafgift 267
lgn, branchegrupper 360
lgnmodtagere 350

M
medarbejdende agtefeller 350
metroen, investeringer 13, 77-78
motorcykler
alder 122
bestand 14, 97, 103, 122
drivmiddel 122
ejerforhold 122
fardselsuheld 281-285, 287, 289-290
fargefart 205-206
nyregistreringer 124
persontransport 174
trafik 145, 149
motorkgretgjer
bestand 14, 16, 97-104, 109-113, 119-120, 122-123
emission 313, 315
forsikringsafgift 266
ferdselsuheld 281-285, 287, 289-290
gron ejerafgift 266
nyregistreringer 98, 124
persontransport 174
registreringsafgift 29, 265
trafik 145-147
trafikstgj 32-33, 313-314
vaegtafgift 266
motortrafikveje, leengde 65, 70-71
motorveje
investeringer 73
leengde 65, 70-71
trafik 146-147, 150-151

N
naturgastransport 28

NOx (kvalstofoxid) 31-33, 313, 315, 317, 320,
323-325, 327

nye virksomheder 347-348, 375
nyregistreringer 98, 124

0
oliergrledninger 13-14, 28, 93-94, 261-262

P
partikler 32-33, 313, 315, 317, 323-325, 328
passagerskibe
anlgb 157, 160-162
tonnage 17, 133, 136-137
Pb (bly) 33, 326-328
pendling 82, 191
personbiler
alder 15, 109
anvendelse 109
bestand 14, 97, 99, 109-110
drivmiddel 109
ejerforhold 109-110
familier 16, 21, 104-106, 109, 125-127
fardselsuheld 281-285, 287, 289-290
fargefart 205-206
nyregistreringer 15, 98, 124
persontransport 174
pr. indbygger 15, 99
Storebaltsbroen 152
trafik 18, 145, 149
personskader 272-276, 279, 282, 284-290, 294
internationalt 276-277, 291
persontog 154-155
persontransport
alder 178-179, 188
arbejdsstilling 179, 188
bil 16, 20-22, 104-106, 109, 152, 174-175, 178-181,
187, 189-191, 193
bus 20, 22-23, 173-175, 177-181, 187, 189-191,
193-195, 197-198
cykel 20, 174-175, 177-178, 180-181, 187, 189-190,
193-194
energiforbrug 300
familietype 180, 188
fly 14, 20, 22-23, 89-90, 173-174, 191, 193-195,
209-212
indkomst 181, 188
kgn 178, 188
pr. person pr. dag 20, 188
rejsevaner 20, 175-187, 190-195, 197
skib 14, 20, 22-23, 81-82, 84-87, 173-174, 187, 191,
193-195, 203-207
tog 20, 22-23, 173-175, 177-181, 187, 189-191,
193-195, 199-202
urbaniseringsgrad 180, 188
personvogne, jernbane 131-132
priser
benzin 28-29, 265
kollektiv transport 29
transport 28, 266-267
privatbaner
godstransport 244
investeringer 78, 132
materiel 132
persontransport 199-200, 202
trafik 153-154



produktionsvardi, branchegrupper 333, 335-338, 359,

361-362
propelfly 142
pidh®ngsvogne
alder 118
bestand 14, 97, 102, 117
ejerforhold 118
lasteevne 117
nyregistreringer 98, 124
pahangsvogntog, trafik 146, 149

R
rederivirksomhed
arbejdssteder 368, 371-374, 376-379

beskeftigede 369-374, 376-379, 381, 383

redningskgretgjer, bestand 97
redningsskibe 136
regionaltog
persontransport 200
trafik 153-154
registreringsafgift 29, 265, 267
regnskaber
hjzlpevirksomhed 366
rgrtransport 364
skibsfart 365
taxivognmand 363
turistvognmand 363
vejgodstransport 364
rejsebureauvirksomhed
arbejdssteder 368, 371-374, 376-379

beskaftigede 369-374, 376-379, 381, 383

bruttoveerditilvakst 359, 361-362
forbrug 359, 361-362
produktionsvardi 359, 361-362
rejsevaner 20-21, 175-187, 190-195
renovationskgrsel, trafikarbejde 149
ro-ro-lastskibe
bestand 136-137
godsomsatning 258
rutebusser
bestand 100, 111
bustype 198
ferdselsuheld 281-284
persontransport 22, 174, 191, 197-198
trafik 145, 149
ruteflyvning, flyvninger 14, 19, 167-168

rgrledninger 13-14, 24, 28, 93-94, 261-262

rgrtransport
arbejdssteder 368, 371-374, 376-379
beskazftigede 369-374, 376-380, 382
bruttoverditilvekst 359, 361-362
forbrug 359, 361-362
produktionsvardi 359, 361-362
regnskab 364

S
S-tog
materiel 129, 131
persontransport 174-175, 187, 199-200
trafik 153-154
sandsugere 136
selvstendige 350
siddepladser
fly 141-142
tog 131-132

Stikord 391

skibe
anlgb 19, 157-158, 160-164
bestand 17, 133, 136-138
gennem Sundet og Bzlterne 159, 165
godstransport 24, 27, 81, 215, 247-258
nybygninger 134, 137
persontransport 14, 20, 22-23, 81-82, 84-87,
173-174, 191, 193-195, 203-207
sgulykker 293, 295
tonnage 17, 133, 136-138
tonnage, internationalt 139
udenlandske 158, 164
skibsfart
arbejdssteder 368, 371-374, 376-379
beskaftigede 34, 369-374, 376-379, 381, 383
bruttooverskud 360
bruttoverditilvakst 34, 336, 359, 361-362
emission 321-325
energiforbrug 301
lgn 360
produktionsverdi 336, 359, 361-362
regnskab 365
slebebide 136
SO: (svovldioxid) 31-33, 313, 315-317, 320-326
sociogkonomisk status 126, 350, 382-383
sovevogne 131, 154
spiritusuheld 30, 274-275, 287
stenfiskerfartgjer 136, 136
Storebaltsforbindelsen 13, 78, 145-146, 151-152
stpjbelastning 32-33, 313-314, 316, 318-319
supertankere 136-137
svovldioxid 31-33, 313, 315-317, 320-326
svevestgv 32-33, 313, 315, 317
settevogne
alder 119
bestand 14, 97, 102, 119
ejerforhold 119
nyregistreringer 98, 124
settevognstrekkere
alder 116
anvendelse 116
bestand 14, 16,97, 101-102, 116
ejerforhold 116
fergefart 205-206
nyregistreringer 98
settevogntog, trafik 146, 149
s@transport
betalingsbalance 367
emission 321-323, 325
spulykker 293, 295

T

tankskibe 17, 133, 136
anlgb 160

taxiflyvninger 168-169

taxivognmand
arbejdssteder 368, 371-374, 376-379
beskeftigede 369-374, 376-380, 382
bruttoverditilvaekst 359, 361-362
forbrug 359, 361-362
produktionsvardi 359, 361-362
regnskab 363

togstgj 33



392 Stikord

togsat
DSB 16, 129, 131
privatbaner 132
togtransport
gods 24,26, 215, 239-246
personer 20, 22, 174-175, 187, 189-191
togulykker 293-294
tonnage 133, 136-138
internationalt 139
topledere 350
Trafik 2005 307
trafikarbejde
transportmiddel 18, 145-146, 149, 154, 229
vejtype 150-151
trafikfly 141
trafikmgnster 20-21
trafikstgj 32-33, 313-314, 316, 318-319
trafikuheld 29-30
amt 288
byer 271, 280
drebte 273, 279, 284-287
hastighedsbegraensning 281
internationalt 276-277, 291
personskader 272-276, 279, 282, 284-290, 294
spiritusuheld 30, 274-275, 287
tidspunkt 279
transportform 275, 281-285, 287, 289-290, 293-295
uheldssted 280-281
traktorer
alder 120
bestand 97, 103, 120
ejerforhold 120
feerdselsuheld 281-285
nyregistreringer 124
transportarbejde
lastbil 24-26, 215, 217-223, 226, 233-235, 237
personer 20-21, 173-195, 197
rgrledninger 24, 28, 261-262
skib 24, 27-28, 215
tog 24, 26, 215, 239, 242-246
urbaniseringsgrad 180
Transporthandlingsplanen 307
transportmegnster 20-21, 175-187, 190-195
transportsektoren, bruttovarditilvekst 34
turbo-propelfly 141-142
turistbusser
bestand 100, 111
persontransport 174, 191
trafikarbejde 145, 149
turistvognmeend
arbejdssteder 368, 371-374, 376-379
beskaftigede 369-374, 376-380, 382
regnskab 363
tgrlastskibe 17, 133, 136-137

U
uddannelsesniveau 351-352, 380-383
udgifter, veje 68-69

\"

varebiler
alder 112
bestand 14, 97, 100, 112
drivmiddel 112
ejerforhold 112

varebiler fortsat
faerdselsuheld 281-285, 287, 289-290
godstransport 227
kapacitet 112
nyregistreringer 98, 124
persontransport 174
trafikarbejde 18, 145, 149

veje
feerdselsuheld 271-291
godstransport 24-26, 215, 217-223, 226-228,
230-237
investeringer 13, 68-69, 73
trafik 18, 145-147, 149-150
trafikstgj 32-33
vejlengde 13, 65, 67, 70-71

vejgodstransport
arbejdssteder 368, 371-374, 376-379
beskzftigede 369-374, 376-380, 382
bruttoverditilvaekst 359, 361-362
forbrug 359, 361-362
produktionsvaerdi 359, 361-362
regnskab 364

vejtransport
emission 31, 312-313, 315
energiforbrug 300
trafikstgj 32-33, 313-314

vejtethed 67-68

verdensfliden 134, 139

virksomheder
ejerform 346-347
nye 347-348

VOC (volatile organic compounds) 31-32, 313, 315, 317,

320, 323-325

vognmandskgrsel, lastbiler 114, 116, 218, 220-222,
226-229, 231

veegtafgift 266-267,

%]
@resundsforbindelsen 13, 78

o

arsdpgntrafik 147, 150-152, 147, 150-152



